,,Die Stadtbahn Regensburg auf dem Regensburger Campus*
Informationsveranstaltung an der OTH am 12. Dezember 2023

Beantwortung von Fragen aus dem Chat

Gliederung / Fragenkomplexe:

= Grlnde flr die Linienflhrung und Einschatzung zu Alternativen ohne zentrale
Campusquerung?

=  Weitere Fragen zur Campusquerung

= |st eine unterirdische Flihrung der Stadtbahn m0glich?

= Ware die Seilbahn eine Option flir die Campusanbindung?

= Welche Herausforderungen ergeben sich flir die Querung der Trasse im
Campusareal?

= OQOberleitungen bei der Campusquerung?

=  Wie wird der Verlust von Parkplatzen kompensiert?

= Wie kann sichergestellt werden, dass das Campusfest auch weiterhin moglich ist?

=  Welche Lirmwirkungen sind zu erwarten und welche Minderungsmalnahmen sind
vorgesehen?

= Was dndert sich an der Radverkehrsanbindung aus Richtung Hauptbahnhof/Arcaden?

= Sonstige Fragen zum Radverkehr

=  Welcher Verkehrsablauf ergibt sich mit der Stadtbahn?

=  Wie wird der Mischverkehr von Tram und Kfz-Verkehr konkret gestaltet?

= Sonstige Fragen zur Anbindung des Campus aus dem Umfeld (u.a. P+R Anlagen)

= Erweiterungsoptionen der Stadtbahn im Stadtgebiet und in die Umlandgemeinden?

= Sonstige Fragen zu SPNV

=  Welche Auswirkungen kann die Bauphase mit sich bringen?

=  Fragen zum Zeitplan

= Fragen zu Fahrzeug, Betrieb und Tarif

= Sonstige Fragen

= Allgemeine Fragen und Kritik an der Veranstaltung
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Fr. 10
Warum wird die Stadtbahn nicht Giber die GalgenbergstralRe gefiihrt bzw. warum wird das Jahnstadion und das
dazugehdorige Park & Ride nicht mit der Stadtbahn angeschlossen?

Fr. 20

Die FriedenstraRe (Die vor den Arkaden) ist teilweise SIEBEN spurig und wirde parallel zu der geplanten OTH Trasse
laufen und kénnte dann auch problemlos an die A93 angebunden waren. Zum Galgenberg hoch konnte man ja dann
auch eine Bahn hochbauen. Wieso nimmt man nicht dieser StralRe 2 Spuren?

Fr. 50
Warum muss die Bahn Gber den Campus fahren. Sie kann doch auch unter der Uni durch.

Fr. 63

Ist bei einer Fihrung der Stadtbahntrasse Gber die Albertus-Magnus-Strale ("durch den Keller der Uni") auch eine
Einrichtung einer kombinierten Bus-& Tramhaltestelle im bereits Giberbauten Bereich denkbar, dhnlich wie an den
Hauptbahnhofen in Erfurt bzw. Augsburg (in Bau)? Dies konnte die bislang sehr diistere "Kellerdurchfahrt" doch immens
aufwerten und kame mit einem geringeren Herstellungsaufwand an Witterungsschutzbauwerken aus...

Fr. 65
Was spricht gegen die Trasse Albertus-Magnus-StraRe? Die Zahlen waren dhnlich wie fir die OTH-Trasse.

Fr. 67
Die Variante lber die Albert-Magnus-Stral3e scheint eine genauso gute Anbindung wie die Trasse tiber den OTH-campus
zu bieten, wieso wurde diese Mdoglichkeit verworfen?

Fr. 68
Warum wurde die Kreuzung nicht direkt stidlich des Friedhofs(SeybothstraRe) in Betracht gezogen?

Fr.72
Wieso wird die Stadtbahn nicht tiber die FriedenstralRe ausschlieBlich auf der Universitatsstralle gefiihrt um das
Campusleben nicht zu stéren?

Fr.74
Hat man auch eine Trasse Uber die Bischof-Konrad-Strale gepruft (als Alternative zur OTH-Campusquerung)?

Fr.78

Worin wird die Notwendigkeit der Querung des Campus tber die belebte Griinflache zwischen OTH und Uni gesehen,
wenn dadurch die Einheit aus Uni und OTH gesplittet wird und die Zahlen von Herrn Dr. Molitor keine mafigebliche
Verbesserung im Vergleich zur Fiihrung Uber die Albertus-Magnus-StraRe zeigen?

Fr. 84
Was sind die negativen Punkte der Albertus Magnus StraRe im Hinblick auf Studierende?

Fr. 85
Warum wurde die Querung tber die Albertus Magnus StraBe verworfen. Die genannten Griinde leuchten mir nicht ein.

Fr. 211
Ware am Bio-Park bzw. Beim Unisport auch eine Querung moglich?

Fr. 216
Ware eine West-Ost-Querung auch nordlich vom Campus in der Verlangerung der SeybothstraBe entlang der
Friedhofsmauer und weiter zwischen AfA sowie Gebdude G-J denkbar und wenn nein, was steht dem entgegen?!
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Fr. 217
Was spricht gegen eine Streckenfuihrung Gber die Friedenstrae/Universitatsstral tber die Ecke Kullman’s Diner?

Fr. 232
Kann die Stadtbahn nicht auch weiter siidlich tiber den Campus gefiihrt werden?
Warum direkt an der OTH?

Fr. 234
Die Wenigsten haben etwas gegen die Stadtbahn, aber gegen die direkte Campus Querung direkt

Fr.1
Warum tber die Campuswiese?

Fr.3
Konnte die Stadtbahn nicht am Arbeitsamt und an der OTH vorbeigefiihrt werden, bei dem derzeitigen Radweg?

Fr. 208
Wie sieht’s mit der Trasse am Friedhof vorbei (n6rdlich) aus?

Fr. 61

Warum wird die Stadtbahn durch eine bestehende Griinflaiche (OTH Campus) geflihrt, anstatt tiber bestehende StraRen?
(zB Otto-Hahn-Str.) Die StraRen wiirden dann flr Autos eingeschrankter nutzbar, aber das ist auch u.a. Sinn der
Stadtbahn, den Autoverkehr zu verringern.

Antwort

Die mogliche Linienflihrung der Stadtbahn wurde umfassend untersucht. Dabei wurden die
Fahrgastpotenziale, die sich durch die verkehrswichtigen Einrichtungen im Stadtsiiden ergeben,
bericksichtigt, die entsprechenden Verkehrsverflechtungen ausgewertet und so ein Liniennetz
abgeleitet, dass eine effiziente und fur die Fahrgaste attraktive Bedienung sicherstellt. Von der
Linie zum Campus sollen neben Universitat und OTH zugleich auch Arbeitsamt, Finanzamt,
TechCampus, Bezirksklinikum, Universitatsklinik sowie das P+R-Angebot am Jahnstadion
angebunden werden. Eine Linienflihrung, die lediglich iber die GalgenbergstraRe nach Siden
flihrt, wiirde wichtige Einrichtungen im Umfeld der UniversitatsstraRe (Bezirksklinikum,
Universitatsklinikum) aufRen vorlassen und hatte zudem einen tendenziell schlechteren
ErschlieBungseffekt fiir die Universitat selbst. Umgekehrt wiirde auch eine ErschlieBung, die
lediglich die UniversitatsstraBe befdhrt, die Einrichtungen an der Galgenbergstralle aul3en
vorlassen (TechCampus, im weiteren auch FOS/BOS).

Eine Querung des Campus in der Albertus-Magnus-Stralle wurde als Variante gepriift. Eine solche
Trasse wurde aber verworfen, da zum einen die Stadtbahn dann keine ausreichend dimensionierte
Haltestelle auf Hohe der heutigen Bushaltestelle erhalten kann. Fir die Haltestelle kdnnen hier
keine ausreichend breiten Warteflachen gebildet werden, die dem Ein- und Aussteigerbedarf
genigen wirden. Auch wiirde die Ladnge der Haltestelle dazu flihren, dass aus der Busanlage
nichtmehr nach Westen ausgefahren werden kdnnte. Des Weiteren kdme es bei Befahrung der
Albertus-Magnus-StraRe zu einer Beeintrachtigung sensibler Nutzungen der Universitat. Ein
Queren auf Hohe Seybothstralie ist trassierungstechnisch nicht moéglich. Auch wiirden sich
hierdurch wieder ErschlieBungsnachteile fur die 0.g. Umfeldziele ergeben. Auch ein Queren des
Campus in der Stralle Am Biopark hatte erhebliche ErschlieBungsdefizite zur Folge.
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Weitere Fragen zur Campusquerung

Fr.132
Wie weit Iasst sich die Trasse auf dem Campus in Nord-Suid Richtung verschieben? Evtl. Bis vor das Vielberth Gebaude.

Fr. 157
Kénnte die Stadtbahn auch nérdlich des Vielberthgebaudes tiber den Campus gefiihrt werden?

Die OTH hat nur mit der Hauptwiese eine AuRenflache, die als Ruhe- und Ausgleichsflache dient im Gegensatz zur
Universitat. Eine stdlicher gelegene Linienfiihrung wiirde der OTH weiterhin eine eigene Ruheflache ermaoglichen.

Fr. 191
Kénnte die Querung ca. 40 Meter weiter nordlich gepriift werden, um die Trasse auf die wenig frequentierte Wiese zu
nutzen statt die stark genutzte kleine Wiese neben der Hauptwiese der OTH?

Fr. 195
Wurde auch eine Querung des Campus weiter siidlich in Betracht gezogen? Aktuelle Querung ist ja sehr nah am
modularen Forschungsgebaude.

Fr. 96
Warum geht man mit der Querung nicht 100 oder 150 m Richtung Stiden. Also zwischen die bestehenden Gebaude von
OTH und Uni?

Fr. 99
Kénnte man die Trasse auch zwischen Uni und Parkplatze legen? Also weiter nach unten/Siiden?

Antwort

Es ist grundsatzlich nicht ausgeschlossen, die Trasse in ihrer Lage zwischen Universitdt und OTH im
Detail anzupassen. Beriicksichtigt werden miissen hierbei die Entwicklungsabsichten der
Universitat fiir die einzelnen Campusflachen.

Fr.71
Warum wurden keine Nachteile der Trassenfiihrung tiber den Campus untersucht?

Fr. 87
Was sind in Ihren Augen die negativen Punkte zur Variante tiber den Campus?

Antwort

Nachteile wurden auch fiir die Querung am Campus untersucht. Die damit einhergehende
Trennungswirkung der heute zusammenhangenden Griin-/Freiflachen ist sicher ein gewisser
Nachteil. Jedoch wird in der Planung versucht, diese Nachteile so gut es geht zu vermindern. Der
gestalterischen Integration der Stadtbahn in den Campus hat deshalb eine hohe Aufmerksamkeit
in den anstehenden Planungsphasen.

Fr. 8
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Der Sinn der Bahn soll doch sein das wir Autos aus Regensburg wegbekommen? Wieso miissen wir dann Flachen
Uiberbauen die als Freizeitareal dienen? Es gibt seeehr viele StraRen in Regensburg in der ich viel lieber eine Stadtbahn
sehen wollen wiirde

Fr.22
Warum werden die Schienen nicht einfach am Biopark entlang gelegt? Problem gel6st diggi

Antwort

Ein Umsteigen vom Auto auf den OPNV erfolgt v.a. dann, wenn der OPNV nicht nur die
verkehrswichtigen Ziele auf kurzem Wege erreicht, sondern diese auch in einem dichten Takt
anbindet, so dass Nutzer - ohne auf den Fahrplan schauen zu miissen - das OPNV-Angebot
durchgangig verfligbar haben. Die gewahlte Linienflihrung stellt eine kurze Verbindung her
zwischen Innenstadt zu den Zielen am Campus (OTH, Universitatsforum und Mensa, Busumstieg
an der UniversitatsstralRe) und verkehrt auf dieser Strecke alle flinf Minuten auch in einen
attraktiven Takt, da sich hohe Nachfrage und dichter Takt wechselseitig bedingen. Der
Querungsbedarf des Campus ergibt sich zum einen aus den technischen Schwierigkeiten, die
Albertus-Magnus-StraRe zu befahren. V.a. aber ergibt sich durch die Querung an der OTH eine
wesentlich bessere ErschlieBung der angrenzenden Ziele durch die dort vorgesehene neue
Haltestelle fur die OTH, die dann fir Fahrgaste ohne das Queren von Fahrbahnen direkt erreicht
werden kann.

Fr. 238
Haben sie Giberprift, ob die Albertus-Magnus-StralRe auch wirklich so konfliktbefhaftet ist, mit dem Autoverkehr und
Lieferverkehr?

Fr.241
Mit einer Teilnutzung der TiefstraRen der Universitat fir den MIV sollten die Tiefgaragen doch mit der StraRenbahn
nutzbar sein, oder?

Antwort

Die Albertus-Magnus-Str. hat zahlreiche Nachteile fiir eine Trassenfiihrung der Stadtbahn. Dies
sind nicht nur die Konflikte mit dem Auto- und Lieferverkehr, sondern auch die mangelnden
Sichtverhaltnisse zwischen Stadtbahn und einbiegenden Kfz (aus den Tiefgaragenausfahrten).
Hinzu kommen die o.g. Defizite der Haltestellenausbildung.

Fr.144
Wieso kann man nicht vor dem Vielberth Gebdude bei der Uni queren?

Antwort

Dies ist eine Moglichkeit, die im Weiteren noch untersucht werden konnte. Abhangig ist dies von
den Flachenbedarfen, die die Hochschuleinrichtungen in diesem Bereich haben.
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Fr.189
Ist die Linienfiihrung zum Betriebshof im Westen auch schon sicher in der ersten Umsetzung? Oder kdnnte es sein, dass
das Jahnstadion und die dortige P+R Anlage erst spater angebunden werden?

Antwort

Nach derzeitigem Planungs- und Erkenntnisstand besteht eine sehr hohe Wahrscheinlichkeit, dass
die Trassenfiihrung vom Betriebshof kommend (iber das Universitatsklinikum zum Campus bereits
im ersten Schritt mit umgesetzt wird und dabei die P+R-Platze mit angebunden werden.

Fr.24
Wie genau sollen Banken an einer Haltestelle die gerade existierenden Griinanlagen zwischen Uni und OTH als
,Treffpunkt” ersetzen?

Antwort

Im Zuge der weiteren Stadtbahnplanung erfolgt eine Neugestaltung der Haltestellen und des
Umfeldes unter Einbeziehung der Griinflachen. Eine Haltestelle kann neben der bloRen Ein- und
Ausstiegsfunktion im Alltag der Studenten auch eine multifunktionale Rolle als urbaner Treffpunkt
spielen.

Fr.49
Kénnte die Verbindung auch tber die Bischhof-Konrad-StraRRe geschehen?

Antwort

Diese Variante hatte ein zu geringes Fahrgastpotenzial, da fast alle verkehrlichen Ziele entlang der
GalgenbergstralRe nicht angebunden wéren (siehe Antworten oben).

Fr.114

Wie wurde die Personenanzahl der Fahrgaste bei der Variante liber die Galgenbergstrae zum Jahnstadion berechnet?
Wurden die baldigen Neubauten an der Otto-Hahn-StralRe mit einberechnet?

Wurde davon ausgegangen, dass die P+R Anlage dabei wesentlich attraktiver ist fir Leute die in die Stadt Regensburg
wollen oder aus dieser kommen, da die Linienfiihrung direkt in die Stadt fihrt?

(Also wird davon ausgegangen, dass die P+R Anlage bei der Variante mit mehr Fahrgasten verknipft ist, als bei den
anderen Varianten.)
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Antwort

Die Planung bezieht sich auf einen sog. Prognosefall. Bei der Ermittlung der Trassenfiihrung
wurden alle heute absehbaren strukturellen Entwicklungen im Stadtgebiet beriicksichtigt - und
somit auch die bauliche Entwicklung an der Otto-Hahn-StraRRe. Die P+R-Anlage am Stadion wurde
dabei in den Modelliiberlegungen ebenfalls mitbericksichtigt. Ein Zuwachs an Fahrgasten auf der
sog. Sudtangente ergibt sich aber nicht nur durch die P+R-Anbindung, sondern auch durch
zusatzliche Fahrgaste aus dem Bereich Burgweinting, die tGber die Stidtangente schneller an Ziele
des Campus und dessen Umfeld gelangen als wenn diese - ohne Siidspange - tiber den
Hauptbahnhof zum Campus fahren missten.

Fr.55
Wird das "grin" auf dem Campus erhalten/integriert?

Antwort

Es ist vorgesehen die Stadtbahntrasse in diesem Bereich als Rasengleis auszubilden. In den
anstehenden Planungsphasen wird die gestalterische Integration der Trasse auch unter
landschaftsplanerischem Fokus weiter zu entwickeln sein.
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Ist eine unterirdische FUhrung der Stadtbahn
maoglich?

Fr. 59
Was spricht gegen eine Tunnellosung unterhalb des Campusgeléndes - aulRer der Wirtschaftlichkeit?

Fr. 64
Warum geht die Stadtbahn nicht durch den Uni-Tunnel, da wiirde sie am wenigsten stéren

Fr. 88
Wieso kann man den Campus nicht tGber oder unterfiihren?

Fr.93
Ist eine unterirdische Fiihrung im Bereich des Campus moglich. Der Gelandeanstieg an der GalgenbergstraRe wirde dies
sicherlich ermoglichen.

Fr. 130
Was spricht gegen einen Tunnel unter der Wiese?

Fr. 166
Warum keine U-Bahn

Fr.2
Wiirde eine unterirdische Anbindung des Campus erwogen?

Fr. 209
Gibt es etwas was gegen einen Tunnel in offener Bauweise im Bereich der Campuswiese spricht?

Fr. 210
Wie viel kostet eine unterirdische Haltestelle OTH Regensburg?

Fr.213
Ware es moglich die StraRenbahn am Campus unterirdisch zu fiihren, wie die Burgunder-Trasse angedacht war?

Antwort

Eine unterirdische Flihrung der Stadtbahn ware zunachst 5-6 Mal so teuer wie die oberirdische
Fihrung. V.a. aber musste die zentrale Haltestelle auf dem Campusgelande ebenfalls unterirdisch
ausgebildet werden und hatte nicht die leichte Zuganglichkeit aus dem Umfeld heraus wie eine an
der Oberfliche gelegenen Haltestelle. Uber Zugangsbauwerke wie Treppen, Fahrstiihle oder
Rampen miissten die Nutzer aus nordlicher oder stidlicher Zugangsrichtung erst in den Untergrund
gefiihrt werden, was ebenfalls eine zergliedernde Wirkung flir das Campusgeldande hatte. Gerade
bei den groRen Fahrgastzahlen, die fiir den Campus tagtaglich abzuwickeln sind und die teils als
Gruppe bzw. Pulk von der Haltestelle ins Umfeld abgehen, ist eine komfortable Zuganglichkeit der
Haltestelle eine ganz wesentliche Qualitét fiir die Nutbarkeit des OPNV-Systems. Eine
unterirdische Haltestelle wiirde zudem in den Abend- und Nachtstunden eine gewisse soziale
Unsicherheit erzeugen.

Die Stadtbahn hingegen - ahnlich der geplanten StraRenverbindung (sog. Campus-Spange) -
lediglich unter der zentralen Griinachse hindurchzufiihren, wiirde durch die Lange der Rampen,
die eine Stadtbahntrasse hatte, dazu fiihren, dass die zentrale FuRgangerachse lediglich eine Breite
von ca. 10m haben kénnte. Auch kdnnte dann eine Haltestelle flr die OTH nicht mehr auf dem
Campus zu liegen kommen, da eine Haltestelle im Bereich der Rampen eine zu starke
Langsneigung hatte, um noch als barrierefrei angesehen zu werden.

Eine wie auch immer geartete unterirdische Flihrung stiinde grundsatzlich vor
denkmalpflegerischen Herausforderungen, zumal im Untergrund alte Brunnenanlagen vorhanden
sind, die nach derzeitigem Kenntnisstand erhalten werden mussen.
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Fr. 16
Ist eine Seilbahn zwischen Bahnhof und Klinikum nicht hinsichtlich der Investitionen, Personalbedarfen und
Realisierungszeitraum zu bevorzugen?

Fr. 139
Warum nicht neues wagen und mit einem Seilbahn-Konzept in eine nachhaltige Zukunft schweben?

Fr. 200

Warum werden die Hochschulen nicht tGber eine Seilbahn zum Bahnhof angeschlossen? Der Grund, warum es bisher
keine urbanen Seilbahnen in Deutschlang gibt, ist auch, dass es erst seit kurzem forderfahig ist. Als in Ulm die Stadtbahn
geplant wurde, war dies noch nicht der Fall, also war dies dort ein klarer Hinderungsgrund, der bei uns nicht mehr
vorhanden ist.

Fr. 204
Warum wurde die Seilbahn-Idee verworfen?

Fr.228
Warum nicht mutig sein und eine Gondel wagen?

Antwort

Eine Seilbahn hat sicherlich ihre Starken. Eine Seilbahn stellt eine Punkt-zu-Punkt-Bedienung dar,
die eine schnelle Bedienung einer Hauptrelation ermdglicht. Verbunden ist dies allerdings mit
einem erhéhten Aufwand beim Zu- und Abgang an den Seilbahnhaltestellen.

Mit der Stadtbahn als héherwertigem OPNV-System mdochte die Stadt aber ein Angebot schaffen,
dass in einem groRen Netz neben einzelnen stark nachgefragten Abschnitten fir vielfaltige
Verkehrsbedarfe im Stadtgebiet ein nutzbares Angebot herstellt und eine leichte und direkte
Zuganglichkeit an zahlreichen Haltestellen entlang der Trasse bietet. Zudem soll die Stadtbahn an
vielen Stellen mit anderen 6ffentlichen Verkehrsangeboten (Bus, SPNV, Sharing Angeboten) auf
kurzem Wege verknlpft werden. Wenn auch eine Seilbahn in der Relation Hbf.-Campus gewisse
Starken ausspielen kdnnte, so hatte sie doch betrachtliche Nachteile fiir die o.g. Verkehrsaufgabe
in Bezug auf das Stadtgebiet. Der Stadtrat hat sich 2018 ganz bewusst fiir die Planung einer
Stadtbahn entschieden.

Ein Blick zu Stadten, die Seilbahnen in Erwagung ziehen, zeigt im Ubrigen auch, dass es sehr schnell
Vorbehalte von Anwohnern gibt gegen das mogliche ,,Uberflogen werden ihres Grundstiicks,
mogliche Einblicke in Wohnungen oder andere Beeintrdchtigungen der Privatsphére. In
Regensburg als Welterbenstadt waren aullerdem Fragen der gestalterischen Vertraglichkeit
zumindest im Altstadtbereich kaum l6sbare Herausforderungen.
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Fr. 113
Wird eine Querung tberall auf der Campustrasse moglich sein?

Fr.117
Ist es moglich auf der gesamten Breite zu Full oder mit dem Rad die Stadtbahn-Trasse zu queren

Fr. 155
wie viele Stellen sind fir die Querung geplant? Umwege wegen der Trasse waren ...

Fr. 168
Die Vorschlage der Querung beziehen sich aktuell nur auf den nérdlichen Bereich des Campus. Wurde auch tber eine
Querung weiter im Siiden, nérdlich des Vielberthgebdaudes nachgedacht?

Fr. 120
Wie werden die Ubergénge iiber die Gleise im Bereich des Campus geregelt?

Fr. 131

Wie genau sind Uberquerung fiir 32 000 Studenten geplant? (Im Vergleich zu den anderen Unis mit Stadtbahnen hat
Regensburg dir gréRte Anzahl an Studenten)

Kann Sicherheit und Schnelligkeit gewahrleistet werden?

Fr. 30
Wie wird die Trasse im Campusbereich baulich abgegrenzt bzw. geschiitzt, um den FulRgdnger- und Radverkehr zu
schiitzen?

Fr. 23
Wie wiirde die Querung durch den Campus konkret aussehen? Welche MaBnahmen sollen ergriffen werden, um den
gemeinsamen Campus nicht komplett zu teilen, sondern den grofRen Vorteil eines Regensburger Campus zu erhalten?

Antwort

Orientiert an den heute bestehenden Wegebeziehungen auf dem Campus und dem zusatzlichen
Querungsbedarf an der Stadtbahnhaltestelle wird die Trasse auf dem Campusareal voraussichtlich
an fanf Stellen gequert werden kdnnen. Um gestalterisch besser integriert werden zu kénnen, soll
die Trasse auf dem Campus grotenteils als Rasengleis ausgestaltet werden, der nicht an jeder
Stelle begangen werden sollte. Eine gestalterische Flihrung durch héhere Bepflanzung kann
unterstltzend wirken, um die Passanten zu den Querungsstellen zu leiten. Fir ein sicheres
Miteinander von Stadtbahn, FuBgangern, Radfahrern oder auch Rollstuhlfahrern ist ein Queren auf
eine gewisse Anzahl zu begrenzen. Hierbei kénnen sich alle Verkehrsteilnehmer wesentlich besser
aufeinander fokussieren und mogliche Gefahrdungen ausgeschlossen werden. Querungsstellen
der Trasse werden zudem signalisiert. Der Querungsbedarf durch FuRganger verteilt sich Gber den
Tag und dirften zu keinen wechselseitigen Behinderungen fiihren.
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Oberleitungen bei der Campusquerung?

Fr. 101
Ist die Stadtbahntrasse iber den Campus mit Oberleitung geplant?

Fr. 107
Sind im Campus-Bereich Oberleitungen geplant?

Fr. 184
An welchen Abschnitten der Trasse wird auf Oberleitungen verzichtet?

Fr. 66
Sind Uberall Oberleitungen geplant?

Fr.156
Ist fir den Campus ein Griingleis ohne Oberleitung geplant? Gibt es Zaune? Wie wird die Trasse gequert?

Fr.31
Kann man den Campus auch ohne Fahrleitung befahren?

Antwort

Derzeit ist geplant, die Stadtbahn in der Stadt Regensburg einschlielich des Campusbereichs mit
Oberleitung auszufiihren. Eine Ausnahme bestehen lediglich in der Altstadt, in der in einem kurzen
Abschnitt von knapp 1 km Lange ohne Oberleitung und stattdessen mit Batteriebetrieb gefahren
werden soll. Hiermit wird in diesem Abschnitt den besonderen Anforderungen des
denkmalgeschiitzten Welterbebereichs Rechnung getragen.

Fr. 40
Sind fir die Feuerwehr der Stadt Regensburg neue niedrigere Léschfahrzeugen/Drehleitern aufgrund der Oberleitungen
erforderlich?

Antwort

Die Oberleitung wird so ausgefiihrt, dass Anleitern an Gebauden mit den Ublichen
Drehleiterfahrzeugen moglich bleibt. Auf in der Vergangenheit (ibliche Verankerungen der
Oberleitung an Gebaudefassaden soll weitestgehend verzichtet werden, wodurch Konflikte mit
Anleitervorgdangen vermieden werden.
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Fr.7
Was passiert mit den Parkplatzen? Die Studierenden, die im Umland leben, miissen mit dem Auto fahren. Und es ist
ohnehin bereits quasi unmoglich nach 08:30 Uhr einen Parkplatz zu finden

Fr.33
Wo genau und in welcher Kapazitat ist ein Park & Ride fiir die Universitdat/OTH-Anbindung geplant?

Fr. 15
Wieviel Parkpldtze an OTH/Uni mussen durch die Stadtbahn gestrichen werden?

Fr.42

Die Parkplatze an der OTH sind jetzt schon viel zu wenig. Durch die Stadtbahn wird die Nachfrage hoffentlich verringert,
trotzdem werden noch viele mit dem Auto kommen. Durch die aktuelle Gleisfiihrung werden sogar Parkplatze
weggenommen, gibt es Plane diese zu ersetzen bzw. mehr Parkplatze zu schaffen?

Fr.53
Werden ggf. wegfallende Parkplatze durch z.B. im Semesterticket integrierte P&R Platze am Jahnstadion kompensiert?

Fr. 94

Die Parkplatzsituation an der OTH ist sowieso schon begrenzt. Studenten von auBerhalb, die diese Parkplatze
Uberwiegend nutzen missen, profitieren allerdings nicht von der Stadtbahn. Wo sollen neue Parkplatze geschaffen
werden an der OTH/Uni um dieses Vorhaben auszugleichen?

Fr. 95
Da die Parkplatze an der OTH sowieso bereits knapp sind, ist fiir den Verlust dieser durch die Stadtbahn ein Ausgleich
z.B. in Form eines Parkhauses am Campus der OTH geplant?

Fr. 103
Verlieren wir 300+ Parkplatze durch den Bau der Stadtbahn oder werden irgendwo anders Parkplatze geschaffen?

Fr. 106
Was passiert mit den Leuten die von weiter weg mit dem Auto kommen und dann weniger Parkplatze zur Verfligung
haben?

Fr. 118
Werden die wegfallenden Parkplatze z.B. durch den Bau von Parkhausern ersetzt?

Fr. 128

Wenn die Parkplatze der Hochschulen ohne Umweg an die Stadtbahn angebunden sind im Gegensatz zur P+R Anlage am
Jahnstadion, besteht dann nicht die Gefahr, dass die Parkplatze der Hochschulen durch Pendler*innen genutzt werden
und so nicht mehr den Hochschulangehdrigen zur Verfligung stehen?

Fr. 129

Die Stadtbahn verlduft im Best-Case lber Parkflachen, die schon jetzt massiv lGberlastet sind. Wie lautet die Losung fir
alle Studenten, die im Landkreis wohnen und auf ihr Auto angewiesen sind, um nach Regensburg zu kommen? Parken im
teuren Parkhaus am Tech Campus kann keine Losung sein, und das Biopark-Parkhaus ist fiir die OTH nicht attraktiv.

Fr. 158
Was passiert mit den Parkplatzen, die durch die Bahn verloren gehen? Ist hier eine Tiefgarage als Ausgleich geplant und
wird es eine mogliche Ausgleichsflache fir die Wiese geben? Fir die OTH.

Fr. 164
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Antwort

Das Angebot der Stadtbahn stellt eine deutliche Verbesserung der OPNV-Anbindung in puncto
Attraktivitdt und Beférderungskapazitat fiir den Campus dar, die zu einer starkeren Nutzung des
OPNV fiihren wird. Hierdurch ist ein Absinken des Parkdrucks am Campus zu erwarten, sofern
ansonsten keine Zunahme der Studierendenzahlen bis zur Umsetzung der Stadtbahn unterstellt
wird. Als Ersatz fiir die ca. 160 durch die Trassenfiihrung entfallenden Stellpldtze am Campus wird
durch die Stadtbahn aber zusatzlich das Park-and-Ride-Angebot am Stadion einbezogen. Hier
bestehen derzeit 1.800 Stellpldtze, von denen ein GroRteil als P+R-Angebot mit der Stadtbahn
angebunden werden kann. Die Stadion-Parkplatze sind fir Studenten und Beschaftigte, die mit
dem Pkw aus der Region kommen, schnell von der Autobahn aus erreichbar, hier kann bequem
geparkt und auf die in dichtem Takt zur Universitat und OTH fahrende Stadtbahn umgestiegen
werden. Grundsatzlich besteht aber auch die Méglichkeit, Parkflaichen auf dem Campus selbst
nachzuristen (z.B. durch Parkhausbauten). Letzteres obliegt aber dem Freistaat Bayern als
Eigentiimer der Flache.

Antwort

Mit dem Auto kommt man von der UniversitatsstralRe in ahnlicher Lage wie die bestehende
Zufahrt auf das Campusgelande. Erst auf dem Campusgelande erfolgt dann die Querung der
Stadtbahntasse, um die Parkflachen westlich der zentralen Griinachse zu erreichen. Wenn die
Stadtbahn die Zufahrt zum Parkplatz quert, wird dies den zufahrenden Kfz signalisiert.
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Fr.13
Wie sind zuklnftige Campus-Feste, die bisher auf dem Gelande zwischen OTH und Uni stattgefunden haben, geplant?

Fr.18
Inwiefern sehen Sie Veranstaltungen wie das Campusfest, welches eines der groRten Feste ist, das Universitdt und OTH
vereint, mit Stralenbahn auf dem Campus in Gefahr?

Fr. 36

Es wird ja Uberlegt, dass die Stadtbahn direkt tiber den Campus der OTH l4uft (Vor der Informatik/Mathematik Fakultat).
Hier finden jedoch regelmaRig Veranstaltungen statt, welche maRgeblich zum Leben am gesamten Campus beitragen.
(Beispiele hierfur sind unter anderem Connecta oder das Campus-Fest). Desweiterem wird dieser Platz von viele
Studenten flr Sport, Picknicks und vielen weiterem gern genutzt. Nun haben viele Studenten ihre Sorgen geduflert, dass
diese Aktivitaten durch die Stadtbahn nicht mehr stattfinden konnen. Die Frage also: Werden weiterhin auf diesem Platz
Events moglich sein.

Fr. 152
Thema Campusfest: wie sehen da Ihre Plane aus, um dieses Event zukiinftig auch moglich zu machen?

Fr. 180
Kénnen sie mit Sicherheit sagen, dass GroRveranstaltungen wie das Campusfest auch weiterhin so moglich sind?

Fr. 38
Ist es moglich, dass die Stadtbahn tagesweise an bestimmten Orten nicht fahrt, wenn z.B. groRe Feste auf der Campus-
Wiese stattfinden?

Fr. 151

"Mehr Platz und Raum bieten" Die Bahn ist relativ "nah" an der griinen Wiese, wo im Sommer immer ein kleines Fest
veranstaltet wird. Wie wiirde das Fest aussehen, wenn die OTH-Studenten und (Professoren) auf das Fest verzichten
mussten, da eventuell betrunkene Studenten und (Professoren) in der Nahe der Gleise sind.

Fr. 163
Kann die Stadtbahn an einem Tag ausgesetzt werden, sodass das Campusfest stattfinden kann? Ich denke nicht, dass es
sonst aus Sicherheitsgriinden moglich ware

Fr. 21

Mit der Trassenflihrung Giber den Campus wiirden OTH und Uni deutlich getrennt. Das aktuell wichtige und
hervorzuhebende Merkmal des gemeinsamen Regensburger Campus wiirde wegfallen und auch Veranstaltungen wie
das, am Campus und in der gesamten Stadt bekannte, Campusfest konnten nicht mehr durchgefiihrt werden. Wie
stehen Sie zu diesem Verlust von hochschultibergreifender Kultur und wegfallendem Austausch zwischen Uni und OTH?
Sind diese Punkte flr die Studierendenstadt Regensburg nicht relevant?

Fr. 145
Wie kann unser Campusfest sichergestellt werden, wenn die Stadtbahn den Campus quert?

Fr. 181
Wird die Stadtbahn dann bei GroRveranstaltungen die wichtige Nord-Siid Trasse dann noch befahren?

Fr. 188

Zum Thema Campusfest und was Frau Maltz-Schwarzfischer meinte, zum Campusfest kommen tausende von Leuten was
eigentlich einem Open Air gleicht natirlich plant keiner Eine Biihne auf die Gleise zu bauen aber es kdme doch auch
keiner auf die Idee ein Festivalgelande zu kreuzen... kurz warten und weitergehen ist da keine Losung, das ist
Schonrederei! Vorallem nicht wenn ein paar Leute angetrunken sind.

Fr. 230
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Fiir die Vereine am Campus ist es enorm wichtig, dass deren Veranstaltungen nicht eingeschrankt werden, da es sich um
die Einnahmen fiir das Jahr handelt und ohne diese die Vereine und somit das Campusleben den Bach runtergeht. Fiir so
etwas ware es wichtig, dass z.B. das Campusfest moglichst uneingeschrankt stattfinden kann, das betrifft fast alle
Vereine und Fachschaften. AuRerdem ist die Campuswiese der OTH sehr wichtig fiir Messen, Tag der offenen Tire usw.,
auch die Parkplatze und die Zufahrt/Anlieferzone auf den Campus sowohl von Seite UniversitdtsstraRe als auch von Seite
Galgenbergstralie sollte weiterhin moglich sein.

Fr.111
Wie wollen sie mit betrunkenen Studenten (was doch 6fter mal der Fall ist) welche potenzielle von der Querung
gefdhrdet werden umgehen?

Fr. 37
Warum muss die Trasse direkt liber die Campuswiese flihren?

Antwort

Der Stadt ist bewusst, wie wichtig das Campusfest fiir die Studierenden von OTH und Universitat
ist. Die Erreichbarkeit der einzelnen Flachen - sowohl bei Auf- und Abbau als auch zum
eigentlichen Festbetrieb - muss gewahrleistet werden. Es gibt grundséatzlich verschieden Lésungen
und Moglichkeiten das Campusfest und die Stadtbahn miteinander in Einklang zu bringen und ggf.
sogar zu verknipfen. Im Einzelnen mussten diese in den anstehenden Planungsphasen gemeinsam
mit den Beteiligten diskutiert und weiterentwickelt werden. Folgende Ansatze sind denkbar:

1. raumliche Neuanordnung der Campusfest-Nutzung auf dem Campusareal zwischen OTH und
Universitat ggf. unter Einbeziehung weiterer Flachen. Im Ergebnis sollte geprift werden, ob und in
welcher Form in der Zeit des Campusfestes ein Stadtbahnbetrieb noch maoglich ist.

2. Sofern eine Einschrankung des Stadtbahnbetriebs notwendig wird, kommen folgende Varianten
in Betracht:

a). Die Stadtbahn dient den Campus mit einer geringeren Fahrtenfolge an, quert dabei aber mit
stark verminderter Geschwindigkeit noch den Campus.

b). Die Stadtbahn dient den Campus aus Richtung Innenstadt lediglich bis zur Haltestelle OTH an
und endet dort. Optional kdnnte auch eine Anfahrt des Campus von Siiden bis Haltestelle
Universitat erfolgen. Hierbei wiirde die Campuswiese zum Zeitpunkt des Festes nicht gequert.

c). Es erfolgt gar keine Bedienung der Stadtbahnlinie zwischen Hauptbahnhof, Campus und
Universitatsklinikum wahrend des Festes. Ersatzweise verkehren Busse zum Campus und den
temporar nicht angebundenen Zielen

Die unterschiedlichen Vor- und Nachteile der einzelnen Lésungsansatze miissen aus allen
Perspektiven vertiefend betrachtet und abgewogen werden. Eventuell gibt es auch noch weitere
Ansatze, die gepriift werden kdénnen.

Allgemein sei nochmal darauf hingewiesen, dass es sich bei der Stadtbahn um ein urbanes
Verkehrsmittel handelt, das auf querende Personen durch vorausschauende Fahrweise reagieren
kann. Ein erhéhtes Gefahrdungspotenzial geht aus dem Miteinander von Stadtbahn und
FuRganger nicht hervor. AuBerdem sei betont, dass die Stadtbahn am Campus auch fiir die
Festbesucher bei ihrer An- und Abreise ein attraktives Angebot bieten kann.
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Fr. 242
Brauchen Feste wie das Campusfest zukiinftig extra Genehmigungen von der Stadt, wenn die StraRenbahn iber den
Campus fuhrt?

Antwort
Nein, es handelt sich beim Campusfest um die Nutzung eines Privatgeldndes. Daflr ist OTH/
Universitat selbst zustandig.
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Fr. 48
Gibt es ein Konzept wie mit dem entstehenden Larm am Campus (zB Vorlesungssale in der Nahe der Haltestellen) der
OTH umgegangen werden soll?

Fr. 153
Wie ist die Larmbelastung in den anliegenden Gebauden der OTH im Lehrbetrieb einzuschatzen?

Fr. 115
Wie sieht es mit der Lautstdrke der Bahn aus? Die Bahn befindet sich bereits relativ nahe am Gebaude fir Informatik und
Mathematik. Wie wird der hier entstehende Larm gedampft?

Fr. 167

Ruheflachen sind notwendig, damit vorallem auch hochsensible Studierende zwischen den Vorlesungen einen Ort zum
Entspannen finden kénnen, um den Hochschulalltag meistern zu kénnen.

Wie kann man den Larm der StraBenbahn auf den Wiesenflachen moglichst niedrig halten?

Wie stark wirkt sich die Geschwindigkeit darauf aus bspw. 20 km/h statt 30 km/h?

Fr. 172
Wie gehen Sie mit dem Bahnldrm an der OTH um, der sich massiv auf die Architektur und das Mathematikgebaude
auswirkt?

Fr. 178
Die Linie wiirde alle 5min wenige Meter vor Vorlesungsraumen der OTH vorbeifahren. Wie wird sichergestellt, dass die
Lehre nicht beeintrachtigt wird?

Antwort

Der Bau und Betrieb einer Stadtbahn bringt zwangslaufig gewisse Gerausche mit sich, die nicht
vollstandig eliminiert werden kénnen. Dennoch kdénnen etliche MaRnahmen dazu beitragen, die
Gerauschbelastung fir Anwohner und Umgebung zu reduzieren. Grundsatzlich werden
Niederflurfahrzeuge eingesetzt, bei denen auch die Radsadtze/Drehgestelle nochmal abgeschirmt
werden. Radreifen und Gleisoberflachen werden regelmaRig geprift und geglattet, was fir einen
leisen Lauf der Fahrzeuge sorgt. Zusatzlich haben die vorgesehenen Griingleise mit hochliegender
Vegetationsebene eine schallmindernde Wirkung. Auch werden Kreuzungen und Weichen
vermieden auf dem Campusgeldnde. Die vom Stadtbahnbetrieb ausgehende Larmemission wird
nach den gesetzlich geforderten Berechnungsverfahren in den anstehenden Planungsphasen
gebaude- und stockwerksscharf ermittelt. Hierbei wird auch die Fahrgeschwindigkeit der
Stadtbahn mit zu Grunde gelegt. Sollte es hierbei zu einer Uberschreitung der geforderten
Grenzwerte kommen, sind weitere Minderungsmalnahmen zu prifen und in einem
Schallschutzkonzept darzulegen. Als letztes Mittel kommen hierbei auch Schallschutzfenster mit
hoher Dammungsfunktion in Betracht. Das Schallschutzkonzept ist wesentlicher Bestandteil der
Planfeststellungsunterlagen. Grundsatzlich steht bei den Betrachtungen zum Schall - genauso auch
bei Erschiitterungen - das "Schutzgut Mensch" im Fokus. Hier gelten wesentlich héhere
Schutzstandards als es etwa fiir Bauwerke gefordert ist. Gefahrdungen fir Gebaude sind deshalb
nicht zu erwarten.
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Fr. 126
Wird der Radverkehr in der GalgenbergstraRe vom Campus zu den Arkaden sicherer? Durchgehender Radweg statt
Radfahrstreifen trotz Mischverkehr?

Fr. 83
Ist der Bahnkorper auf der vergleichsweise engen Galgenbergstrale flr den Individualverkehr befahrbar?

Fr. 90

Warum missen sich am Galgenberg die bergab fahrenden Radler wieder die Fahrbahn mit Autos Stralenbahn teilen?
Das ist doch keine Verbesserung. Wird die markierte Radspur blockiert muss man in den Gleisbereich. Da sind doch
Stiirze vorprogrammiert!

Fr. 80
Abschnitt Arkaden bis zur alten Malze: Wie gewahrleisten sie die Sicherheit der Fahrradfahrer?

Antwort

Die Gewahrleistung der Sicherheit, sei es auf Gehwegen oder Radwegen, hat einen hohen
Stellenwert. Der Planung der Stadtbahn werden deshalb die einschlagigen Regelwerke zu Grunde
gelegt, in denen der Stand der Technik widergespiegelt ist. Fiir den Radverkehr ist grundsatzlich
ein Verkehrsangebot zu schaffen, das raumlich abgesetzt von der Gleiszone liegt. Konkret in der
GalgenbergstraBe wird es deshalb einen 2,50 m breiten Radweg in Fahrtrichtung Siiden und einen
2,00 m breiten Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Norden geben. Damit wiirde eine deutliche
Verbesserung gegentiber der heutigen Situation eintreten. Die Stadt wird zur Herstellung der
bendtigten Verkehrsraumbreiten zum Teil auch Privatgrund erwerben mussen.

Die Stadtbahn verkehrt auf der nérdlichen GalgenbergstralRe im Mischverkehr. D.h. Stadtbahn und
Kfz-Verkehr teilen sich den selben Verkehrsraum, der bereits eine Breite von 7,15m aufweist. Die
bergab fahrenden Radler haben — wie oben dargestellt - ein eigenes Angebot 2,00 m Breite.
Ausgewiesen als Radfahrstreifen kann dieser auch nicht vom Kfz-Verkehr mitgenutzt werden,
wodurch Ausweichmanéver vermieden werden. Optional ware zudem denkbar, fiir den bergab
fihrenden Radfahrstreifen auch einen baulich getrennten Radweg anzulegen (Option). Der Kfz-
Verkehr kann im genannten Abschnitt grundsatzlich nicht mehr z.B. fiir Lade- und Entladevorgange
am Fahrbahnrand halten. An ausgewahlten Stellen sind deshalb Ladebuchten vorgesehen.
Ansonsten muss der Kfz-Verkehr zum Halten die abzweigenden NebenstraRen nutzen.
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Fr. 146
Bei der praferierten Variante hat der Radverkehr an der UniversitatsstraRe bei der Haltestelle der Uni keinen eigenen
Weg. Kann dies konfliktfreier gestaltet werden?

Antwort

Der Radverkehr hat auch in dem benannten Abschnitt einen eigenen Radweg. Dieser verlauft
durchweg 6stlich der Stadtbahntrasse. Im Bereich der Insel fiir die Busse muss dieser iber die
Inselflache geflihrt werden.

Fr. 182
Wird der Radweg zwischen OTH und Albertus Magnusstr. auf der Campusseite dann in beide Richtungen befahrbar?

Antwort
Nein, es wird in diesem Abschnitt rechts und links der Fahrbahn gut ausgebaute Radwege geben
die dann in eine Richtung befahren werden kénnen.

Fr. 183
Werden die Radwege von und zu OTH und Uni auch im Vorfeld schon verbessert oder wird das so schlecht bleiben wie
es ist bis die Stadtbahn kommt?

Antwort

Auch wenn die Stadt bemiiht ist, bestehende Radverkehrsanlagen sukzessive zu verbessern, kann
die Qualitat, die im Zuge des Stadtbahnneubaus in einem Straenabschnitt hergestellt werden
koénnte, so nicht geschaffen werden. U.a. hat die Stadt bei bloRen Radverkehrsanlagen keine
Handhabe, in Privatgrund einzugreifen.

Fr. 193
Wie kann man sich die von Frau Nickl genannten Radfahrstreifen auf der GalgenbergstraRRe bergab vorstellen?

Antwort

Dabei handelt es sich um einen markierten Fahrstreifen, der ausschlieBlich dem Radfahrer
vorbehalten ist. Der Kfz-Verkehr darf diesen - anders als etwa bei sog. Schutzstreifen - nicht
mitbenutzen. Auch das Halten oder Parken von Kfz ist auf dem Radfahrstreifen nicht zuldssig.
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Einzig das Uberqueren des Radfahrstreifens bei Zu- oder Ausfahrten aus Grundstiicken wére
erlaubt, wobei auch hier der Radfahrer stets Vorrang hat.
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Fr. 79

Wenn die Stadtbahn bei der Griinschaltung bevorzugt werden soll, werden ja automatisch andere Verkehrsmedien wie
Radfahrer, benachteiligt?

Ware nicht eine Ampelschaltung zu Gunsten der Radfahrer viel wiinschenswerter?

Fr. 89
Gibt es die Moglichkeit, dass die Stadtbahn in Schrittgeschwindigkeit die Campuswiese gequert wird?

Fr.91
Wourde in den Planungsmodellen die Eventualitdten berticksichtigt, dass innerstadtischen Individualverkehr mit
Tempolimit 30 versehen wird?

Antwort

Tatsachlich wird der Stadtbahn bei Ampelschaltungen Vorrang gewahrt, da sie sehr viele
Menschen transportiert. Die Vorrangschaltung erfolgt dabei aber eingebettet in den
Gesamtverkehrsfluss, so dass keine gréReren Nachteile flir andere Verkehrsteilnehmer zu
erwarten sind.

Die Stadtbahn wird durch das Einbiegen von der GalgenbergstraRe und das Einbiegen von der
Universitatsstralle mit verminderter Geschwindigkeit in das Campusareal einfahren. Zudem
reduziert das Halten und Anfahren an der Haltestelle OTH die Geschwindigkeit im Campusbereich.

Ein allgemeines Tempolimit fiir den motorisierten Individualverkehr wird zwar in
verkehrspolitischen Diskussionen in Deutschland diskutiert. Aufgrund der geltenden
strallenverkehrsrechtlichen Situation wurde im Planungsmodell zur Stadtbahn eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von z.B. 30 km/h im Kfz-Verkehr nur dort angenommen, wo dies heute
bereits angeordnet ist.
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Fr. 197
Wie soll der Mischbetrieb (Tram, Bus und Pkws auf einer Linie) konkret aussehen?

Fr. 221
Wie kann die Priorisierung der Tram im Mischbetrieb bei Stau durch PKWs gewahrleistet werden?

Antwort

Dass Stadtbahnen abschnittsweise im Mischverkehr fahren, ist auch bei modernen
Stadtbahnsystemen nichts Ungewdhnliches. Dies ergibt sich allein schon aus der Anforderung, die
Stadtbahn in das gewachsene urbane Umfeld der Stadt einpassen zu missen, das auch von
engeren StralRenrdumen gepragt ist. Aber auch im Mischverkehr wird die Stadtbahn beschleunigt
gefiihrt. Dies geschieht im Verkehrsablauf Gblicherweise dadurch, dass die Stadtbahn als
Pulkfiihrer vor dem Kfz-Strom herfahrt, wobei sie ab einem signalisierten Knoten bevorrechtigt in
den Mischverkehrsabschnitt einfahrt. Dies wird insbesondere im Innenstadtabschnitt zur
Anwendung kommen, was in Verkehrssimulationen bereits untersucht wurde. Im Einzelfall ist auch
eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsbelastung erforderlich, damit der Gesamtverkehrsablauf
reibungslos funktioniert. Das Netz des Busverkehrs wird so angepasst, dass es moglichst zu keinem
Befahren der Streckenabschnitte der Stadtbahn durch Buslinien kommt (Ausschluss von
Parallelverkehr).

Fr.174
Wie hoch ist der Anteil des Mischverkehr StraRenfiihrung an der Gesamtstrecke? (in Prozent)

Antwort
Der Anteil an der Strecke, bei der die Stadtbahn nach derzeitiger Planung im Mischverkehr fahrt,
liegt bei unter 30%.
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Sonstige Fragen zur Anbindung des Campus
aus dem Umfeld (u.a. P+R Anlagen)

Fr. 212
Bei einer gewiinschten Mobilitdtswende ware es wichtig P+R Anlagen moglichst direkt anzubinden.
Wurde dies beriicksichtigt bei der moglichen Variante vom Jahnstadion direkt tGber die Galgenbergstrale in die Stadt?

Fr.17
Fir uns als Studierendenvertretung ist es nicht nachvollziehbar, warum das P+R beim Jahnstadion nicht angeschlossen
ist. Dadurch wiirde auch die Campus-Querung obsolet werden.

Antwort

Die P+R-Anlage am Stadion ist in die Planung einbezogen. Die Einbindung hat den Vorteil, dass sie
dem Nutzer mehrere Optionen bietet: Sowohl die Innenstadt und OTH als auch das
Universitatsklinikum, das Bezirksklinikum und die westliche Universitat sind von hier mit der
Stadtbahn erreichbar. Zwar ware die Innenstadt etwas schneller tiber eine Trassenflihrung in der
GalgenbergstraRe erreichbar. Demgegeniiber stiinde aber ein "Abgehangtwerden" der Ziele im
Umfeld der UniversitatsstrafRe. Im Tagesverlauf besteht bei den Zielen im Umfeld der
Universitatsstralle ein sehr hohes Fahrgastaufkommen, das unbedingt einbezogen werden muss.
Die zusatzliche Fahrzeit, die ein P+R-Nutzer auf dem Weg zur Innenstadt fir diesen zusatzlichen
Weg in Kauf nehmen misste, steht demgegentiber zurlick.

Fr.75
Ist eine Haltestelle auf der Galgenbergbriicke mit direkter Verbindung zu den Bahnsteigen des HBF moglich?

Antwort

Es ist geplant, fir die Stadtbahn eine Haltestelle "Hbf./Arcaden" auf der Stidrampe der
Galgenbergbriicke einzurichten. Diese ist von den Bahnsteigen der DB auf kurzem Wege gut zu
erreichen. An dieser Stadtbahnhaltestelle soll auch komfortabel zwischen den beiden Linien
umgestiegen werden kdnnen, so dass auch fiir die Relation Landshuter Str. in Richtung Campus
kurze Umstiege maoglich sind.

Fr. 14
Wegen studierender am Campus, wie wird sich die Anbindung an Neutraubling gestalten?

Antwort

Eine Verlangerung der Stadtbahn nach Neutraubling ist perspektivisch moglich. Im Rahmen einer
Kooperation mit dem Landkreis wird diese Verlangerung ab dem R.-Aschenbrenner-Platz durch die
Eisenbahnstrecke hindurch gesichert und bei den anstehenden ErneuerungsmaRnahmen der
Eisenbahniberfiihrung Hartinger StralSe bereits berlicksichtigt. Die genaue Trassenlage Ostlich der
Bahntrasse sowie innerhalb von Neutraubling ist noch genauer festzulegen. Erste Uberlegungen
hierzu gibt es in einer vom Landkreis Regensburg erstellten Studie aus dem Jahre 2019. In
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Kombination mit der bereits geplanten Trasse zwischen Burgweinting und Universitatsklinikum
wird dann auch der Campusbereich schnell aus Neutraubling erreicht werden kdnnen.

Fr. 175

Bei einer zukiinftigen potentiellen Erweiterung in den Landkreis nach Pentling wiirde sich die Linie beim Uniklinikum
aufteilen und dementsprechend die P+R Anlage ware nicht mehr perfekt angebunden.

Ware es nicht sinnvoller die Linie tiber die GalgenberstraBe zum Jahnstadion zu fiihren, so dass die P+R Anlage auch
zukiinftig perfekt angebunden ist und so die Mobilitdtswende vom MIV auf den OPNV moglichst attraktiv wird?

Antwort

Der genannte Vorschlag wirde u.a. dazu flihren, dass sich das Fahrtenangebot fir das
Universitatsklinikum reduzieren wiirde. Die dichte Anbindung des Universitatsklinikums wird
allerdings als wichtiger eingeschatzt als die Anbindung des P+R am Stadion, da das Uniklinikum
eine Uber den Tag verteilt starkere Fahrgastnachfrage erzeugt.

Ungeachtet dessen miisste aber im Falle einer Erweiterung des Netzes nach Pentling das
Linienangebot sowieso fortgeschrieben werden.
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Fr.5
Warum gibt es nicht mehr Linien?

Fr. 45

Warum wird keine Stadtbahn nach Priifening, Lappersdorf und Ziegetsdorf gebaut?

Warum wird zusatzlich zur Stadtbahn keine Regionalstadtbahn von der Uni nach Burglengenfeld und Langquaid gefiihrt?
Bekommt die Stadtbahn einen unabhangigen Bahnkorper vom StraBenverkehr?

Fr.11
Gibt es weiterfiihrende Planungen zur Erweiterung der bisherigen Plane der Stadtbahn?

Fr. 56
Ist eine Verknipfung mit dem Burgweintinger Bahnhof im Zuge des 4-Gleisigen Ausbaus der Strecke Regensburg -
Obertraubling geplant?

Fr. 69
Werden die weiteren Landkreisnetze dann ausgebaut?

Antwort

Zunachst ist ein Netz mit zwei Linien vorgesehen. Dies stell aber nur die erste Ausbaustufe einer
Stadtbahn in Regensburg dar. Kiinftig sind auch Netzerweiterungen im Stadtgebiet - z.B. eine Linie
von Donaupark - Prifening Uber die Innenstadt/Hbf. zur Irler Héhe - denkbar, ebenso wie
Netzerweiterungen in die Umlandgemeinden.

Auch kénnte eine Netzerweiterung in Richtung Lappersdorf von der NordgaustraRe aus erfolgen
sowie ab Burgweinting nach Neutraubling, ebenso auch eine Erweiterung ab dem
Universitatsklinikum nach Pentling (wurde im Vortrag an der Universitdat am 12.12.2023 erldutert;
siehe Livestream auf YouTube, Minute 39).

Eine Verlangerung der Regionalbahnstrecke nach Burglengenfeld wére ein Eisenbahnvorhaben,
das aktuell auch durch die Bayerische Eisenbahngesellschaft untersucht wird. In Bezug auf die
Stadtbahntrasse im Stadtgebiet wird die Stadtbahn zu ca. 70 % auf besonderem Bahnkérper
verkehren.
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Fr.57
Wann soll die Bahnhaltestelle Walhallastr. reaktiviert werden?

Antwort
Eine Reaktivierung ist noch in den 2020er Jahren vorgesehen.

Fr. 54
Ist eine Erweiterung der Unterfiihrung der A3 nétig?

Antwort

Um die Stadtbahn vom Campus durch die Autobahn und die Franz-Josef-Straul3-Alle zum
Universitatsklinikum und weiter zum Stadion nach Burgweinting fiihren zu kénnen, werden die
vorhandenen Unterfihrungsbauwerke genutzt. Nach derzeitigem Planungsstand und den
Abstimmungen mit den Strallenbaulasttragern ist keine Erweiterung der Bauwerke erforderlich.
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Fr. 62
Was passiert mit der GalgenbergstralRe wahrend des Ausbaues?

Fr. 192
Wie lange dauern die Bautatigkeiten im Campusbereich? Mit welchen Einschrankungen ist da zu rechnen?

Fr. 112
Wie lang geht die Bauphase und welche Auswirkung hat diese auf den Unibetrieb (Busse eingeschrankt? Baularm?...)

Fr. 26
Wie lange dauert der Bau und wann wird ca. gestartet

Fr. 161
Kann man abschatzen wie lange die Bauzeit zwischen Galgenbergstr. und Universitatsstr. dauern wiirde? Gleiches gilt
dann fur den vorderen Universitatsbereich wegen Storung des Lehrbetriebs.

Fr. 110
In wie weit wird sich die Baustelle auf die weiteren freien Flachen erstrecken? Wie viel Flachen der Wiesen werden
wdhrend der Bauzeit verflighar sein?

Fr. 219
Wie stark wird der OPNV vom Hauptbahnhof zur Uni/OTH beim Bau der Stadtbahn beeintrichtigt?

Koénnte die Zuwegung fur Radfahrende und FuRganger vor dem Bau aufgewertet werden?

Durch eine FuRgangerbriicke bei den Arcarden tber die Friedenstrale bis oberhalb des Grundstiicks vom Moébelum und
eine Radfahrer*innenbriicke als Verlangerung der Universtidtsstrale tber die der FriedenstraRBe und die Gleisen, so dass
die Altstadt kreuzungsfrei angebunden wird.

Antwort

Bislang befinden wir uns noch in einer friithen Planungsphase (Leistungsphase 1 & 2 HOAI).

Das bedeutet, dass die Planungsphase des Projekts noch nicht abgeschlossen ist, und daher
kénnen die Auswirkungen der Bauphase und damit evtl. verbundenen Kapazitdtsbeschrankungen,
Umleitungen oder Provisorien noch nicht benannt werden. Selbstverstandlich werden die
moglichen Auswirkungen durch die Bauphasen friihzeitig in einem zu erstellenden Konzept
bericksichtigt, so dass die Erreichbarkeit von Zielen im Umfeld der BaumaRnahme gewahrleistet
sein wird. Dies gilt sowohl fiir die Erreichbarkeiten im Nahbereich (z.B. Wegebeziehungen auf dem
Campus) als auch fur groRraumigere Wegebeziehungen (z.B. Radverkehrsverbindung
Innenstadt/Hauptbahnhof - Campus). Die Méglichkeiten fiir eine im Vorfeld der BaumaBnahmen
durchzufiihrende Aufwertung wichtiger Radverkehrsbeziehungen wird geprift. Die Busanbindung
zum Campus wird Uber die Bauphase aufrechterhalten, wenn dabei auch im Einzelfall andere
Anfahrwege genutzt werden miissen.
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Fr.41
Haben Sie in Erwagung gezogen das der Zeitplan bis 2030 nicht zu langsam ist?

Fr. 141
Was ist die geplante Fertigstellungszeit 2030 oder 2040 oder noch spater?

Antwort

Der Zeitplan fir ein Projekt dieser GroRenordnung mit einem Gesamtnetz von bis zu 17 km Lange
ist sehr ambitioniert. Ein Netz dieser GroRenordnung kann nur in Abschnitten umgesetzt werden,
die auch abschnittsweise in Betrieb genommen werden kdnnen. Zeitliches Ziel ist, den erste
Streckenabschnitt des Stadtbahnsystems Anfang der 2030er Jahre in Betrieb nehmen zu kénnen.
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Fragen zu Fahrzeug, Betrieb und Tarif

Fr.9
Inwiefern ist eine Stadtbahn, bei deren Bau massiv Emissionen frei werden, klimafreundlicher als E-Busse?

Antwort

Ein Stadtbahnwagen hat mit 300 Platzen die dreifache Kapazitat wie ein Gelenkbus mit 100
Platzen, deshalb ist sie bezogen auf die beforderten Personen klimaneutraler. Beim Bau einer
Stadtbahn werden auch alle CO? relevanten Belange gegeniiber einem reinen E-Bussystem als
Vergleichsfall in der Standardisierten Bewertung gegeniibergestellt und bewertet. Die
Klimavertraglichkeit einer Stadtbahn spielt dabei eine ganz wesentliche Rolle.

Fr. 19
Ab wann wird der OPNV in Regensburg kostenlos fiir die Benutzer: innen?

Antwort

Die Ticketpreise sind politisch bestimmt und festgelegt. Wenn der kostenlose OPNV kommen
sollte, dann muss der Initiator/Besteller auch die Ausgleichsleistungen den Verbiinden und
Verkehrsunternehmen bezahlen. Denn die Verkehrsleistungen verursachen Betriebs- und
Personalkosten, die dem Dienstleister auch zu erstatten sind.

Fr.58
Wie kann die Stadtbahn auf Bus-Linien wie Nr. 6 eine Verbesserung darstellen, wenn die Kapazitat der Stadtbahn und
der derzeitig eingesetzten Busse im groben vergleichbar sein soll?

Antwort

Ein 45m langer Stadtbahnwagen bietet 300 Platze, ein 18 m langer Bus 100 Pldtze. Beim 5
Minutentakt (12 Fahrten/h) bietet die Stadtbahn 3.600 Plitze, der Bus muss stattdessen 36
Fahrten/h im personalintensiven < 2 Minutentakt fahren. Das ist kein betriebswirtschaftlicher
Betrieb (auch mit E-Bussen nicht). Durch zusatzliche Fahrten zwischen HBF und Uni lieRe sich der
Takt der Stadtbahn auch noch steigern, wenn der Bedarf bestehen sollte.

Fr.60
Warum steigt die Anzahl der Ein- und Aussteiger beim Umstieg auf die Stadtbahn?

Antwort

Die Stadtbahn ist das leistungsfahigere, schnellere und zuverlassigere Verkehrsmittel als der Bus.
In allen Vergleichsfallen stieg mit Einflihrung einer Stadtbahn auch die Zahl der Nutzer um ein
Vielfaches gegeniliber dem vorherigen Bussystem an.
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Fr.73
Warum denken Sie das ein StraBenbahn fiir einen Studenten attraktiver ist als ein Bus? Wie wollen Sie studentische
Autofahrer dazu motivieren die Stadtbahn zu nutzen?

Antwort

Die Stadt Regensburg hat mit dem Regensburg Plan 2040 die Ziele fiir die Stadt flr das Jahr 2040
formuliert. Dazu zahlt die Verkehrswende, bei der kiinftig nur noch 30% Verkehr mit dem Auto
und 70 % mit dem Umweltverbund (zu FuR, Rad, OPNV) erbracht werden sollen. Dafiir werden
neben dem Radwegausbau auch mit der Stadtbahneinflihrung die nétigen Voraussetzungen
geschaffen, damit sich die Menschen kiinftig umweltfreundlich und nachhaltig in der Stadt
bewegen kdnnen. Die Wahl des Verkehrsmittels bleibt natirlich jedem selbst tiberlassen.

Fr.82
Kann eine Tram Bahn die Steigung der GalgenbergstralRe besonders zwischen Hauptbahnhof und HaydnstraRe
bewaltigen?

Fr.92
Kann eine StraRenbahn die Steigung am Galgenberg bei allen Witterungsbedingungen tiberwinden? Der Reibwert
zwischen Radern und Schienen verandert sich bei Nasse oder Vereisung ja deutlich negativer als bei Gummibereifung.

Antwort

Die Galgenbergstr. Hat eine Steigung/Gefille von ca. 7,4 % auf eine Lange von ca. 300 m. Das
kénnen moderne Stadtbahnen problemlos bewiltigen. Dafiir werden etwa 3/4 aller Drehgestelle
angetrieben sein und bringen so die notige Leistung. Bei bestimmter Witterung kdnnen die Wagen
mit dosiertem Sandstreuen vor den Antriebsradern eine bessere und sichere Haftung zum
Befahren gewahrleisten. Steilere Stadtbahnstrecken gibt es in Stuttgart, Wiirzburg und Mainz.

Fr.102
Bei der Querung des Campus wird der Betrieb des ZOB doch auch bedeutend eingeschrankt. Wieso ist das nicht mehr so
tragisch?

Antwort

Die Zentrale Omnibus Haltestelle an der Universitdt wird wie bisher ihre Bedeutung behalten. Dort
werden im dichteren Takt als heute die Buslinien aus dem Osten und Westen eintreffen und
bendtigen dafiir die Kapazitaten, die durch die Stadtbahn frei werden. Die Verkehrswende wird
zusatzliche Fahrgiste in das gesamte OPNV-System bringen, dafiir miissen die Kapazititen
geschaffen werden.

Fr.105
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30 km/h Gber den Campus ist sehr schnell. Muss das sein und wenn es sein muss wie wird die Sicherheit garantiert?

Antwort

Die Trassengestaltung wird in vergleichbaren Situationen so gewahlt, das ein Queren problemlos
und sicher moglich ist. Stadtbahnen verkehren in vielen anderen Stadten weltweit und sind sicher.
Es gibt fir jede Herausforderung gute und erprobte Losungen.

Fr.108
Als Zusatzangebot zum Busverkehr wird die Stadtbahn einen Zusatz an den laufenden Kosten bedeuten. Was heif3t das
flr die Ticketpreise? Wie wird dieser Mehraufwand finanziert?

Antwort
Die Ticketpreise sind politisch bestimmt und werden im RVV festgelegt.

Fr.121
Fahrt die Stadtbahn abends langer als Busse?

Antwort

Das ist grundsatzlich von der Nachfrage abhangig. Wenn viele Fahrgaste die Stadtbahn und die
Busse nutzen und dies auch in den Nebenzeiten tun, dann kann das Angebot auch ausgeweitet
werden. Diese zusatzlichen Angebote werden von der Stadt Regensburg als Aufgabentrager fur
den OPNV beim Verkehrsbetrieb bestellt und vergiitet.

Fr.123
Fahrt die StraBenbahn auch nachts um Nachtschichten des UKR anzubinden?

Antwort
Die taglichen Betriebszeiten sind nach derzeitigem Kenntnisstand von 4.30 Uhr bis ca. 1 Uhr, der
bestehende Nachtverkehr wird auch fiir die Stadtbahn gelten

Fr.125

Ich habe als Studentin vergeblich eine bezahlbare Wohnung gesucht. Nun pendle ich von Peising zur Uni. Eine Stadtbahn
wird mir nichts niitzen. Allerdings bezahle ich mit meinem Semesterbeitrag fiir den OPNV mit, obwohl ich ihn nicht
brauche.
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Antwort

Es besteht das sogenannte Solidarmodell, alle haben die Mdoglichkeit, vergiinstigt den
umweltfreundlichen OPNV zu nutzen. Mit der leistungsfihigen Stadtbahn und P+R-Platzen am
Stadtrand kann vom Auto in die Bahn umgestiegen werden. Es werden u.U. Parkplatze im
stadtischen Raum weiter reduziert, um die Verkehrswende allmahlich umzusetzen.

Fr.127

angeblich soll die Stadtbahn pro Stunde maximal 3600 Platze bieten, wahrend die Busse in der spitzenstunde
durchschnittlich 4000. ist das richtig und falls ja wie wird dann aufgestockt, dass die Stadtbahn mehr Leute
transportieren kann?

Fr.119
Anstelle der aufwendigen Stadtbahn, die an Schienen gekoppelt ist, eine Flotte von E-Bussen? Mehr Flexibilitat, auch
wenn Baustellen eine Stecke blockieren...

Antwort

Ein 45m langer Stadtbahnwagen bietet 300 Platze, ein 18 m langer Bus 100 Platze. Beim 5
Minutentakt (12 Fahrten/h) bietet die Stadtbahn 3.600 Plitze, der Bus muss stattdessen 36
Fahrten/h im personalintensiven < 2 Minutentakt fahren. Das ist kein betriebswirtschaftlicher
Betrieb (auch mit E-Bussen nicht). Durch zusatzliche Fahrten zwischen HBF und Uni lieRe sich der
Takt der Stadtbahn auch noch steigern, wenn der Bedarf bestehen sollte.

Mehr Busse sind nicht die Losung, da die Busse weniger Kapazitat haben und noch mehr Busse
eingesetzt werden missten, die sich vor allem im Zentrum gegenseitig behindern.

Fr.134
Was sind die erwarteten Betriebszeiten?
Wenn nur zu so eingeschrankten Zeit wie die Busse im Moment fahren ware der "Sicherheitsgewinn" tagstiber minimal.

Antwort

Die Stadtbahnlinie zur Uni soll alle 5 Minuten fahren, kann aber auch noch verdichtet werden. In
den Nebenzeiten wird der Takt der Nachfrage entsprechend angepasst und etwas ausgediinnt. Die
taglichen Betriebszeiten sind nach derzeitigem Kenntnisstand von 4.30 Uhr bis ca. 1 Uhr

Fr.135
Wird die Stadtbahn auch nachts fahren, 00:00-5:00Uhr?

Antwort
Die taglichen Betriebszeiten sind nach derzeitigem Stand der Uberlegungen von 4.30 Uhr bis ca. 1
Uhr, der bestehende Nachtverkehr wird auch fiir die Stadtbahn gelten
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Fr.140
Stadtbahn und Winterwetter?

Antwort

Es gibt bei allen Verkehrsmitteln Auto, Bus, Rad, Schiene immer auch Wetteranfalligkeiten. Diese
bestehen aber nicht 24/7 an 365 Tagen im Jahr. Stadtbahnen sind erprobte Technik und verkehren
mit geringen Stérungen zuverlassig in vielen Betrieben weltweit.

Fr.147
In welchem Takt fahrt die Stadtbahn tGber den Campus?

Fr.162
In welchem Takt werden Ziige den Campus queren?

Fr.100
In welcher Taktung fahrt die Stadtbahn Gber den Campus?

Antwort

Die Stadtbahnlinie zur Uni soll alle 5 Minuten fahren, kann aber auch noch verdichtet werden. In
den Nebenzeiten wird der Takt der Nachfrage entsprechend angepasst und etwas ausgediinnt. Die
taglichen Betriebszeiten sind nach derzeitigem Kenntnisstand von 4.30 Uhr bis ca. 1 Uhr

Fr.148
Anregung: Wie ware es, wenn es offene Aufspringwagons fiir Fahrradfahrer: innen, natirlich Gberdacht, gibt?

Antwort

Idee ist gut, wird in Stuttgart bei der Zahnradbahn praktiziert. Umsetzung im dichten Takt aus
Sicherheitsgriinden schwierig, Rad muss sicher aufgestellt und befestigt werden. Radfahrer selbst
muss im Waggoninnenraum mitfahren. Auf- und Abladen wiirde bei mehreren Radnutzern viel Zeit
kosten und den reguldaren Betrieb verspaten. Mitnahme der Rader im Innenraum der Bahn
auBerhalb der Hauptverkehrszeit erlaubt.

Fr.179
Wie viel kostet es, mit der Stadtbahn zu fahren?
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Antwort
Es werden in der Stadtbahn die RVV-Tickets gelten.

Fr.190
Wie wir die Sicherheit tiber die Campusquerung gewahrleistet? Wie lang ist der Bremsweg der Bahn bei Tempo 30
welches fiir die Querung vorgesehen ist?

Antwort

Die Uberginge der Stadtbahngleise werden in vergleichbaren Bereichen iiblicherweise durch eine
Signalisierung (gelbes Warnsignal) gesichert. Die Querung wird westlich der geplanten Haltestelle
vorgesehen, in diesem Bereich fahren die Bahnen langsam ein bzw. aus. Fir alle
Verkehrsteilnehmer gilt gegenseitige Ricksicht

Fr.203
Soll es Nachtlinien geben?

Fr.226
Welche Uberlegungen gibt es fiir den Nachtverkehr?

Antwort
es ist davon auszugehen, dass das derzeitige N-Busnetz auch auf die Stadtbahn ausgedehnt wird.
In jedem Fall werden aber die Strecken der Stadtbahn auch im Nachtverkehr bedient werden.

Fr.214
Wird man Fahrrader in der Stadtbahn mitnehmen kénnen?

Antwort
Ja, die Fahrrad Mitnahme ist auBerhalb der Hauptverkehrszeit vorgesehen

Fr.223
Kann die Stadtbahn auch selbstfahren etabliert werden?

Antwort
Eine Umstellung auf autonomen Betrieb (ohne Fahrpersonal) ware optional moglich
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Fr.225

Pulkfiihrer kann die Stadtbahn nur sein, wenn sie als erstes an der Ampel ist, bei einem langeren Riickstau, wo die
Stadtbahn nicht zur Ampel vorkommt, ist dies nicht der Fall.

Wourde dies bertiicksichtigt bei der Argumentation, dass die Stadtbahn als Pulkfiihrer durch den MIV nicht verlangsamt
werden wiirde?

Antwort
Ja, das wurde in den Verkehrssimulationen im Verkehrsmodell Regensburg gepriift und trat nicht
auf

Fr.229
Kénnte man bei einer Linienfliihrung der Stadtbahn komplett Giber die Galgenberstralle, das BKH und des Busbahnhofes
an der Uni nicht Gber einen autonomen standig pendelnden Bus anbinden?

Antwort

Grundsatzlich verlauft das leistungsfahige Verkehrsmittel Stadtbahn dort, wo auch die meisten
Menschen ihren Zielort haben. Umsteigevorgange sollten fiir die Fahrgaste moglichst
geringgehalten werden. Ein Umstieg in ein kurzes Zubringersystem ist weniger attraktiv als eine
Direktfahrt. Das autonome Fahren ohne Begleitperson ist bis auf weiteres noch nicht in Sicht.

Fr.231
Bestilinde die Moglichkeit, dass Studenten als Tramfahrer angestellt werden? Thema Fachkraftemangel und
Werkstudentenjobs

Antwort
Das ist grundsatzlich vorstellbar und wird bereits in einigen Stadten praktiziert (Dresden,
Minchen, ...)

Fr.233
Wie lange ist der Bremsweg am Galgenberg? Bei einer bergabfahrenden Bahn!

Antwort

Bergab wird die Stadtbahn mit geringem Tempo von ca. 25-30 km/h fahren. Der Bremsweg
errechnet sich aus der jeweils gefahrenen Geschwindigkeit. Das Fahrzeug muss natdrlich vor
jedem Hindernis rechtzeitig zum Stehen kommen. Radfahrende werden separat gefiihrt und nicht
auf den Schienen!!

Fr.44
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Warum gibt es bis jetzt keine RVV Ring Linie? Damit man nicht immer tber die AlbertstraBe fahren muss.

Antwort

Mit Einfihrung der Stadtbahn wird es weitere Tangentiallinien geben. Komplette Ringlinien sind
nur in Grol3stadten sinnvoll. Vielfach dauert die Fahrt mit der Ringlinie langer als die Direktfahrt
durch die Innenstadt, zumal hier auch viele Linien zum Umsteigen entlangfahren.

Fr.27

Warum reprasentieren die auf den Karten verwendeten Symbole, insbesondere der blaue Kreis, der
Bildungseinrichtungen markiert, nicht die tatsachlichen Strukturen und Gegebenheiten der Institutionen? Beispielsweise
wird flr die Universitat Augsburg ein blauer Kreis verwendet, der jedoch nicht korrekt die Lage der Universitat in
Relation zur Strallenbahnlinie darstellt. Tatsachlich befindet sich die Universitat ausschliellich auf der linken Seite der
StraBenbahn, wahrend auf der rechten Seite lediglich Studentenwohnheime stehen meines Wissens nach.

Antwort

Die Beispiele sollen die jeweilige Lage der Haltestelle im Universitatsbereich zeigen. Dazu wurde
der Einzugsbereich mit einem 300 m Radius gezeigt, in dem die Universitat selbst und weitere
Einrichtungen wie Studentenwohnheime etc. liegen. Diese Institutionen kénnen auf kurzem Weg
von der Stadtbahn aus erreicht werden.

Fr.29
Bzgl. Referat von Hr. Steinwede: Hatten die vorgestellten deutschen Stadte bereits vorher Stadtbahnen, nur eben nicht
inklusive Campus?

Antwort
Ja, die Beispielstadte hatten zuvor ihre Stadtbahnnetze und haben diese in den Campusbereich
verlangert.

Fr.12
Wir Studenten/innen finanzieren mit dem Semesterticket einen groRen Teil des OPNV in Regensburg. Inwieweit
verteuert sich der Semesterbeitrag?

Antwort

Durch den Semesterbeitrag wird im Rahmen des Solidarmodells die Nutzung des OPNV-Angebots
im RVV-Raum ermoglicht. Durch die erhéhte Fahrgastnachfrage Richtung Camus werden heute in
der Vorlesungszeit die zusatzlichen Campuslinien sowie zusatzliche Verstarkerfahrten vorgehalten,
die sehr fahrzeug- und personalintensiv gestellt werden miissen. Die Stadtbahn kann diese
Relationen wesentlich besser und wirtschaftlicher bedienen, weshalb hieraus kein Einfluss auf eine
Verteuerung des Semestertickets zu erwarten ist.
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Sonstige Fragen

Fr. 25
Wie sicher ist es, dass es die Stadtbahn geben wird?

Fr. 206
Kann man die Trassierung durch den Campus noch verhindern?

Antwort
2024 am Tag der Europawahl soll es eine Biirgerbefragung zur Fortfiihrung der Planung geben.
Dieses Ergebnis wird entscheiden Gber das weitere Vorgehen

Fr.28
Wie wird der Anstieg des Galgenbergs ermoglicht. Konnen Stralenbahnen solche Steigungen befahren?

Antwort

Tram und BRT konnen ohne Probleme bis 7 % Steigung bewaltigen, die Tram sogar bis 10 % (z. B.
Gmunden in Osterreich). Die BOStrab legt fiir den Regelfall einen Grenzwert von 4 % fest. Eine
Uberschreitung ist jedoch mdglich, wenn die Fahrzeugflotte entsprechende Neigungen
betriebssicher bewaltigen kann. Bei den Tram-Fahrzeugen miisste hierfiir dann eine héhere Anzahl
an Achsen, ggf. sogar alle Achsen direkt angetrieben werden. Entsprechend erhéhte
Anforderungen bestehen auch fir das Bremsvermoégen der Fahrzeuge. Die Situation in Regensburg
weist fiir das Kernnetz teilweise Steigungen von tber 4 % auf. I. d. R. kommt dies schon im Bereich
von Brickenrampen vor. Die maximale Steigung liegt knapp Gber 7 % (ein kurzer Abschnitt auf der
GalgenbergstraRe).

Fr. 32
Schone Haltestelle schon und Recht - aber die Campuswiese ist bereits ein Treffpunkt und "Hotspot" fiir Studenten, der
durch die Gleisfiihrung wesentlich unattraktiver gemacht werden wiirde

Fr. 116
Die Campuswiese dient im Sommer als perfekter Ort zur Zusammenkunft von Studierenden. Wie soll man denn noch
entspannt auf der Wiese zusammen sein, wenn alle 5 Minuten eine Straenbahn vorbeifahrt?

Antwort
Die Campuswiese wird umgestaltet

Fr.34

Wie grof ist der Gestaltungsspielraum einer gemeinsamen Haltestelle fiir die Stadtbahn (z.B. Kunst am Bau,
SchlieRfacher fir Fahrradreparatur Sets usw.)? Wer entscheidet das und welche Mittel wiirden fiir so eine besondere
Gestaltung zur Verfluigung stehen?
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Antwort
Solche Anregungen werden in den nachsten Planungsphasen mit den Beteiligten aufgegriffen. In
anderen Haltestellen werden Bike und Ride schon vorgesehen

Fr. 46
Wird die Stadtbahn eine Verbesserung zwischen dem Campus Seyboth und Priifening bringen?

Antwort

Die Verbindung von Campus bis nach Priifening wird vielleicht schneller sein als bisher, aber
dennoch mit einmal Umsteigen verbunden sein. Da eine Linienfiihrung der Stadtbahn im Westen
vorerst noch nicht vorgesehen ist.

Fr.52
Ist eine Einbahnstrallenlosung moglich? GalgenbergstralRe nur runterwarts flr Autos erlaubt, dafiir die SeybothstralRe
nur raufwarts? (Gerade im Hinblick auf die Verkehrssicherheit von Radfahrern am Galgenberg)

Antwort
Die Erreichbarkeit soll moglichst komfortabel bleiben Anfahrbarkeit weiterhin von allen
Richtungen moglich sein

Fr. 54
Ist eine Erweiterung der Unterfiihrung der A3 notig?

Antwort
In der jetzigen Planung ist keine Erweiterung der Unterfiihrung der A3 vorgesehen, allerdings ist es
sehr eng die Stadtbahn bekommt in diesem Bereich keine eigene Trasse

Fr. 77
Arcaden Station werden so viele Leute warten, dass die Halfte wegen der Mittelinsel auf der StraRRe stehen

Antwort

Die Haltestelle ist 50m lang und im Mittel 6m breit das sind 300gm und deshalb ausreichend
dimensioniert. Das Fahrtenangebot Richtung Universitat erfolgt im 5 Minuten Takt mit
kapazitatsstarken Fahrzeugen
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Fr. 81
Zu Stolzeiten stauen sich Autos von der alten Malze bis runter auf die Galgenbergbriicke. Was bringt mir eine
priorisierte Ampelschaltung wenn die Bahn dann doch wieder im Stau steht?

Antwort

Da davon ausgegangen werden kann das eine einzige Stadtbahn 218 Personen beférdern kann das
entspricht 2 Gelenkbussen und 145 PKWs. Wir hoffen mit der Stadtbahn viele Menschen zum
bequemen Umstieg auf das nachhaltige Verkehrsmittel Stadtbahn bewegen zu kénnen. Das Park
und Ride beim Jahnstadion mit mehr als 950 Parkplatzen wird dann an die Stadtbahn angebunden
sein. Hier kann bequem geparkt und umgestiegen werden in die Stadtbahn. Dies wiirde das
Verkehrsaufkommen an PKWs deutlich reduzieren

Fr. 98
Soll der Zugang vom OTH-Architekturgebdude zur neuen Haltestelle ge6ffnet werden?
(Heute eine Betonwand mit Trampelpfad & Schlupfloch)

Antwort
Diese Frage kann von der Stadt noch nicht beantwortet werden. Da der Trampelpfad auf
Campusgelande liegt und Ermessenssache von der OTH ist.

Fr. 109
Wie oft wiirde die Stadtbahn (beide Richtungen gerechnet) an der OTH-Haltestelle pro Stunde vorbeifahren? Sind
Schallschutz-MaRnahmen fiir den Lehrbetrieb notwendig? Wie viele Personen wiirden pro Stunde zu- bzw. aussteigen?

Fr. 196
Wenn die StraBenbahn im 5 Minuten Takt kommt, dann bedeutet es doch dass wenn es einen gegenlaufigen verkehr
gibt, dass alle 2,5 min Bremsgeradusche entstehen die nachhaltig den Unterricht storen.

Antwort

Der Betrieb einer Stadtbahn im 5 Minuten Takt bringt zwangslaufig gewisse Gerdusche mit sich,
die nicht vollsténdig eliminiert werden konnen. Dennoch kénnen etliche MaRnahmen dazu
beitragen, die Schallbelastung fiir Anwohner und Umgebung zu reduzieren. Bei griin Gleisen hat
eine hochliegende Vegetationsebene eine hohere schallmindernde Wirkung (~ 3db(A) im Vergleich
zu Schottergleis) Auch werden Kreuzungen und Weichen vermieden auf dem Campusgelande. In
sensiblen Bereichen kdnnen SchallschutzmaRnahmen gefordert werden wie Schallschutzfenster.
Eine Stadtbahn kann bis zu 218 Personen fassen

Fr. 111
Wie wollen sie mit betrunkenen Studenten (was doch 6fter mal der Fall ist) welche potenzielle von der Querung
gefahrdet werden umgehen?
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Antwort
Die Stadtbahn fahrt mit 25 km/h und ist somit im Vergleich zu 30 Zonen in der Stadt sicher

Fr. 122
"fur den offentlichen Personennahverkehr steht die Bestimmung des Personenbeforderungsgesetzes von 2013. Diese
verpflichtet alle Mobilitatsakteure zu einer "vollstandigen Barrierefreiheit" bis zum 1. Januar 2022."

Wie ist ihre Stellungnahme zu den aktuellen Umstanden im Nahverkehr?

Antwort

Die Stadtbahn ist das Mobilitatsangebot fiir alle Birgerinnen und Birger und damit ,,inklusiv”. Sie
bietet selbstbestimmte Mobilitat, die eine gleichberechtigte Teilhabe am stadtgesellschaftlichen
Leben er6ffnet. Die Spurfiihrung der Stadtbahn macht es moglich, Haltestellen und Fahrzeuge so
aufeinander abzustimmen, dass der Ubergang barrierefrei méglich ist und allen Fahrgisten eine
zuverldssige und sichere Ein- und Ausstiegssituation bietet. Von besonderer Bedeutung ist dieser
sichere Zustieg sowohl fur dltere und mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste als auch fir Fahrgaste
mit Kinderwagen, Rollstihlen, Rollatoren und Fahrrdadern. Dabei geht es weniger um die Frage, ob
es zu Umstiegen kommt, sondern vielmehr darum, wie diese Umstiege ausgebildet und in
welchem Takt diese angeboten werden. In allen anderen Stadten mit Tram, Stadt- oder U-Bahn
wird ein Umsteigen als ganz normal betrachtet. Die Forderungen zielen aber darauf ab, dass diese
Umstiege moglichst barrierefrei und komfortabel ausgestaltet sind. Hierzu gehéren Rampen, um
die Warteflachen zu erreichen, Wetterschutz und moglichst geringe Spaltbreiten, um ins Fahrzeug
zu gelangen. Das Regensburger Stadtbahnfahrzeug wird mit groRziigigen Multifunktionsbereichen
weit mehr Platz bieten, als dies Busse leisten kdnnen.

Die Umstiege zwischen der Stadtbahn und dem Bus werden barrierefrei hergestellt. Dies ist in
vielen Grof3stadten auch heute schon Standard. Kiinftig werden viele Menschen ihre persénliche
Wegekette z. B. per App planen und so die schnellste Verbindung mit den entsprechenden
Verkehrsmitteln inklusive der Umstiege nutzen.

Fr. 137
Um wieviel Prozent soll die Stadtbahn den Autoverkehr voraussichtlich verringern?

Antwort

Die Mobilitdtswende bis 2040 soll 70 Prozent betragen an umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
davon sollen 30 Prozent der Radanteil sein. Es ist schwierig, eine genaue Prozentzahl anzugeben,
da dies von den spezifischen Umstdanden und der Umsetzung des Stadtbahnsystems abhangt. In
einigen Stadten kdnnen Stadtbahnsysteme einen bedeutenden Anteil des Autoverkehrs
absorbieren, wahrend in anderen Stadten der Effekt moglicherweise nicht so groR ist. Eine
griindliche Verkehrsplanung und -analyse vor der Implementierung eines Stadtbahnsystems ist
entscheidend, um realistische Erwartungen hinsichtlich der Verringerung des Autoverkehrs zu
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haben und um sicherzustellen, dass das System effektiv zur Entlastung des StralRenverkehrs
beitragt.

Fr. 142
wird die Bahntrasse auf der StraRRe oder als extra Spur verlaufen?

Antwort

Die Gestaltung der Streckenabschnitte ist entsprechend der stadtebaulichen Randbedingungen
variabel, d. h. von eigener Trasse mit Rasengleis bis zu (kurzen) Abschnitten im Mischverkehr mit
anderen Verkehrsmitteln. Beispiele aus anderen Stadten, die eine Tram wiedereingefihrt haben,
zeigen, dass auch in engen Abschnitten eine Tram gut integrierbar ist. Wichtig ist dabei, wie in
vielen Stadten, dass der Querschnitt von Hauskante zu Hauskante gestalterisch sorgsam entworfen
wird. Das bedeutet auch, dass der Querschnitt entlang einer Linie ebenfalls situationsbedingt sehr
unterschiedlich sein kann.

Fr. 154
Griingleis beschte

Antwort

Ja Griingleise absorbieren Schall und tragen so zur Lirmminderung bei, was insbesondere in dicht
besiedelten Gebieten wichtig ist. Sie konnen die stadtische Mikroklimaqualitat verbessern, indem
sie die Luftfeuchtigkeit erhohen und den Temperaturanstieg in stadtischen Gebieten reduzieren.
Gringleise absorbieren Regenwasser und reduzieren so die Oberflachenabflisse und das Risiko
von Uberschwemmungen. Sie helfen, das Stadtwasser zu reinigen, indem sie Schadstoffe und
Sedimente aus dem Regenwasser filtern. Griingleise absorbieren Schadstoffe und Staubpartikel
aus der Luft und tragen so zur Verbesserung der Luftqualitat bei. Sie helfen, stadtische Hitzeinseln
zu reduzieren, indem sie die Oberflaichentemperatur senken und die Umgebung kihlen.
Gringleise bieten Lebensraum fiir verschiedene Pflanzen- und Tierarten, was zur Erhaltung der
biologischen Vielfalt beitragt. Griingleise tragen zur Verschonerung des Stadtbildes bei und
kénnen das Erscheinungsbild von urbanen Umgebungen verbessern.

Fr. 159

Anekdotische Evidenz (aus anekdotische Aussage, anekdotischer Beweis und Fallbericht) ist ein informeller Bericht tiber
Evidenz in Form eines Einzelberichts oder vom Horensagen. Der Ausdruck wird oft als Gegensatz zur empirischen Evidenz
(z. B. klinischen Studien, Laborstudien, Feldstudien) und zum Analogieschluss verwendet. Anekdotische Evidenz hat eine
schwache argumentative Aussagekraft.[1]

https://de.m.wikipedia.org/wiki/Anekdotische_Evidenz
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Antwort
keine Antwort.

Fr. 169
Galgenbergstralie ist jetzt schon voll. Wie soll da noch eine Stadtbahn hineinpassen?

Antwort

Da davon ausgegangen werden kann das eine einzige Stadtbahn 218 Personen beférdern kann das
entspricht 2 Gelenkbussen und 145 PKWs. Wir hoffen mit der Stadtbahn viele Menschen zum
bequemen Umstieg auf das nachhaltige Verkehrsmittel Stadtbahn bewegen zu kénnen. Das Park
und Ride beim Jahnstadion mit mehr als 950 Parkplatzen wird dann an die Stadtbahn angebunden
sein. Hier kann bequem geparkt und umgestiegen werden in die Stadtbahn. Dies wiirde das
Verkehrsaufkommen an PKWs deutlich reduzieren.

Fr. 186
Werden denn die gesammelten Fragen offentlich zuganglich sein?

Antwort
ja

Fr.194
Welche MaRnahmen sind fiir den Schutz der, auf den Campus-Wiesen lebenden, Tiere (z.B. Hasen) bei einer
StraRenbahnquerung des Campus geplant?

Antwort
Wir gehen davon aus, dass es keine besonderen Anforderungen zusatzlich gibt als an den
umliegenden Stral3en.

Fr. 199
Wird es weiterhin eine Moglichkeit geben mit dem Auto den Campus aus Richtung UniversitatsstralRe zu beliefern?

Antwort
Die Zufahrten die, die Stadtbahntrasse queren, werden weiterhin bestehen bleiben, missen
allerdings angepasst werden.
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Fr. 202
Ab wann kommt eine autofreie Innenstadt in Regensburg?

Fr. 205
Welche Moglichkeiten gibt es autofreie Zonen in Regensburg zu etablieren?

Antwort
Dies ist noch ungewiss, die Stadt unternimmt gerade sehr viel fiir den Radverkehr und plant eine
Stadtbahn. Sie ist auf dem Weg zur autofreien Innenstadt.

Fr. 207
Ist eine Bahn auf Schienen als Projekt fiir 2030 iberhaupt noch zeitgemaR? Waren autonome Fahrzeuge, z.B. driverless
cars, die dann mit hoherer Frequenz und per Abruf verkehren, nicht ein weitaus flexibler und modernerer Ansatz?

Antwort

Eine moderne Tram ist nicht mit der alten, zweiachsigen Tram, die 1964 in Regensburg stillgelegt
wurde, vergleichbar. Eine moderne Tram weist neuartige Antriebssysteme auf — z.B. ohne
Oberleitung mit APS-Stromschiene zwischen den Gleisen (Bordeaux), Supercaps (Nizza) oder
Superkondensatormodule mit Lithium-lonen-Batterien (Luxemburg), barrierefreie Zugange und
hohe Kapazitdten durch modulare Erweiterung der Fahrzeuge. Hinsichtlich Gleisbau sind heute
schallgeddmmte, schwingungsfreie Gleiskdrper Standard. Im Gegensatz zu anderen OV-Systemen
kann ein Netz der Tram spater leichter erweitert und erganzt werden, ohne dass umfangreiche
Umbauten am System selbst vorgenommen werden miissen (wie z.B. bei Kabinenbahnen oder U-
Bahnen).

Fr. 220
Wann werden Tempolimits 3080|100 in Regensburg und Umland umgesetzt?

Antwort
Das kénnen wir leider nicht beantworten. Dies ist Ermessungssache staatlicher Ebenen. Es gelten
die Regelungen der StVO.

Fr. 237

Welche Labormessung sollen bei der Universitat beeintrachtigt werden, falls die StraBenbahn durch die Albertus-
Magnus-StralRe fuhrt?

In dem Bereich gibt es gar keine Labore, die solche Messungen durchfiihren?
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Antwort

Es gab noch mehrere andere Griinde, dass die Durchfahrt Albertus-Magnus-StraRe abgelehnt
wurde, z.B. die Haltestellenanordnung, Anlieferung Mensa Tiefgaragen Zufahrten und der
Radverkehr.

Fr.6
Kann das Projekt finanziell getragen werden?

Antwort

Flr das Projekt Stadtbahn wurden die Kosten aktuelle geschatzt. Aufgrund der hohen staatlichen
Forderung und des dadurch verbleibenden Eigenanteils fiir die Stadt wird davon ausgegangen,
dass die Finanzierung durch die Stadt moglich ist. Die Kosten verteilen sich dabei auf mehrere
Jahre, in denen die Trasse abschnittsweise gebaut wird. Parallel hierzu erfolgt auch die
Fahrzeugbeschaffung sukzessive.

Fr.35
Sind die Strecken ein ,, Rundkurs” sodass die Bahnen an der Endstation nicht wie in einen Sackbahnhof einfahren,
sondern dass es eine ,Wendeplatte” gibt und die Zlige geradeaus weiterfahren?

Antwort

Die Endhaltestellen sind in der Regel als sog. Kehranlage ausgebildet, nicht als Wendeschleife.

Dies ist moglich durch den Einsatz von Zweirichtungsfahrzeugen. Wendeschleifen konnen
allerdings in bestimmten Bereichen auch zur Anwendung kommen, wenn die Platzverhaltnisse dies
zulassen.

Fr.39
In aller Kiirze: 3 Vorteile der Stadtbahn fiir den Campus

Antwort
Komfortabel - Leistungsfahig - Ein- und Ausstieg direkt auf dem Campus.

Fr.51
Wie kann ich die Umbenennung von Stadtbahn zu Tram beantragen?
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Antwort

Der Begriff Stadtbahn betont, dass das Verkehrsmittel beschleunigt im Stadtraum gefiihrt wird.
Dies erfolgt durch den besonderen Bahnkdrper und durch Bevorrechtigung an Kreuzungen. Der
Begriff "Stadtbahn" ist zwischenzeitlich etabliert.

Fr.70
Wurde bei der Berechnung tiber die GalgenstralRe bedacht, dass es eine gute Anbindung zur Einkaufsmoglichkeit bzw.
besuch bei Lidl, Aldi, Amtern und weiteren gewéhrleistet wire?

Antwort

An der GalgenbergstralRe liegen mehrere Ziele, die im Alltagsverkehr von Interesse sind. Zudem
stellt die GalgenbergstraRe die kiirzeste Verbindung zwischen Hauptbahnhof bzw. Altstadt und
Campus dar und bindet zugleich Einkaufsgelegenheiten (Regensburg Arcaden; Freizeitbereich
Altstadt, Amter) an.

Fr.76
Wie soll der StraBenquerschnitt auf der Briicke aussehen?

Antwort

Sofern die Galgenbergbriicke gemeint ist: Hier wird es mit Stadtbahn insgesamt drei Fahrstreifen
geben, wobei die in Richtung Norden ein Fahrstreifen dem Kfz-Verkehr und ein weiterer
Fahrstreifen der Stadtbahn vorbehalten ist. In Fahrtrichtung Stiden verkehren Stadtbahn und Kfz-
Verkehr auf demselben Fahrstreifen (Mischverkehr). Die bestehenden Rad- und
FuRverkehrsanlagen bleiben im Wesentlichen unverandert.

Fr.218
Bisschen Offtopic:
Ein Fahrradlift am Galgenberg wiirde sehr viel mehr Leute dazu bewegen das Fahrrad zu nehmen anstatt Auto oder Bus

Antwort
Mit der Stadtbahn wird die Galgenbergstralle ausgebaut und es gibt fiir die Radfahrer breitere
Radwege. AuBerhalb der StoRzeiten kdnnen Fahrrader auch mit der Stadtbahn mitgenommen
werden.

Fr.86

Zu Herrn Molitors Vortrag: Der sog. "Haupteingang" der Uni mit den hohen Personenzahlen ergibt sich ja im
Wesentlichen aus der Lage der Bushaltestelle Universitat. Diese wiirde durch die Stadtbahn teilweise ersetzt werden,
wodurch sich die Mengenverhaltnisse deutlich andern wiirden. Wurde das bei der Entscheidung berticksichtigt?
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Antwort

Die Haltestelle Universitat steigt mit Einbindung in das Stadtbahnnetz nochmals gegeniiber heute
in ihrer Bedeutung. Zum einen werden die Ein- und Aussteigerzahlen der Stadtbahn aus den
Relationen, in denen diese die Buslinien ersetzt, steigen. Zum anderen erhalt die Haltestelle auch
eine Umsteigefunktion zwischen Stadtbahn und den Buslinien, die die Haltestelle von anderen
Teilen des Stadtgebietes aus andienen. Der sich daraus ergebenden Effekt wurde in den
Berechnungen beriicksichtigt.

Fr.124
Waiirde das Projekt Stadtbahn ohne Genehmigung der Campus-Querung scheitern oder nachhaltig gefahrdet sein?

Antwort

Da der Campus und die umliegenden groReren Nutzungen eine hohe Verkehrsbedeutung
innerhalb des Stadtgebietes haben, ist die Campuslinie und ihre an der Nachfrage ausgerichtete,
wirtschaftliche Fihrung von groBer Bedeutung fiir das Gesamtprojekt der Stadtbahn. Ob ein
Verzicht auf die Campuslinie das Gesamtprojekt gefdhrdet, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht final
beurteilt werden.

Fr.133
durch den Bau der Stadtbahn miissen ja viele Baume gefallt werden und allgemein fallen beim Bau immer enorme
Emissionen an. wie wird das ausgeglichen?

Antwort

Bei der Fallung von Baumen fiir das Stadtbahnprojekt werden neue Baume als Ersatz gepflanzt
werden, um den Verlust an Grinflachen und die damit verbundenen Umweltauswirkungen
auszugleichen. Dies ist Teil der Baugenehmigung und der zugehdrigen Fachbeitrage der
Umweltauflagen, die im Zuge der anstehenden Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) konkretisiert
werden. In der Umweltvertraglichkeitspriifung werden potenzielle Umweltauswirkungen breit
abgeprift und KompensationsmalRnahmen festgelegt.

Fr.236
Wie wurden die Nutzerzahlen berechnet bzgl. der potentiellen Streckenfiihrung tiber der GalgenbergstraRe zum
Jahnstadion?

Antwort
Die Ermittlung der Nutzerzahlen basieren auf Modellberechnungen des Verkehrsmodells
Regensburg.
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Fr.215
In welchem Umfang wird durch die Stadtbahn der MIV an der OTH reduziert?

Antwort
Dies ist noch nicht genau berechnet worden.

Fr.201
Wie viel kostet die Stadtbahn und wie wird sie finanziert?

Antwort
Uber die Kosten wird im ersten Quartal 2024 im stidtischen Gremium (Ausschuss fiir den Neubau
einer Stadtbahn) berichtet.

Fr.173
Ein 5 min Takt ist schon eine Trennung der beiden Einrichtungen.

Antwort

Fr.143
Wird es nur eine finanzielle Kosten-Nutzen- Analyse geben oder auch eine 6kobilanzielle und nachhaltige Betrachtung?

Antwort

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung, die durchgefiihrt wird, stellt eine gesamtwirtschaftliche
Betrachtung an und umfasst dabei auch 6kologische Aspekte (z.B. Bilanz zu Schadstoffemission
und C0O2).

Fr.138

Wenn man den Zickzack-Weg von der StraRenbahnhaltestelle in der Boschung zum Haupteingang der Uni-Klinik sieht,
stellt sich die Frage, wie barrierefrei das ist, diese weite Strecke mit einem Rollstuhl den Berg hinaufzufahren. Von der
derzeitigen Bushaltestelle rolle ich ein paar Meter ebenerdig zum Haupteingang.
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Antwort

Am Universitatsklinikum gibt es einen Héhenversatz zwischen Haltestelle und Eingang. Der
»Zickzackweg” stellt zunachst eine Wegeverbindung dar, wie dieser Hohenversatz durch Rampen
Uberwunden werden kann. Denkbar ist aber auch, dass es eine Aufzugsanlage von der Haltestelle
auf das Niveau des Eingangs vorgesehen wird, mit denen gerade fir Menschen mit besonderen
Anforderungen an die Barrierefreiheit ein leichtes Uberwinden méglich ist. Dies ist in den
anstehenden Planungsphasen noch zu priifen.
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Fr. 176
Sind die Fragen einsehbar? Ich habe das Gefiihl, dass kritische / gute Fragen weggelassen werden, um die Vorteile
besonders hervorzuheben.

Fr. 149
Warum sind bei einer Diskussion nur Vertreter fir eine Seite geladen?
Pro und Contra?

Fr. 150

Die Vortrage verweisen ausftihrlich auf vorhandene Bedirfnisse und Praferenzen, auf die die Stadtbahn reagiere und
denen jeder Mensch fiir sich nachkommen solle. Wenn aber Frau Maltz-Schwarzfischer schon die Losung zum
Klimaschutz ausgibt - sollte man dann nicht auch die Biirger dazu auffordern, vom Auto auf den OPNV umzusteigen?

Fr. 170
Wieso sind in die Diskussion keine Vertreter*innen der Studierenden von Uni und OTH eingebunden?

Fr. 222
Dies ist keine Diskussion, sondern Frage - Antwort Spiel

Fr.224
Wir haben nicht nur Fragen, sondern auch Meinungen!

Fr. 227
Warum lesen Sie die Fragen nicht im Original vor?

Fr. 235
Ich finde es sehr schade, dass der Moderator des Abends/ der Fragerunde leider keine neutrale Meinung zu dem Thema
besitzt, sondern oftmals statt den Kollegen auf die Fragen antwortet.

Fr. 239
Eine Diskussion lebt von Beflirwortern und Gegner und zwar auf der Blihne die live miteinander kommunizieren kénnen
und nicht das zensierter Inhalt bei welchen antworten bereits parat sind und weitergegeben wird.

Fr. 165
Wie konnen Sie sich so sicher sein, dass Sie sich eine Campustiberfiihrung gut vorstellen konnen, wenn Sie eindeutig
nicht die Gedanken der Personen die jeden Tag den Campus nutzen (die Studierenden), kennen?

Antwort

Die Stadt wurde gebeten, eine kompakte Informationsveranstaltung zum Thema Stadtbahn und
Campus durchzufiihren und den aktuellen Stand der Planung und die Hintergriinde der Planung
vorzustellen. Leider kann aufgrund der zeitlichen Grenzen einer solchen Veranstaltung nicht auf
alle Fragen eingegangen werden. Mit der ausfihrlichen Beantwortung im Nachgang mochten wir
die zur Veranstaltung noch offen gebliebenen Fragen beantworten.

Fr. 187
Durch ihre Festlegung bzw. des , Einfrieren” der Planung auf diese Querung und dieses Format ohne wirkliche Diskussion
nehmen sie den Studierenden der OTH die Moglichkeit sich bei dem Thema einzubringen.
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Antwort

Das ,,Einfrieren” der Planung bedeutet zunachst, dass der momentane Stand fiir die Phase der
Vorplanung (Leistungsphase 2 nach HOAI) zunachst fixiert ist. In den anstehenden Planungsphasen
werden viele Aspekte der Planung vertieft werden missen (siehe Antworten zu anderen Fragen).
Hierbei ist selbstverstandlich die OTH einzubeziehen.

Fr. 198
Warum wird bei der Diskussion kein Student miteinbezogen?

Antwort
Ein Einbeziehen der Studentenvertretung ist in den nachsten Planungsphasen denkbar. Die
konkrete Form der Einbeziehung obliegt der OTH und Universitat.

Fr. 240
Wo wird in diesem Format die Meinung der Hochschulangehérigen hier abgefragt?

Antwort
Die Meinungsbildung sollte (iber die Gremien der Hochschule stattfinden. Die Veranstaltung
diente v.a. der Information zum Projekt.
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