Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse

Versuch der Systematisierung und Analyse der Pro und Con

- Betrachtung aus Sicht OPNV

- Betrachtung aus Sicht fur Fuf3- und Radfahrerverkehr

- Betrachtung aus Sicht der Anwohner und Anlieger bzw. Nutzer

- Betrachtung aus Sicht der Altstadtkaufleute

- Betrachtung aus Sicht der Stadt, Kosten, Natur, Hochwasser, Feuerwehrzugang und sonstiges

Busersatzrasse
Sleinerme Briicke

Waeslimssa

Quelle: Planungsdialog Steinerne Briicke 2005
/Internet, Seiten der Stadt Regensburg
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht OPNV

1. Extrem ungunstige Linienfuhrung der Busse
(Stadtamhof — Oberer Wohrd — Holzlande — Arnulfsplatz)

- Gewahrung der Vorfahrt Richtung Stadt zw. Stadtamhof und Arnulfsplatz 7 X !

- In Gegenrichtung 6 X!

- starke Belastung fir Fahrer und Fahrgaste

- schwierig Fahrplan einzuhalten

- erhohter Spritverbrauch (Larm und Abgase sowie Feinstaub) durch Bremsen und Anfahren
- erhohtes Gefahrenpotential fir Unfalle

Scan Stadtplan mit eingezeichneten Stellen zur Beachtung
Vorfahrt

Erlaubnis zur Verdffentlichung des Stadtplanes wurde noch
nicht eingeholt .
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht OPNV

2. Die Busse haben Probleme an 3 absolut ,, Buskritischen* Kurven bzw.
Kreuzungen

- Ein- und Ausfahrt auf dem Oberen Wohrd (Dultecke von Stadtamhof kommend)

- absolut enge, geneigte Kurve in mehreren Metern Hohe auf der Briicke mit parallel
laufenden Fuldganger und Fahrradverkehr (die Abfahrt auf Seite Holzlande ist for
Busse + Fuldganger viel zu schmal!!!)

- Kreuzung Weil3gerbergraben/ Keplerstralde

- hier haben heute die Busse schon ein grof3es Problem, die Kurve in die andere
Richtung ist noch schwieriger (Winkel kleiner 90°)
- die Busse werden sich gegenseitig behindern und den anderen Verkehr ebenfalls

= die Busfiuhrung wird um Dimensionen kritischer als heute auf der Steinernen Briicke
(jeder der die Situation des Einschwenkens der Busse von der Steinernen Bricke in
Richtung Keplerstrasse kennt, kann das Gefahrenpotential besonders fir entgegen-
kommende Radfahrer bestatigen

=>» die Gefahr von Unfallen wird durch die schwierigen Fahrsituationen provoziert

=» die Situation wird sich bel bestimmten Situationen noch verscharfen (wie z.B. Schnee
und Eis (6% Steigung), Dult, Veranstaltungen (Blrgerfest), Silvester, ....)
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht OPNV

Aus Richtung Weil3gerbergraben (kein Gelenkbus) Aus Richtung Keplerstral3e (kein Gelenkbus)
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht OPNV

3. Die Busse behindern sich auf der Bricke gegenseitig!

- Die Busspur ist 4,50 Meter breit ¥ T

- DieBusse sind 2,55 breit!!!

- ein Begegnen der Busse ist ausschliefdich mit
einem Ausweichen auf die Ful3ganger- und R A
Fahrradspur méglich, dabe entsteht ]

- starker Zeitverlust im Busverkehr v NP

- Beaintréchtigung und Gefahrdung der |
FuBganger und Radfahrel’ Quédlle: Plan_ungsdialo;g Steinerne Briicke 2005

- Risiko 30 km/h auf der Briickel!!! fimemes, Satten der St Regensourg

- elne bessere Abgrenzung Busspur zu Ful3ganger ist rein technisch nicht
mdglich

- Die Busse konnen sich nur an bestimmten Stellen der Briicke begegnen!

- Eine Begegnung an der Holzlandestrasse geht nicht, da dort die Busspur
zu schmal ist

- Eine Begegnung im Kurvenbereich auf der Bricke ist nicht mdglich, da
dort der Bus noch mehr Platz braucht
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse

. . " f/ 7y ‘é’ \ K,:I C ' o “
- die Busse werden eine " Wartezone ,‘é,ﬁ’g{f ‘”/‘7 i &y [ skizee Newe
Mitten auf der Brlicke haben (wenn auf Holz- : / N west erasge

|andeseite ein Bus einfdhrt, mul3 der entgegen-
kommende Bus oben warten!!!!

Alle Begegnungsvor gange wer den

bel 6.... 7,6 % Steigungen und
parallelen Ful3ganger und Radfahrer-
Verkehr vollzogen (ebenso im Winter)

E> Slehe gUte Betl’aChtung |m \éVartezone;Jt?d "
Planungsdial og tiber Tunnel- dorBusse
durchsatz und Betrachtung der
Busse in Stof3zeiten!!!! - RN LT

= HIER von Stadtplanung / ~— e
FEHLEND!!!! [ ot
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht OPNV

4. Der Takt der Busse wird auf Holzlandeseite durch die
Ampelsteuerung stark begrenzt

Ampel steuerung
notwendig (siehe Info
Stadlt)

Phasen — nachstes Blatt
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
- Ampelphasen: ? keine Informationen vorhanden — aber wahr scheinlich/Beispiel

- Holzlande nach rechts freal (Autos in Richtung Fischmarkt, Fahrrader in

@ Richtung Fischmarkt und in Richtung Oberer Wohrd!!! (Gefahrdung wegen
Fahrrad links abbiegen und Autos von hinten + 6% aus dem "Stand"),
Bruckenabfahrt rot, nach linksrot, Ful3ganger rot

- Brickenabfahrt grin (Busse und Radfahrer und Ful3ganger der Rampe,
Busse in Richtung Stadt, Radfahrer, Fuldganger nach links und rechts
(Gefahrdung!!! absolut enge Kurve 180° bel 6% Gefalle) bzw. auf andere
Seite (Richtung Arnulfsplatz)), nach linksrot, Fuf3ganger rot, Holzlande
nach rechtsrot,

- nach links griin (Brtckeneinfahrt fur Radfahrer, Ful3ganger Rampe, Busse
@ (Busseinfahrt nur mdglich, wenn Bricke frei!!!) + an Bricke vorbei Richtung

Staustufe (Autos, Radfahrer!!! Gefahrdung da "Linksabbieger und Busse von

hinten), Ful3ganger rot, Holzlande nach rechtsrot, Brickenabfahrt rot

- Fuligéanger grun (Fuligéanger Gberqueren 4-spurige Fahrbahn im
Kreuzungsbereich), Holzlande rot, Briickenabfahrt rot, nach links rot

Hypoth Geplanter Busdurchsatz nicht realisierbar ==> Kalkulation der
J STADT liegt (mir) nicht vor + Gefahrdung Ful3ganger
(Kinderwagen, Rollstiihle, Gehbehinderte), Radfahrer (besonders
Frenzel, April 2005\ Kinder), Wartezonen und Stau auf Holzlande Seite und Briicke!!!




Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht OPNV

5. Fahrt durch relativ unattraktives Gebiet aus Sicht OPNV

- eine lange Fahrt durch wenig ,, Kundschaft“ wird nicht das Zusteigen der Fahrgaste
fordern (es wird zwischen Stadtamhof und Arnulfsplatz kaum Fahrgéste zusteigen)

- Der Busfahrt parallel zum ,, Zielbereich® sprich parallel zum Stadtzentrum

- Bel den Linien, die nicht zum Arnulfsplatz weiterfahren, fahrt er erst nach Westen
und dann parallel wieder zurlick nach Osten (in Richtung Stadt kommend)

- Eswird immer wieder , vergessen“ oder ,, unter schlagen“, dass esauch
Buskunden der Linien der Steinernen Bricke gibt, dieeine Fahrt in
Richtung Osten z.B. Semens Gymnasium, DEZ, Alex Center, Regina
Kino usw. begrufien wirden, nachdem der Busin Stadtamhof
Zwischenhalt machte!!!
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht OPNV

6. Starke Beeintrachtigung des Busverkehrsin mindestens 4
Wochen des Jahres (Dult) + Silvester + Marathon +
L aufveranstaltungen Oberer Wohrd + Hochwasser

- Bewohner des Oberen Wdhrdes kdnnen es wahrscheinlich Bestétigen,
wahrend der Dult herrscht auf den Strassen ,, ein besonderer Zustand® =»
sprich Fuldganger haben einfach ,,Vorfahrt* — Autos konnen tellweise nur im
Schritttempo den Oberen Wohrd Uberqueren

- Alle Fuldgganger und Radfahrer die z.Zt. den Eisernen Steg nutzen, werden
die Kapazitat der neuen Brlcke zu Dultzeiten incl. der Busse Uberfordern

und den gesamten (Bus)-verkehr 4 Wochen im Jahr durcheinander
bringen
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht OPNV

/. Neue Bushaltestellen bedeuten neue Kosten
- Baukosten
- Unterhaltungskosten (Raumung im Winter,
Streuen, Reinigung, Strom, ...)

8. Evtl. sind nicht alle Busse fur diese Strecke (Kurven, Anfahren,

Platzver haltnisse (L ange der Busse geht besonder s beim Begegnen
und Ausweichen auf der Bricke ein) geeignet

Alles was Busfahren langsamer macht, Fahrgaste kostet, strategisch

—p | keine Steigerungszahlen zulésst und weitere Kosten im OPNV

erzeugt ist fir den OPNV nachteilig
=» ausdem Grund ist dieWesttrasse NICHT SINNVOL L
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Ful3- und Radfahrerverkehr einschlief3ich der Betrachtung Nutzung mit Rollstuhl, gehbehinderter Menschen, Kinder zu
Fuf3, Kinder mit Fahrrad unter 10 Jahren, Kinder mit Fahrrad tiber 10 Jahren, Fahrréder mit Kinderanhanger, ...

1.Die Bruckeist nicht Rollstuhltauglich

- Hinweis: die Briicke hat Rampen die teilweise grofl3er als 6 % (bis 7,6 %) sind, nach
meiner Einschatzung ist dies nicht fur den durchschnittlichen Rollstuhlfahrer
sowohl berghoch als auch berg runter (absolut Risiko) zu bewaltigen.
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Ful3- und Radfahrerverkehr einschlief3lich der Betrachtung Nutzung mit Rollstuhl, gehbehinderter Menschen, Kinder zu
Fuf3, Kinder mit Fahrrad unter 10 Jahren, Kinder mit Fahrrad tiber 10 Jahren, Fahrréder mit Kinderanhanger, ...

2.Die Brlckeist nicht tauglich fur Ful3ganger, die schlecht Treppen
steigen konnen

- Ful3ganger, die nicht oder nicht gut Treppen steigen konnen (dltere
Menschen, Manner/Frauen mit Kinderwagen, schiebende
Radfahrer (Grund 6 % zu steil), Radfahrer mit Kinderanhanger,
Kinder mit Fahrrad und Rollerskater miissen die Rampe auf der
Holzlande Seite benutzen.
Diese mussen Sie sich mit den Radfahrern, Rollstuhlfahrern und Bussen
teilen

= GrolRe Gefahrdung dieser Per sonen und
Hindernisse fur Busse
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Ful3- und Radfahrerverkehr einschlief3lich der Betrachtung Nutzung mit Rollstuhl, gehbehinderter Menschen, Kinder zu
Fuf3, Kinder mit Fahrrad unter 10 Jahren, Kinder mit Fahrrad tiber 10 Jahren, Fahrréder mit Kinderanhanger, ...

3. Allgemeine geltende Nor men werden verletzt

- FUr eine gemeinsam genutzte Fuldganger- und Radspur mussten
2,50 Meter (in eine Richtung) geplant werden (dieswird so bei der

Flussquerung realisiert) — o.k.

- Die Rampe auf Holzlandeseite betragt ca. 4,50 (Busspur) bis6
Meter insgesamt. Daswdurde fur Fulganger und Radfahrer
reichen = die Frageist dann - wo bleiben die Busse?

(oder hat man hier die Ful3ganger (Kinder mit Fahrrad schiebend,
Erwachsene mit Fahrrad schiebend, Rollstuhlfahrer, Per sonen mit
Kinderwaagen) und Fahrradfahrer bel der Rampe Holzlande

, vergessen“ ?)
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Ful3- und Radfahrerverkehr einschliefdlich der Betrachtung Nutzung mit Rollstuhl, gehbehinderter Menschen, Kinder zu Ful3,
Kinder mit Fahrrad unter 10 Jahren, Kinder mit Fahrrad tber 10 Jahren, Fahrrader mit Kinderanhéanger, ...

3. Allgemeine geltende Nor men werden nicht eingeplant

- der Gesetzgeber definiert fiir das Uberholen von Radfahrern
einen ausreichenden Seitenabstand

- Dabei gibt esmehrer Gerichtsurtelle (durch Unfall erst hervor ger ufen),
die ungefahr folgendes aussagen:

- Besondersbei langen Fahrzeugen mul der Sicher heltsabstand hoher
gewahlt werden

- Be besonderen Bedingungen muf3 der Sicher heitsabstand hoher
gewahlt werden (Schwanken der Radfahrer einplanen bel Briicken
(Wind) und bel starken Steigungen (Wiegetritt + Wackeln)

- Eswird allg. von 1,5 Meter Abstand ausgegangen (nicht zum
Fahrbahnrand sondern zum Radfahrer) —wenn dieser nun ca. 30 cm
Abstand zum Rand hat, selbst 1 Meter breit ist, + Abstand 1,5 macht ca.
2,80 -> ein Uberholvor gang des Bussesist damit bei 4,50 M eter
Fahrbahn ausgeschlossen -> das Problem ist nur, 6% Steigung macht
bel einem Radfahrer ca. 3...15 km/h

- Der Bus muf3/misste mit evtl. 2...5 km/h , hinter her schleichen®

Frenzel, April 2005 15




Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse

Betrachtung aus Sicht Ful3- und Radfahrerverkehr einschlief3lich der Betrachtung Nutzung mit Rollstuhl, gehbehinderter Menschen, Kinder zu
Fuf3, Kinder mit Fahrrad unter 10 Jahren, Kinder mit Fahrrad tiber 10 Jahren, Fahrréder mit Kinderanhanger, ...

4. Absolutes Unfall-Risiko fur Fahrradfahrer

- Nicht wenige Radfahrer die auf der Holzlande-Seite die Rampe
beginnen hoch zu fahren, werden evtl. plotzlich und unerwartet
fur _den nachfolgenden Bus stoppen und absteigen (betone hier
ausdr ticklich — besonders Kinder, altere M enschen, Frauen mit
Kindern auf dem Kindersitz usw. (dies betrifft nicht
durchtrainierte Rennradfahrer und Mountainbiker die vom
Altstadteinkauf kommen ;-) —in dem Moment ist die Gefahr
des Auffahrens des Busses (30 km/h) oder einer Notbremsung mit
Gefahrdung der Fahrgaste nicht ausgeschlossen

Frenzel, April 2005 16



Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Ful3- und Radfahrerverkehr einschlief3lich der Betrachtung Nutzung mit Rollstuhl, gehbehinderter Menschen, Kinder zu
Fuf3, Kinder mit Fahrrad unter 10 Jahren, Kinder mit Fahrrad tiber 10 Jahren, Fahrrader mit Kinderanhanger, ...

5. Ful3ganger und Radfahrer Streckenflhrung auf der Holzlande-
Seite absolut risikobehaftet

- Fulganger mussen 4 Fahr spur en tberqueren!

- Ful3weg wegrationalisiert!

- Einsicht in Richtung Westen ist von Donauseite durch Rampe
verhindert

- lange ,, Laufzeit* bzw. Strassenliberquerungszeit

- Ohne Risiko und ohne Ampel nicht moglich —eingeplant?

- Radfahrer in Richtung Westen -> absolut kritische Kurve (6% Gefélle
und dann 180° Kurve)

Frenzel, April 2005



Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Ful3- und Radfahrerverkehr einschliefdlich der Betrachtung Nutzung mit Rollstuhl, gehbehinderter Menschen, Kinder zu
Fuf3, Kinder mit Fahrrad unter 10 Jahren, Kinder mit Fahrrad tiber 10 Jahren, Fahrréder mit Kinderanhanger, ...

6. FuRganger und Radfahrer Streckenfihrung auf dem
Schopper patz noch kritischer bzw. nicht realisier bar!

- Strassen schmaler gemacht, Fu3weg weg-
rationalisiert, Verkehrsaufkommen erhoht!!! Sthopper
- FulBganger, Radfahrer, Autos missen 6 Fahrbahnen o4/, )
(2 Schopperplatz, 2 Brlcke, 2 Badstrasse) queren \Y)
-> wie soll das gehen? -> das geht nicht!!! @
- Einsicht ist in alle Richtungen behindert (eine Seite [ ]/
grof3e Brlicke, andere Seite Hauser oder Kurven ( ~~
- Schon heute ist diese , Ecke” relativ unsicher!!! vy \ m{>
\\ (U 3;: X,
- Auch Autofahrer von Schopperplatz oder Badstrasse pOha & \‘*@g-_ \\\
kommend sind hier Gberfordert!? T — |
Wer hat dies durchdacht?

=» nicht realisierbar !

Frenzel, April 2005 18




Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Ful3- und Radfahrerverkehr einschliefdlich der Betrachtung Nutzung mit Rollstuhl, gehbehinderter Menschen, Kinder zu Ful3,
Kinder mit Fahrrad unter 10 Jahren, Kinder mit Fahrrad Gber 10 Jahren, Fahrréder mit Kinderanhanger, ...

Westtrasse aufgrund dieser Fakten nach meinem

—p | Ermessen
= NICHT REALISIERBAR!!I
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Betrachtung aus Sicht der Anwohner und Anlieger bzw. Nutzer

1. Starke Beeintrachtigung der vielen Anwohner (Holzlande und Oberer Wohrd)
durch LARM, SCHMUTZ + FEINSTAUB, STAUB, SCHEINWERFER (LICHT
in Schlafzimmer, Kinderzimmer), ERSCHUTTERUNGEN

- Hinweis: hier geht es nicht um evtl. 2, 3 oder etwas mehr Anwohner sondern
um richtig viele M enschen!!
Dies mul3 hier nochmals erwahnt werden, da den Stadtplanern in der
tabellarischen Entscheidungsvorlage die Erwahnung von 9 Baumen wichtiger

war/ist as die Erwdhnung von nur einem einzigen betroffenen Mensch!!!
Siehe: www.regensburg.de/steinerne/downloads/stadtrat_stadtplanungsamt_2003 04 01/10_steiner_varivgl_end_140303.pdf

Variantenvergleich zur OV-Ersatztrasse Steinerne Briicke

Variante: 1-5

Ersatz Grieser Steg
via Andreasstrafie

Maffeistrafe / Am
Gries hochwasserfrei

Maffeistrale / Am
Gries
auf Betriebsweg

Unterer Wohrd Zent-
rum / Am Gries
auf Betriehsweg

Ersatz Eisener Steg

Offentlicher Personennahverkehr

Frenzel, April 2005
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Quelle: Planungsdialog Steinerne Briicke 2005
/Internet, Seiten der Stadt Regensburg
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht der Anwohner und Anlieger bzw. Nutzer

- essind 2 komplette Stadtgebiete betroffen
- die betroffenen Gebiete sind reine Wohngegenden
- Bebauung so, dass ebenerdig bzw. in Parterre Menschen wohnen
- Strassen und V erkehrsreglung ohne Vorfahrtsregel ung, heutiges
Stral3enbild entspricht fast dorflichen Charakter oder fast
, Spielstrassencharakter*
- esgibt z.B. keine ,, Vorgarten“ wie z.B. in landlicher Bebauung, der
Busabstand und Autoabstand geht auf nahezu O (- siehe
Blrger steige muissen weg!)
- ein Busbei 6...7,6% Steigung erzeugt ein enor men Larm, selbst ohne
Bremsen (bergab) und Anfahren bel 6% (tberholen)
- die H6he der Auspuffe entspricht teillweise Fensterhéhe von Wohnzimmern,
Kinderzimmern, Ktchen usw. von mehreren WWohnungen
- Larmpegel ist besonders Uber dem Wasser weittragend und wird belde Seiten
weltreichend belasten
- die Scheinwerfer werden von der Briicke direkt in die Wohnungen
leuchten
- mehrere Jahre Bauldarm von 6:00 (?) .... 22:00 (?) oder langer

Frenzel, April 2005 21



Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht der Anwohner und Anlieger bzw. Nutzer

2. Winterdienst nachtsum 3 Uhr?

- Die meisten sind z.Zt. zufrieden — Es gibt heute keine lauten R&aum- und
Schneedienste nachts auf dem Oberen Wohrd — Dieswird sich andern!!! Die
Budlinien werden zu Tag und Nachtzeiten geraumt

- ODb hier auch eingeplant ist, das die R&umung der Busspur wiederum
Fullganger und Radfahrerverkehr gefahrdet?

- Ob hier der OPNV die Kosten Ubernimmt oder die anwohnenden
Steuerzahler? bzw. sachlich richtiger — wurden die Kosten ermittelt und
transparent gegen gerechnet?

Frenzel, April 2005 22



Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht der Anwohner und Anlieger bzw. Nutzer

3.Badstrasse — Verkehrsfuhrung - Chaos
- wahrend der Bauphase wahr scheinlich 100% Sackgasse

- Postauto, M ullauto, DPD, UPS, ... fahren rein und rickwarts wieder
raus (Wenden unmdaglich!!!) — dastotale Chaos

- Rettungswagen, Feuerwehr wahrend der Bauphase -> absolutes Risiko

- Nach dem Bau —immer noch Sackgasse? Einbahnstrasse?

- Frage: Ist die Engstelle in beide Richtungen befahrbar und das Problem
Mullauto, Lieferdienste, Anwohnerverkehr im Zusammenhang mit

FulRganger und Radfahrer realisierbar ?

- Vorschriften der Feuerwehrzufahrt eingehalten?
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht der Anwohner und Anlieger bzw. Nutzer

= | \ariante mit grofdtem negativen Einfluss auf
Anwohner und grofdter Zahl der Betroffenen!!!

Frenzel, April 2005
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht der Altstadtkauflaute

1. Die Budlinien leiten die Kundschaft von der Altstadt weg

- Einideaer Zugang zur Altstadt ist die Steinernen Briicke. Die Altstadt liegt dann
sozusagen vor einem.

- Das saitliche Umfahren der Buslinien wird nicht unbedingt die Kundschaft zu einem
Altstadtbesuch animieren

- Der Weg vom Arnulfsplatz zum Stadtzentrum (z.B. Kaufhof, Maximilianstrasse) ist
nicht unbedingt kurz

- Ubrigens- ist die Luftlinie vom Stadtamhof gesehen zum Neupfarrplatz ca.
genauso grol3, wie vom Arnulfsplatz zum Neupfarrplatz — das bedeutet ein Bau der
Briicke fur einen besseren Altstadtzugang macht aus dieser Sicht keinen Sinn.

- Ubrigens— Aussage Stadtplanung zur Westtrasse im Internet nachlesbar:

Nachteile

» NAhe-zurbésterienden Wohnbebauung
= Haltestelle ,am Fischmarkt“ wird von den Linien 4, 13 und 17 nicht
mehr bedient

_ . |
=> der kirzeste Zugang zur Altstadt ist von Nordseite der Fischmarkt!!!!
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
(Hinweis. Radien sind gleich grolR)

Unlé 4
Pz

Frenzel, April 2005
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht der Altstadtkauflaute

2. Altstadtkunden werden ,, weggeleitet”

- nach Abrissdes Eisernen Steges wer den die Fuldganger
einen nicht geringen Umweg realisieren mussen

- gilt fUr alle Bewohner ostlich des Eisernen Steges

- alle Besucher, die den Oberen Wohrd als Kurzparkzone
Ostlich Eiserner Steg (z.B. in der Lieblstral3e) nutzen

- alle Besucher, die auf dem Dultplatz (auch Bewohner
Im Norden von Regensburg und nordliche Gemenden)
parken und auch in der Altstadt nicht nur Einkaufen,
sondern auch arbeiten

- alle Schiler die zu Fuld in die Schulen in die Stadt gehen

- alle Ful3ganger der Steinernen Brlcke wahrend der
Restaurierung der Steinernen Brucke be Vollsperrung,
was zeitweise unumganglich ist -> also auch fur alle
Touristen
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Der Umweg betragt ca. 0,5 km und wird ca. 10’ betragen,
bzw. Hin + Rick fast 1 km und damit 20' (ohne Ampel zeiten)

Anmerkung: - besonders fur ,, Dauerpendier, die nicht im trockenen regensicheren Bus sitzen,
z.B. Schulkinder
- 10 Umweg bedeutet, dass die Leute schneller im DEZ per Fahrrad sind, as
zu Ful in der Altstadt
- Kinder kénnen nicht mehr sicher und Gefahrdungsfrei in die Stadt gehen
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|ch seheflr die Altstadt und fur Stadtamhof bel
dieser Variante nur Nachteile und keinen einzigen
Vortel. Esgibt starke Behinderungen im Einkauf
—p-| T @ltere M enschen, M enschen die auf dem
Oberen Word wohnen oder pendeln und
Menschen die mit dem Auto in die Altstadt fahren

S Stau 1st nicht ver kaufsforder nd”
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Betrachtung aus Sicht Stadt / Steuerzahler

1. Angegebenen Kosten flr Westvariante entsprechen nicht den
realen gesamten Projektkosten

=» Aussage Stadt: 13 Mio. € fur Westvariante

=» Fragen: - beinhaten diese 13 Mio. € folgende Positionen

- die Kosten der gesamten Planungen und Baubetreuungen
- das Abtragen des Eisernen Stegs und auch Schleifen der neu
(2003/2004) und massiv ausgegossenen Brickenpfeiler im Wasser
- das Verlegen der Verkabel ungen und Rohrleitungen
innerhalb des Eisernen Stegs zur neuen Briicke
- das Verlegen neuer Kabel in der Strasse zur neuen Briicke

- die Errichtung der notwendigen Ampelanlagen und Fufl3gangerlberwege,

Kameraanlagen
- die Errichtung evtl. neuer Bushaltestellen
- Verlegung der Kanalisationen
- Kosten und Baufortschrittverzug bei Archéologischen Funden und
Ausgrabungen (auf beiden Seiten zu erwarten, auch Eiserner Steg)
- Schleifen der Blrgersteige Schopperplatz und Holzlénde
- Umgestaltung Holzlande und Schopperplatz (Strassenverlegung)

- Entschadigungen und Rechtsverfahren ...weiter (Larmschutz, Lichtschutz ...)
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Planungsdialog Steinerne Briicke / Pro und Cons Westtrasse
Betrachtung aus Sicht Stadt / Steuerzahler

2. Zusatzlichen Betriebskosten der neuen Bricke sind (mir) unbekannt und
werden von der Stadt nicht beziffert * 1)

- Kosten flr zusétzliche Beleuchtung im Jahr:

- Kosten fur Ampelanlage/n im Jahr:

- Kosten fir Stral3enreinigung im Jahr:

- Kosten fir Winterdienst auf der neuen Briicke + Oberer Wohrd:

- Kosten fur Hochwasserreinigungsdienst nach jedem kleinen Hochwasser!
(FuRwegunterfihrung)

- Zusétzliche Kosten bel einer evtl. Einbahnstral3eni6sung in der Badstrasse fur
Mullabfuhr, Reinigungsmal3nahmen

- Brickenerhaltungsmal3nahmen

- Larmschutzmaldnahme

- Gegenrechnung mit evtl. Kosten des OPNV fehlen

*1) Schriftliche Anfrage am 28.02.2005 zur Stadt bisjetzt keine Aussage zu diesem Thema. Weitere
Frage im Planungsdial og — auch keine Aussagen, aber sehr oft die Aussagen, wie hoch die jahrlichen
Kosten fur die Verlegung der Busse zur Nibelungenbriicke ist.
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Betrachtung aus Sicht Feuerwehrzugang / Rettungszugang

3. Sicherheitsrisko! - Feuerwehr zufahrt in Badstrasse absol ut
verschlechtert und behindert, Vorschriften eingehalten?

4. Feuerwehrzufahrt in Bauphase in Badstrasse (Lange 2 Jahre?) von
Schopperplatz nicht mdglich

- zu beiden Punkten gibt es sicherlich Normen und Mindestanforderungen,
fest steht aber auf jeden Fall, dass die Feuerwehrzufahrten schon heute
auf dem oberen Wohrd kritisch sind (siehe viele Schilder Halteverbot
und Feuerwehrzufahrt) -> Die Rampe auf dem Schopperplatz wird diesen
Kritischen Punkt extrem verschlechtern bzw. evtl. werden die Vorgaben
aulder Kraft gesetzt.

- hierbei bitte auch beachten, dass die Feuerwehrzufahrten auch
Rettungszufahrten im Hochwasserfall sind und bel diesem an der Kurve
Badstrasse-Schopperplatz Stege aufgebaut sind und weiterhin die
Badstrasse nicht von der Ost-Seite befahren werden kann!!!
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Betrachtung aus Sicht Natur

5. Extreme Schadigung und Beeintrachtigung der Natur auf
dem Oberen WoOhrd und auf der Seite Holzlande

- Lebensraum von seltenen, tellwelse geschitzten Tieren wie Eisvoge,
Nattern, Schwarzspecht, Buntspechte, Eichelhdher, Bieber

- Unwieder bringlicher Eingriff in Natur und Ruhe des Insel-Ensemble

- Erholungsgebiet und Wohngebiet vieler Menschen in Regensburg
(Fulganger, Laufer, Radfahrer, Kinder, dltere Menschen, ... )

- Ruhe und Geborgenheit sind nach dem Brickenbau ftr Anwohner und
Erholungssuchende weg
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Betrachtung aus Sicht Stadt und Stadtgeschichte

6. Extremer und unwieder bringlicher Eingriff in das
historische Stadtbild von Regensburg

- unsere Kinder werden - wie wir heute - Uber die Planungsstinden der
Vergangenheit nur bedauernd den Kopf schtteln. Wichtig dabei ist
festzuhalten, dass es Birger gab und gibt die diese Planungsstinden nicht
widerspruchslos hinnehmen und mit sachlicher Diskussion und Fakten
versuchen, diesen Schaden von der Stadt abzuwenden.

Schade dabel ist, das die verantwortlichen Planer nicht neutral diese
Punkte analysieren bzw. keine griindlichen Analysen vorlegen

- die Verantwortlichen werden hier nicht nur die Entscheider sein, sondern
auch digenigen, die die Entscheidungsgrundlage einseitig und nicht
umfassend vorbereiten (siehe Historie dieser Brickenplanung, z.B.
falsche Darstellungen (behindertengerechter Ubergang , Vergleich mit
Fuldgangerbrtcken, fehlende Informationen in Entscheidungstabellen)

- Die evtl. neue Bricke entsteht wegen 325 M etern Fuldweg zwischen
Stadtamhof und Altstadt!!! Dies entspricht einer Verlegung einer
,nhormalen Bushaltestelle” um 325 Metern!!!
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Betrachtung aus Sicht Stadt und Stadtgeschichte und sonstiges

/. Ausdem Blickpunkt Stadtbild, Tourismus, Denkmalschutz
gibt eskeine schlechtere Variante

Blick vom Dom 2000 (Foto privat)
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Betrachtung aus Sicht Stadt und Burger und sonstiges

8. Losung ist NICHT WIRTSCHAFTLICH

- Ausgaben von 13 Mio. € und mehr wegen einem Ful3weg von 350
Metern ?7?

- Mehrausgaben fur Unterhalt neue Strecke
- Mehraufwand fur Umwege der Betroffenen

- Beaintréchtigung der Lebensqualitét von 2 kompletten \WWohngebi eten
und mehreren 100 Menschen
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Betrachtung aus Sicht sonstiges

9. Evtl. liegen aus verschiedenen Grinden heute noch nicht alle

I nfor mationen fur eine weitere Vor- und Nachteile Betrachtung vor.
Aus dem Grund selen hier einige weltere evtl. denkbare M dglichkeiten
genannt

- Gefahr der Veranderung der Verkehrsfihrung auf dem Oberen
Wohrd und Holzlande z.B. Anderung Vorfahrt und dadurch Gefahrdung
des bisherigen Verkehrs fir Autos, Fahrradfahrer, Kinder usw.!

- Evtl. Errichtung von Bushaltestellen auf dem Oberen Wohrd an
untbersichtliches Stellen oder direkt vor Wohngebauden

- Evtl. Ausweitung der bisher genannten 300 Busse in beide
Richtungen auf mehr Busse! *1)

- Ausweitung von den bisher genannten 300 Busse in beide
Richtungen auf den motorisierten Individualverkehrs wie z.B. Taxis

-> Taxis gehoren ebenfalls zum motlV und gehdren theoretisch
schon heute nicht auf die Steinerne Briicke *1)

- Evtl. Einbahnstral3enlésungen in der Badstrasse?

- Evtl. Ausweitung auf besondere Ereignisse z.B. Sonderbusse Dullt, ..

- Evtl. Kamerailberwachung auf Holzlande und Schopperplatz Seite
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*1) Schriftliche Anfrage am 28.02.2005 zur Stadt bis jetzt kein Bestétigung, dass nicht mehr

als 300 Busse geplant sind, ebenfalls keine genaue Aussage zum Thema Taxi. Es scheint
aber so, alsob die Taxis mdglich sind.

=>» Ich bitte hiermit die VERANTWORTLICHEN Planer, alle relevanten
Details in die Diskussion und Planungen einfliel3en zu lassen.
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Betrachtung aus Sicht sonstiges

10. Motorbootanlegestelle muss verlegt werden und Gefahrdung beim
Anlegen / Wasserwacht
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Betrachtung aus Sicht sonstiges

11. Entspricht nicht den bisherigen Burgerbeteiligungen

Wunsch war und i1st:

nur Fuldganger und Radbrucke

keine zusatzliche Autobricke
Eisernen Steg erhalten

Evtl. Eisernen Steg in Richtung Osten

Stadtumsetzung:

- Bus-, Fuliganger, Radbricke
- Eiserner Steg geschliffen
- Brucke in Richtung Westen gelegt
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~Brucken als Markenzel chen”

Scan Foto Eiserner Steg

Erlaubnis zur Veroffentlichung
wurde noch nicht eingeholt .

Mdchte die Stadt wirklich die teillwelse Zerstérung des
Eisernen Steges nach dem Krieg heute fortsetzen oder
lohnt es sich nicht dartiber nachzudenken, den
Wiederaufbau fir eine Bereicherung des Altstadtbildes
in weiterer Zukunft zu planen?

Scan Foto Eiserner Steg

Erlaubnis zur Veroffentlichung
wurde noch nicht eingeholt .

Foto: Hans Gerhard Evers

Eiserner Steg, 1935. Der Ubergang wurde 1902 als pfeilerlose
FuRgangerbriicke tber die Donau errichtet. Dieser beeindruckende
Ingenieurbau der Jahrhundertwende wurde gegen Ende des Zweiten
Weltkrieges gesprengt.

[Quelle: Angerer/Weigl: ,Schaulust‘]
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Einige (nicht umfassende) Anmerkungen:

- Im Planungsdialog wurde mehrfach von den Verantwortlichen der Stadt
herausgestellt, dass verkehrstechnisch nur die Steinernen Briicke ideal
Ist! Dies ist fur alle Diskussionsteilnenmer nachvollziehbar. Alle anderen
LOsungen bedeuten eine Verschlechterung der Verkehrssituation. Auch
dies ist leicht verstandlich.

ABER fir mich ist nicht nachvollziehbar, dass auf den Internetseiten der
Stadt folgendes stent:

» Westtrasse — Neubau Eiserner Steg
» Osttrasse — MaffeistralRe/Am Gries

» Tunnelldsung

/ Umweg Nibelungenbrticke Status Internet: 05.04.2005

Obwohl alle Lésungen einen Umweg bedeuten, bekommt einzig die Variante
Nibelungenbriicke (Birgertrasse) den Vorsatz UMWEG!
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~

verbessert werden

Daalle 4 Losungen ein Umweg Neubau Eiserner Steg
Umweg bedeuten, misste

N | Umweg Osttrasse- Maffeistral3e / Am Gries
Umweg Tunnell6sung

Umweg Nibelungenbricke

Da diese Beschreibung nicht
zielfuhrend, aber richtiq wére

Vorschlag

v

Nibelungenbrlcke Sofort und billig

Tunnel

Osttrasse
W esttr asse

Teuerste aber zukunftstrachtigste und fur Mensch, Natur und
Stadtbild beste Variante
Teuer und Stadtbild konform mit Einschnitten fr Mensch und Natur

Zweltteuerste, schlechteste technische Losung mit starken
Auswirkung auf Stadtbild, M ensch und Natur
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- Es wurden in den Ausflihrungen der Stadt Briickenbeispiele genannt,
wie man sich z.B. die neue Westtrasse vorstellen kann und auch schone
Bricken gebaut werden kénnen. Hier wurde der filigrane Fuldganger-
und Radfahrersteg genannt und die neue Altstadtbriicke in Gorlitz.
Obwohl der Einwand geéauf3ert wurde, daf’ diese Briicken nicht mit der
Westtrasse vergleichbar sind, steht im Protokoll: "Neue Fussganger-,
Radfahrer- und Busshbricke Gorlitz." ==> Gber diese Altstadtbriicke
fahrt kein einziger Bus -> Bitte Protokoll berichtigen!!

Quellen der Skizzen und Fotos:
- Planungsdialog Steinerne Briicke Regensburg 2005
- Fotos privat

Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit
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