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Die Darstellungen und Grafiken zeigen planerische Ansatze @

-
I d ee nStu d Ie bzw. ldeen zu einer moglichen zukunftigen Gestaltung.
Sie sind keine finalen Planungen.

REGENSBURG

Stadtriumliche Situation

Stadtraumliche Bestandsanalyse und Ziele
Das Planungsgebiet bildet ein Verkehrsscharnier zwischen der
Regensburger Altstadt, dem Hauptbahnhof und der Universitat
und stellt stadtrdumlich einen der wichtigsten Aufenthalts- und
Transitraume der Regensburger Innenstadt dar. Infrastrukturell bildet
der Hauptbahnhof einen hoch frequentierten Knotenpunkt. Die
Erreichbarkeit des Hauptbahnhofes ist trotz seiner zentralen Lage

aber nicht ausreichend gewahrleistet und strukturell schwer erfassbar.
Sudlich des Bahnhofs wird der Stadtkorper durch das breite Gleisbett der Schutz des alten Baumbestandes, sowie die Priorisierung

zerschnitten. Nordlich, auf dem Bahnhofsvorplatz, aber auch entlang des offentlichen Personennahverkehrs. Eine Reduzierung der
der MaximilianstraBe bis zur Altstadt, entwickelte sich ein unattraktiver Fahrbahnflachen vor allem im Bereich der Maximilianstrae und somit
Stadtraum, der gegenwartig durch Autos und Busverkehr gepragt des motorisierten Individualverkehrs zu Gunsten des oOffentlichen
ist. Raume fur FuBganger und Radfahrer sind dem motorisierten Raums ist ebenfalls eine Pramisse. So wird eine neue Umgebung
Verkehr untergeordnet und bieten an stark frequentierten Stellen geschaffen, die den Birgern einen funktionalen, sicheren und

unfalltrachtige Situationen. Aktuell kann dieser Ort, mitten im historisch hochwertig gestalteten 6ffentlichen Raum bietet und das zukinftige
RKk in dieses Umfeld einbindet.

gewachsenen Alleengurtel gelegen, das Angebot eines offentlichen
Raumes mit dem Verkehrsraum nicht vereinen. Um eine positive
Veranderung des Raumes zu erreichen, ist im ersten Schritt ein neues
Verkehrskonzept zu entwickeln. Die erarbeitete Planung beinhaltet
sowohl eine Neustrukturierung des bestehenden Busverkehrs,
als auch die Integration eines zukiinftigen, hoherwertigen OPNV.
Grundsatzliche Ziele, die dieser Planung zu Grunde liegen, sind
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Referenzbilder

Neue Aufenthaltsmdglichkeiten unter Baumbestand Neue Bricke fir Rad- und FuBverkehr

Einfassung der Pflanzflachen GroBzugig gestalteter 6ffentlicher Raum

Freie Bestuhlung des AuBenraums Shared Space in Maximilanstrafe Geophyten unter Bestandsbaumen Neue Aufenthaltsqualitat zwischen Hauptbahnhof und Altstadt

Konzept Erlauterung

Der offentliche Raum wird sowohl funktional als auch gestalterisch den heutigen
Anforderungen angepasst. Durch die Beteiligung in den zwei Iddenwerkstatten konnten
viele konkrete Bedurfnisse der Birger in die Planung einflieBen. Das Leitthema entwickelt
sich aus dem alten Baumbestand, der bestmdglich erhalten werden soll. Gerade die
Neupflanzungen entlang des Shared Space der MaximilianstraBe verstarken nochmal die
Blickbeziehung zwischen Altstadt und Bahnhof. Der Schutz des Bestandes ist auch Teil des
Gestaltungskonzepts. Es entstehen Pflanzflachen die sich dem Baumbestand anpassen.
Diese werden mit Sitzelementen eingefasst. So gewinnt der Raum an Aufenthaltsqualitat
und gleichzeitig wird der bestehende Hohenunterschied um die Baume ausgeglichen. Um die
Pflanzinseln,das RKk und den Shared Space bis zum Hauptbahnhof zieht sich ein einheitlicher
Bodenbelag. Dadurch wird die gesamte offentliche Flache als zusammenhangender Raum
wahrgenommen. Zudem unterstitzt diese Gestaltung den Charakter des Shared Space,
in dem ein gleichberechtigtes Nebeneinander aller Verkehrsteilnehmer das Ziel ist. In den

offentlichen Raum um das RKk werden zudem Freizeitangebote fir Kinder und Jugendliche
integriert. Die Erganzung der ErdgeschoBnutzungen des RKk durch Angebote des
Alltagsbedarfs ohne Konsumzwang - vorgeschlagen wird beispielsweise ein Tagescafé, wird
so in den Freiraum erweitert. An der nordlichen Fassade wird eine Skateanlage und in der
Grinflache nordlich des Peterskirchlein eine Kinderspielflache vorgesehen. Rund um das RKk
besteht die Moglichkeit den AuBenraum in das Raumprogramm zu integrieren. Durch die neue
Strukturierung des Verkehrs, entstehen im gesamten Planungsgebiet groBzugige Flachen die
zum Aufenthalt einladen. Ein Wasserbecken mit Fontaine vor dem Hauptbahnhof bildet den
Auftakt des Vorplatzes. Das Thema Wasser wiederholt sich mit dem Rémerbunnen auf dem
Weg in die Altstadt. Fahrradstellplatze werden vor dem Hauptbahnhof zu Verfigung gestellt.
Hier entstehen Uberdachte Stellplatze fur ca. 1000 Fahrrader. An diesen Konstruktionen
werden seitlich digitale Infotafeln installiert, die Reisende, aber auch Regensburger, Uber
aktuelle Veranstaltungen oder Anlaufstationen informieren.

Die Polizei und die Bahnhofsmission werden in einem neuen Gebaude westlich des Bahnhofs
untergebracht. Die erforderlichen acht Stellplatze der Poliz Birger angesprochen, die diesen
Freiraum nutzen. So wird durch die offene Gestaltung, zu dem auch das Auslichten des
Unterholzes beitragt, ein neues Sicherheitsgefihl vermittelt. Weiterhin bietet dieser Raum
aber auch fur soziale Randgruppen einen Treffpunkt in einem gemeinsamen Stadtgefuge,
der jedoch aufgrund seiner ,Durchsichtigkeit® eine starke offentliche Kontrolle erwarten lasst.
Insgesamt wird mit der Planung eine neu e lebendige Mitte in Regensburg geschaffen. Der
Verkehrsknotenpunkt wird funktional verbessert (TG, Bushaus und Fahrradunterstellplatze)
und gleichzeitig fur den FuBganger als Aufenthalts, Empfangs- und Transitraum attraktiv. Die
moderne Gestaltung der Griinflachen mit den Sitzelementen und den sich weit verzweigenden
Belagsflachen, Iasst eine vielfaltig nutzbare Grine Mitte in Regensburg entstehen.
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Verkehrsplanung

Radverkehr

Es wird im Zuge der Galgenbergbriicke und der Martin-Luther-StraBe ein
durchgangiges Ragwegenetzgeschaffen. Auchisteine direkte Verbindung
vom Bahnhof Uber den Shared Space in der Maximilianstrale zur
Altstadt gegeben. An der Galgenbergbricke ist ostlich eine 2-Richtungs-
Radwegverbindung vorgesehen, die als Brickenverbreiterung oder als
Radsteg ausgebildet werden kann.Insgesamt betrachtet wird die Situation
fur den Radverkehr deutlich verbessert

Die Darstellungen und Grafiken zeigen planerische Ansatze
bzw. ldeen zu einer moglichen zukunftigen Gestaltung.
Sie sind keine finalen Planungen.
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Rw  Austieg AustiegRw
Abstand Haltestelle Ernst
Reuter Platz zur Haltestelle StraBennetz

Galgenbergpriicke ca. 430 m Es sind wesentliche Eingriffe in das vorhandene Straennetz vorgesehen.

So entféllt die AlbertstraBe zwischen MaximilianstraBe und D.-Martin-
Luther-StraBe. Die dort entfallenden Stadtbushaltestellen sind dann
im Bushaus positioniert oder werden durch das hoherwertige OPNV-
System ersetzt. Am Ernst-Reuter-Platz ist nur noch eine Fahrbahn in
Ost-Westrichtung vorhanden. Dadurch wird der Gringurtel durch die
entfallenden StraBenflachen aufgewertet. Die hier vorhandenen Busse
werden durch das héherwertige OPNV-System kompensiert oder sind
in der +1 Ebene des Bushauses angeordnet. Verkehre vom St-Peters-
Weg und der AlbertstraBe west werden Uber einen Shared Space (alle
Verkehrsteilnehmer nutzen denselben Verkehrstraum) zur BahnhofstraBe
geleitet. Da dies rucklaufige Verkehrsbeziehungen sind wird hier nur
ein geringes Verkehrsaufkommen erwartet, dass mit der Funktion des
Shared Space vertraglich scheint. Die D.-Martin-Luther-StraBe wird von
der FriedenstraBe bis zur HemauerstraBe mit 2x2 Fahrspuren gefihrt und
verlauft dann zusammen mit dem héherwertigen OPNV-System auf einer
zweispurigen Fahrbahn. Im Zuge der D.-Martin-Luther-StraBe entfallen
Abbiegebeziehungen, die durch Blockumfahrungen ersetzt werden. Durch

Linksabbieger durch
Blockumfahrung Luitpoldstr./

Roritzerstr./ Landshuter Str.
ersetzen

die Einrichtung von dann erforderlichen Linksabbiegespuren wirde der

Bahnhofsvorplatz

Durch die Einrichtung des héherwertigen OPNV-Systems in Verbindung
mit dem Bushaus wird erreicht, dass am Bahnhofsvorplatz keine
Busse mehr vorhanden sein werden. Ausnahme bildet der Altstadt-
Bus. Im Vorfeld des Bahnhofsgebaudes werden ebenerdig ca. 1000
Fahrradabstellplatze errichtet. Dies stellt fur den Radverkehr eine sehr
attraktive Losung dar. Ein wesentliches verkehrliches Element stellt
die Tiefgarage unter dem Bahnhofsvorplatz mit drei bis vier Ebenen
mit ca. 360 bis 480 Stellplatzen dar. Diese nehmen die Stellplatze fur
den Bahnhof (ca.120 Stellplatze) und teilweise den Stellplatzbedarf fir
das RKk auf. An der Ost- und Westseite sind PKW-Vorfahrten (Kiss +
Ride) mit einer U-Umfahrung der Tiefgaragenrampen vorgesehen. An
der Westseite sind die Taxenstandplatze angeordnet. Der Bahnhof ist
damit fur den privaten PKW-Verkehr von beiden Seiten erreichbar. Auch
ist der Bahnhofsvorplatz in beiden Richtungen fiur den PKW-Verkehr
unterquerbar. Die Anlieferung mit Klein-LKWs kann ebenfalls tUber die
Tiefgarage in der -1 Ebene erfolgen.

Kiss + Ride

.<

;Z_u-_A_us_u_nd_D_u’r_Eh_Tahrt 1G

>Anlieferung Bahnhof (Kiein-Lkw) p

D

___________________________ Altstadtbus.
'r\ = Tief ge: 3-4 Ebenen,
ca. 360 - 480 Stellplatze
Nutzung Bahnhof/ RKk

Eingriff in den Baumbestand am Ernst Reuter-Platz vergroBert werden.
Insgesamt sind fur den KFZ-Verkehr sehr deutliche Einschrankungen der
Leistungsfahigkeit zu erwarten, die zu einem sehr groBen Teil durch die
Einrichtung des hdherwertigen OPNV-Systems bedingt sind. Hier ist zu
Uberprifen inwieweit die Leistungsfahigkeit des KFZ-Verkehrs gewlinscht
ist und inwieweit der Verkehr auf andere StraBen verlagert werden kann.
Grundsatzlich ist dies auch eine Verkehrspolitische Frage.

Gleise in der Fahrbahn
Verringerung Eingriff RKk,

Baumschutz Q2-2
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Hoherwertiges OPNV-System

Dargestellt ist die Fihrung einer StraBenbahn, da diese schwerer in den
StraBenraum zu integrieren ist, sodass andere Systeme ahnlich oder
gleichwertig maglich sind. Die Fihrung sieht am Knoten FriedenstraBBe im
Zuge der sudlichen Galgenbergbriicke eine Mittellage vor. Aus Grinden
der Leistungsfahigkeit des Knotens wird hier eine Mittellage bevorzugt,
da die FriedenstraBe eine HauptverkehrsstraBe darstellt bei der die
Leistungsfahigkeit moglichst erhalten werden sollte. Bei der Haltestelle
auf der Galgenbergbriicke wird eine Seitenlage bevorzugt um zum einen
die Bruckenverbreiterung gegenuber einer Mittellage kleiner zu halten. Von
den Haltestellen des Hoherwertigen OPNV-Systems kdnnen die Fahrgéste
zum Bushaus mit den Regionalbuslinien oder weiter Uber einen Steg zur
Bahn gelangen. Des Weiteren ist ein Umstieg Uber die Treppenanlagen
des Bushauses zum Stadtbus moglich. Durch die signalisierte Anbindung
des Bushauses auf der +1 Ebene ist eine sichere Uberquerung der
Fahrbahn auf der4d Galgenbergbricke fir FuBganger gewahrleistet.
Zusatzliche Abgange von der Galgenbergbricke zu den Bahnsteigen sind
wunschenswert aber nicht zwingend erforderlich. Die Abgange machen
zum Teil Gleisstillegung erforderlich, was in den Gesprachen mit der Bahn
eher kritisch gesehen wurde. Es wurde dabei eher von einem Ausbau der
Bahnsteige gesprochen.

Nach der HemauerstraBe wird die StraBenbahn zusammen mit dem KFZ-

_______________

S T o-
TeEnpook e '. '- Verkehr gefuhrt. Ziel hierbei ist es den Eingriff in den Baumbestand zu
ca. 500 Fahrradstellplatze ca. 500 Fahrradstellplatze minimieren. Die Haltestelle Ernst-Reuther-Platz wurde in den Grungurtel
e gelegt. Es ergeben sich dadurch noch vertragliche Abstande zu der
Haltestelle auf der Gagenbergbricke (ca. 430m). Des Weiteren sind
. auf der Hohe des RKk die geforderten Doppelhaltestellen nicht in den
StraBenraum zu integrieren.
Zugang zur Gleisbrucke
—
Q3-3
Stadtbusverkehr T
- ) . -- . . Stadtbus O-Ebene s
Nach Einrichtung des hdherwertigen OPNV-Systems wird der verbleibende —————————————— = = =
Stadtbusverkehr auf der O Ebene abgewickelt. Hier sind ebenfalls sieben -
Haltepositionen, und eine Warteposition vorgesehen. Es ergeben sich ( 7
auch hier kurze Umsteigebeziehungen zu den anderen Verkehrstragern. ﬁ 1 Warteposition , Gb Tram Fb  Fb Bus Fb Tram Gb Rad
Der Altstadt-Bus verbleibt am Bahnhofsvorplatz Vi 2-Richtungsradweg:
| ] - Verbreiterung Briicke oder seperater Radfahrsteig
= = a4 = =
=E=—1—FE
lJlJlJlJlJlJlJ( ) A Brickenverbreiterung:
. j%i% = symmetrisch oder Neubau
X = =

Bestand: 23,20 m Planung: 2725 m
bei 2-Richtungsradweg Planung 30,50 m

FriedensstraBe:
Regionalbus:

Abgang zum Gleis

Warte- und Parkpositionen

Mittellage StraBenbahn

Fernbusterminal

YA

> erforderlich
Leistungsfahigkeit Knoten
Galgenbergbrucke/ Friedensstr. Q4-4
sonst noch deutlicher
eingeschrankt
-
. =

—

I

00000 13,00

/ >
% -
Regionalbusverkehr

Esistein BushausanderGalgenbergbricke 6stlich des Bahnhofsgebaudes
mit zwei Ebenen fur Busse vorgesehen. Die obere Ebene signalisiert an
die Galgenbergbricke angebunden und ist fir den Regionalbusverkehr
vorgesehen. Hier sind 7 Haltepositionen und 1 Warteposition moglich. Das
Warten und Parken der Regionalbusse ist ausschlieBlich auf der Flache an
der FriedenstraBe westlich des Einkaufszentrums vorgesehen. Hieristauch
der Fernbus positioniert. Von dort fahren die Regionalbusse zum Bushaus
in der +1 Ebene und nehmen die Fahrgaste auf und fahren dann direkt
wieder aus. Zum Betriebskonzept fir den Regionalbusverkehr sind weitere
Uberlegungen erforderlich, auch wie der Ausstieg geregelt wird. Ziel ist es,
dass keine Regionalbusse mehr am Bahnhof warten oder parken. Von der
+1 Ebene ist ein Steg vorgesehen der an die Bahnuberfihrung andockt,
sodass relativ kurze Wege zwischen den Regionalbushaltestellen und
Bahnsteigen der Deutschen Bahn entstehen. Auch ergeben sich kurze
Umsteigebeziehungen zwischen dem héherwertigen OPNV-System und
dem Stadtbus in der O Ebene.

zum Bushaus

Busspur um Beschleunigung
von Warte- und
Parkpositionen Friedensstr.

Gb Fb  Fb Tram Tram F

ZU erreichen

MaBstab 1:700
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Dezentrales RKK

Grundrissschema: RKK dezentral, Seminare Maximilianstr. 26
Variante ohne Turm

Nutzflache  Nutzflache
Vorgabe vorliegend
1.1 GroBer Saal 1.650m?2 1.835m?2
1.2 Tagungssaal 750m2 795 m?2
1.3 KI. Tagungsraum 305m?2 205m?2
1.4 Seminargruppe 150m2 130m2
2.1 Szenenflache Gr. Saal 350m?2 390m2
2.2 Nebenflachen der Szenenflache 495m:2 80m2 + UG
2.3 Podium Tagungssaal bei 1.9 .
2.4 Podest kl. Tagungsraum bei 1.3 .
2.5 Podeste Seminargruppe bei 1.4 ,
3.1 Zugangsbereich 3.000m2 3.000m?2
4.1 Regien, Lager 440m? 135m2 + UG
5.1 Personalauftenthalt 170mz2 100m?2
6.1 Kinstleraufenthalt 560m2 430m2
7.1 Kiche 330m2 430m?2
8.1 Management 290m2 200m?2
9.1 Technikzentrale 1.000m2 UG
10.1  AuBenbereich . -
11.1 Bibliothek - 310m2
11.2 Café - 120m?2
11.3  Schulbetreuung - 260m?2

Zur Programmierung eines zukiinftigen RKK

Das Konzept eines all-inclusive-KongreBzentrums im Kepler-
Areal, wie es die Machbarkeitsstudie der PURE-Gruppe vorstellt
und die Marktanalyse der ghh-Consult vom Mai 2017 bestatigt,
ist im Rahmen der Ideenwerkstatten kritisch beurteilt worden.
Die Regensburger Blrger wiinschen, daB eine solche Einrich-
tung auch Alltagsnutzungen vorsieht, wird das Vorhaben doch
das ,Wohnzimmer" der Stadt neu pragen.

Die Vorschlage und Winsche der Burger, wie sie im Rahmen
der [deenwerkstatten geduBert wurden, legen daher nahe, das
Programm eines zukinftigen RKK um die folgenden Punkte zu
erganzen:

1. Alltagsnutzungen im EG

Die Planerteams haben in den |[deenwerkstatten die |dee eines
.ebenerdig offenen® RKK entwickelt: Die Integration zusatzlicher,
nicht-kommerzieller Nutzungen, die tagliche Publikumsfrequenz
und Aufenthaltsqualitat in und um das RKK erzeugen und dem
RKK einen im Alltag verankerten Mehrwert geben, der auf das
raumliche Umfeld ausstrahlt. Beispiele: Tagescafé, Bichereifilia-
le, soziale Einrichtungen.

FUr ein solches Konzept, einen gebauten Nutzungsmix aus
Hoch-/Fach- und Alltagskultur finden wir in Holland und Skan-
dinavien Vorbilder: Ein neues Beispiel ist das ,Tivoli* in Utrecht
(Architekt Hermann Hertzberger, 2014).

2. Dezentralitat

Zusatzlich wurde untersucht, das Raumangebot der Kernnut-
zung, namlich ,Kultur und KongreB* auf mehrere Standorte zu
verteilen. Seine Attraktivitat gewinnt der Vorschlag aus Progno-
sen heutiger Kultur- und KongreBveranstalter zugunsten eines
dezentralen Raumbedarfs ,zeitgemaBer” und ,zukinftiger* Kon-
gresse.

Ein ,KongreBcampus*, namlich mehrere, in Sichtweite zuein-
ander liegende Veranstaltungsorte, die bei Bedarf eine grof3e
oder mehrere kleinere Veranstaltungen aufnehmen konnen, ver-
spricht eine wesentlich bessere stadtraumliche Vertraglichkeit
als ein einziger Gebaudekomplex. Durch ,sichtbare” Veranstal-
tungsteilnehmer profitiert die Qualitat des offentlichen Raumes.

3. Weiternutzung des Studentenwohnheim-Turms

Als Variante der ,zentralen® wie der ,dezentralen® Raumorgani-
sation sollte die Integrierbarkeit des Studentenwohnheim-Turms
gepruft werden. Argumente:

Wohnen im Kepler-Areal erhoht die Nutzerfrequenz, die soziale
Kontrolle und damit die Sicherheit des umgebenden Stadtraums.
Altstadtnahes studentisches Wohnen sollte aufrecht erhalten
werden, um die Vernetzung von Universitat und Stadt zu fordern
und stadtraumlichen Konzentrations- und Entflechtungstenden-
zen und sozialen Monokulturen entgegenzuwirken.

Der bestehende Turm stellt ein volumetrisches ,Kapital® dar, das
heute in so groBer Nahe zum Weltkulturerbe nicht mehr geneh-
migungsfahig ware.

Es wird daher empfohlen, zu prifen, ob der Studentenwohn-
heim-Turm baulich in das RKK integriert und seine Wohnnut-
zung aufrechterhalten werden kann.

Seine qualitatvolle Architektur, geplant von Architekt Werner
Wirsing und Gottfried Bauer (1965-68) legt eine solche Erhal-
tung auch in baukultureller Hinsicht nahe.

4. Auslagerung des Parkens in eine Bahnhofs-TG

Die vorgeschlagene Auslagerung des Parkens aus dem Kepler-
Areal in eine vergroBerte TG unter dem Bahnhofvorplatz wird
durch folgende Argumente gestutzt:

Die kurzen, oberirdischen Wegstrecken zwischen Veranstal-
tungsort und geparktem Auto erhohen die Nutzerfrequenz des
offentlichen Raumes und damit die Sicherheit des Stadtraumes.
Der Verzicht auf eine mehrstockige Unterkellerung des RKK
tragt zum Erhalt der Baumsubstanz bei.

Die Zusammenlegung geplanter Parkgaragen reduziert die er-
forderliche ErschlieBungsinfrastruktur im 6ffentlichen Raum, wie
Rampen, Zufahrten und StraBeneinmdndungen.

Grundrissschema: RKK dezentral, kleiner Saal Maximilianstr. 26
Variante mit Turm

Nutzflache  Nutzflache
Vorgabe vorliegend
1.1 GroBer Saal 1.650m2 1.835m?
1.2 Tagungssaal 750m2 725m?2
1.3 KI. Tagungsraum 305m?2 295m?
1.4 Seminargruppe 150m?2 130m?
2.1 Szenenflache Gr. Saal 350m?2 320m?
2.2 Nebenflachen der Szenenflache 495m2 80m2 + UG
2.3 Podium Tagungssaal bei 1.2 -
2.4 Podest kl. Tagungsraum bei 1.3 -
2.5 Podeste Seminargruppe bei 1.4 -
3.1 Zugangsbereich 3.000m2 3.000m?
4.1 Regien, Lager 440m?2 135m2 + UG
5.1 Personalauftenthalt 170m2 100m?
6.1 Kinstleraufenthalt 560m?2 430m?
7.1 Kiche 330m2 430m?
8.1 Management 220m?2 200m?
9.1 Technikzentrale 1.000m?2 UG
10.1  AuBenbereich - -
11.1 Bibliothek - 310m?2
11.2 Café - 120m?2
11.3 Schulbetreuung - 260m?

Lageplan 1:3000

Die Darstellungen und Grafiken zeigen planerische Ansatze
bzw. ldeen zu einer moglichen zukunftigen Gestaltung.
Sie sind keine finalen Planungen.
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Zaungaste
® nehmen
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fur RKK: Raumliche Entlastung
und Erganzung des Hauptstand-
orts. Erweiterte Moglichkeit von
Parallelveranstaltungen

EO 1:1000




Die Darstellungen und Grafiken zeigen planerische Ansatze e

_
I d ee nStu d Ie bzw. Ideen zu einer moglichen zukunftigen Gestaltung.
Sie sind keine finalen Planungen.

Zentrales RKK

Grundrissschema: Zentrales RKK mit Turm

Nutzflache  Nutzflache

Vorgabe vorliegend
1.1 GroBer Saal 1.650m?2 1.835m2
1.2 Tagungssaal 750m2 795m?2
1.3 Kl Tagungsraum 305m?2 205m?2
1.4 Seminargruppe 150m?2 130m2
2.1 Szenenflache Gr. Saal 350m2 390m2
2.2 Nebenflachen der Szenenflache 495m2 80m2 + UG
2.3 Podium Tagungssaal bei 1.2 .
2.4 Podest kl. Tagungsraum bei 1.3 .
2.5 Podeste Seminargruppe bei 1.3 ,
3.1 Zugangsbereich 3.000m2 3.000m2
4.1 Regien, Lager 440m? 135m?2 + UG
5.1 Personalauftenthalt 170m2 100m2
6.1 Kinstleraufenthalt 560m2 430m2
7.1 Kiche 330m2 430m?2
8.1 Management 290m2 200m?2
9.1 Technikzentrale 1.000m2 UG
10.1  AuBenbereich - -
11.1 Bibliothek - 310m?2
11.2 Café ) 120m?
11.3  Schulbetreuung ; 260m?2

Grundrissschema: Zentrales RKK ohne Turm
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