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Stand: 5. Mai 2017

Diese Prasentation zeigt die wesentlichen Arbeitsergebnisse der

2. Ideenwerkstatt des Projekts ,,Stadtraum gemeinsam gestalten“, die auch
bei der Abschlussprasentation am 5. Mai um 19 Uhr im Parkside vorgestellt
wurden.

Die Darstellungen und Grafiken zeigen planerischen Ansatze bzw. Ideen zu
einer moglichen zukiinftigen Gestaltung. Sie sind keine finalen Planungen.

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird in der Prasentation auf die gleichzeitige
Verwendung weiblicher und ménnlicher Sprachformen verzichtet. Samtliche
Personenbezeichnungen gelten gleichwohl fiir beide Geschlechter.



Stadtraum Stadtraum
emeinsam emeinsam
gestalten

gestalten




Salon von

Regensburg

Wartesaal
der Stadt

B e

Der Stadtraum liegt zwischen Hauptbahnhof/FriedenstraBe und Altstadt.
Er ist Drehscheibe fiir verschiedenste Nutzergruppen: Pendler steigen in Bus, Bahn oder auf das Fahrrad um,
Gaste machen sich auf den Weg in die Altstadt, Autofahrer, Radfahrer und FuBgénger queren den Stadtraum

und Wartende halten sich hier auf.



\ Eme Planungsaufgabe
e ] m|t V|er Baustelnen

Regensburger Kultur- und

Zentraler Omnibusbahnhof
Kongresszentrum

\ ¥ N il

OPNV-Trasse

.. fir hoherwertiges Offentliches
Personennahverkehrssystem

Die Planungsaufgabe lautet, Ideen zur zukiinftigen Entwicklung dieses Stadtraums zu erarbeiten, die die oben
genannten Bausteine miteinander verkniipfen.



Unsere gemeinsame
Aufgabe

* Ideen aufnehmen und gemeinsam diskutieren
* Ldsungsvorschlage aufzeigen
* Prioritdten setzen

* Den schénsten gemeinsamen, machbaren Nenner
identifizieren

e Den Mehrwert vermitteln

Mit den wichtigsten Schritten anfangen



Arbeitsprozess
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Zwei Planungsteams haben parallel an der komplexen Aufgabe gearbeitet.

Die Teams waren jeweils mit folgenden Fachdisziplinen besetzt: Verkehrsplanung, Architektur, Stadtplanung
und Freiraumplanung.

Die Teams haben im Anschluss an die erste ldeenwerkstatt gemeinsam mit dem Kommunikationsteam die
Beitrage der Birger, Verwaltung und verschiedenen Interessensgruppen ausgewertet. Daraus haben sie
Planungsansétze in verschiedenen Varianten erarbeitet. Diese wurden in der zweiten Ideenwerkstatt vorgestellt
und gemeinsam mit den Regensburgerinnen und Regensburgern diskutiert.
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Mobilitat

Die beiden Bausteine Zentraler Omnibusbahnhof und OPNV-Trasse fir einen
héherwertigen Personennahverkehr sind eng miteinander verkniipft.

Sobald ein héherwertiges OPNV-System (z.B. StraBenbahn) auf der Galgenbergbriicke und
der D.-Martin-Luther-StraBe eingefiihrt ist, konnen Haltestellen im Bahnhofsvorfeld entfallen.
Ein Teil der Regionalbusse muss dann nicht mehr in die Innenstadt fahren. Die Flachen des
ZOB konnen in Folge reduziert werden.

Die Planungen beinhalten daher Varianten in 2 Phasen:
Phase 1: vor Einfiihrung eines hoherwertigen OPNV-Systems
Phase 2: nach Einfiihrung eines hoherwertigen OPNV-Systems (z.B. StraBenbahn)

Die Verkehrsstrome der unterschiedlichen Mobilitdtsarten (Radverkehr, FuBgénger,
Autoverkehr, 6ffentlicher Verkehr) stehen in Wechselbeziehung und kénnen nicht getrennt von
einander betrachtet werden. Daher werden auch Aussagen zur Fiihrung des Autoverkehrs
(MIV) und des FuBginger- und Radverkehrs getroffen.
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Ein Umsteigen im
Stadtraum ermdglichen

Das Umsteigen kompakt und
strukturiert organisieren

Den ZOB zur Belebung des
Stadtraums nutzen

Sicherheit und Barrierefreiheit
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# Konsequenz/Anforderungen

® » | age des ZOB ndrdlich/nordéstlich R
- : des Hauptbahnhofes Yy
. ' + Mitdenken des Flachenriickbaus des BV ET
§ ZOB in Phase 2 &
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s ° Mehr Orientierung

i

= * Mehr nutzbarer Raum
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Der Busverkehr wird zu einem Zentralen Omnibusbahnhof nérdlich der Bahngleise zusammengefasst.
Durch die Zusammenlegung werden Haltestellen eingespart und Umwege vermieden. Im Ergebnis entsteht
mehr Raum fiir andere Nutzungen (insb. fiir FuB- und Radverkehr sowie Aufenthaltsbereiche).



Variante oben
Ein ebenerdiger ZOB vor dem Bahnhof organsiert in Phase 1 die Stadt- und Regionalbusse. Zudem werden

auf der Galgenbergbriicke Haltestellen fiir Stadtbusse eingerichtet. So kann der ZOB im Bahnhofsvorfeld auf

Haltestellen fiir Regionalbusse und wenige Stadtbusse reduziert werden.
Diese Variante sieht weiter eine Tiefgarage fiir den Individualverkehr (PKW) unter dem Bahnhofsplatz vor.

Variante unten
In einem Bushaus 6stlich des Bahnhofs, direkt an der Galgenbergbriicke, findet der ZOB auf zwei Etagen

Platz fur Regionalbusse. Auch hier werden auf der Galgenbergbriicke Haltestellen fuir Stadtbusse ausgebildet.
In Phase 2 stiinde das Erdgeschoss fiir anderweitige Nutzungen zur Verfligung.



;«» Der Deckel
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Die Uberdeckelung der Bahngleise zur Schaffung neuer
Flachen fiir einen Busbahnhof fiir Stadt- und Regionalbusse
wurde von den Verkehrsplanern bewertet und mit Vor- und
Nachteilen dargestellt.

Ein Vorteil waren die kurzen Wege zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln am und um den Bahnhof. Der Deckel wére vor
allem eine flachenméBige Entlastung des Bahnhofsvorplatzes.
. Jedoch wirft die Priifung der Uberdeckelung der Gleise
. /. zahlreiche Fragen auf: So ist u.a. eine Umsetzung nur moglich,
Y. ’“\i wenn die MaBnahme durch die Deutsche Bahn genehmigt wird.
- Zudem ist die Uberdeckelung bautechnisch eine groBe
uﬂr-— Herausforderung. Diese muss beispielsweise so konstruiert
werden, dass sie im Falle eines darunter brennenden Zuges
Stand halt. Auch hier liegen groBe Hiirden fiir eine
Genehmigung. Insgesamt sind die Risiken zum aktuellen Stand
t nicht in Ganze kalkulierbar. Mit Blick auf die Baukosten kann
«% Jedoch davon ausgegangen werden, dass sie um das 20- bis
~—  30-fache hoher ausfallen wiirden als bei der Errichtung eines
ebenerdigen ZOB vor dem Bahnhof. Eine weitere offene Frage
ist die Nachnutzung eines groBen Teils der Deckelflache nach
retar, Einfiihrung des hoherwertigen OPNV-Systems, wenn nur noch
eine reduzierte Anzahl an Regionalbussen den ZOB anféhrt
. (Phase 2).




Mehr Freiflache im Stadtraum zu schaffen gelingt u.a. dadurch dass Busse bei langeren Wartezeiten nicht mehr
direkt am ZOB, sondern auf einer der angrenzenden Flachen in der FriedenstraBe oder entlang der
BahnhofstraBe stehen. Auf der Flache FriedenstraBe wére zudem die Errichtung eines Fernbusterminals
denkbar. Hinweis: Die Flachen FriedensstraBe befinden sich nicht im Eigentum der Stadt Regensburg.



Fir die Organisation des Busverkehrs (mit ZOB) muss der Autoverkehr neu organisiert werden Dles kann dazu
fihren, dass die MaximilianstraBe entlastet wird.

Variante Links

Der Autoverkehr zum Hauptbahnhof und ZOB ist riicklaufig aus bzw. in Richtung Kumpfmuihler Briicke moglich.
Die Fiihrung iiber die MaximilianstraBe kénnte in Form eines Shared Space (alle Verkehrsteilnehmer teilen sich
gleichwertig den StraBenraum) stattfinden.

Variante Rechts
Der Autoverkehr kann weiterhin in Ost-West-Richtung funktionieren und kreuzt dabei die MaximilianstraBe.
Letztere selbst ist nur noch fuir Busse, Radfahrer und FuBgénger freigegeben.



Multifunktionsgebdude:
Kundenzentrum,
Fahrradparken,Polizei

il el

Phase 1: Solange das héherwertige OPNV-System noch nicht umgesetzt ist, konnte bereits ein Teil der
Haltestellen fiir den Stadtbus auf der (erweiterten) Galgenbergbriicke ausgebildet werden.
Zudem kdnnte ein separater Steg fiir Radfahrer parallel zur Galgenbergbriicke das Angebot fiir den Radverkehr

attraktiver machen.
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Multifunktionsgebaude:
Kundenzentrum,
Fahrradparken,Polizei
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Phase 2: Die Trasse fiir ein hoherwertiges OPNV-System (z.B. Stadtbahn) kénnte in den Mittelspuren der
(erweiterten) Galgenbergbriicke ausgebildet werden. Der (reduzierte) Autoverkehr wird auf den Spuren links
und rechts geflihrt. Der Radverkehr kann von der Briicke weitergefiihrt werden. Die Eingriffe in den
Baumbestand entlang der D.-Martin-Luther-StraBe konnen ggf. reduziert werden.



Offentlicher Raum

Der offentliche Raum beinhaltet den Griingurtel,
Platze (Bahnhofsvorplatz, Ernst-Reuter-Platz)
sowie die Verkehrsflachen.

Die Neuorganisation der Mobilitat wiirde enorme
Entwicklungsméglichkeiten dieser &ffentlichen
R&aume schaffen.

Die Freiraumplaner und Stadtplaner haben die
planerischen Anséatze der Verkehrsplaner in ihren
Teams aufgegriffen und Moglichkeiten fiir die
Entwicklung des 6ffentlichen Raums und die
Erh6hung der Gestaltungs- und
Aufenthaltsqualitét erarbeitet.



Ziele

Hell und sicher gestalten

Vielfaltig nutzbar
Erlebbar
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* Den FuBgéngern und Radfahrern
_ wird Raum zuriickgeben

- » Die Flachen werden im GroBBen
' und Ganzen verbunden
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Durch eine klare und verstéandliche Anordnung von Funktionen und Nutzungen wird die Orientierung erleichtert.
Die Wegebeziehungen fiir FuBgéanger und Radfahrer in diesem Stadtraum werden durch eine Reduzierung des
Autoverkehrs und eine attraktive Gestaltung gestarkt.
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Die verkehrsberuhigte MaximilianstraBe - als autofreie StraBe oder Shared Space (gemeinsam von allen
Verkehrsarten genutzt) - erhilt eine neue Aufenthaltsqualitit und verbindet den Hauptbahnhof mit der Altstadt.
Diese Bilder zeigen, wie die MaximilianstraBe in den zwei méglichen Varianten aussehen kdnnte. Durch eine

kleinteiligere Zonierung werden neue Raumqualitdten geschaffen.



Der Ernst-Reuter-Platz soll mit einer neuen Gestaltung seiner Bedeutung als direktes Tor zur Altstadt gerecht
werden. Durch die Reduzierung des Individualverkehrs und das Neupflanzen von Baumen kann der Griingdirtel

an dieser Stelle gestarkt werden.

Ein RKK muss den &ffentlichen Raum ergénzen und beleben. Durch eine ansprechende Architektur soll eine
Offnung zu moglichst allen Seiten gelingen.
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Der Raum um das Peterskirchlein soll attraktiver gestaltet werden. Sitzstufen zwischen dem Sakralbau und dem
Z0OB schaffen Aufmerksamkeit fiir das Gebaude und gleichzeitig Wartebereiche fiir Fahrgaste.



RKk

Auf dem Keplerareal, gut angebunden an
offentliche Verkehrsmittel und in direkter Nahe
zu Altstadt und Bahnhof, soll ein Kultur- und
Kongresszentrum entstehen.

Wie genau dies aussehen kdnnte, dazu
erarbeiteten die Architekten und Stadtplaner
gemeinsam mit den Regensburgern konkrete
Ziele und Ansétze.



* Biirgernah
« Stadtraumvertraglich
« Baumbestandsschonend

£ « Funktional
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Konsequenzen/Anforderungen

Zusatzliche Nutzungen

Offene Sockelzone mit
Alltagsfunktionen

Dezentrale Ausrichtung denken

Ein offenes, mit der Stadt vernetztes
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Ernst- NG~
Reuter-') . )( )
Platz
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Das RKk soll ein offenes, mit der Stadt vernetztes Haus sein. Alltagsnutzungen in der Erdgeschosszone sollen
das Gebaude ganztéagig beleben und mit dem 6ffentlichen Raum vernetzen.

Auch wurde diskutiert, ob ein Erhalt des Wirsinghochhauses (jetziges Studentenwohnheim) denkbar ist.
Vorgeschlagen wurde, in dem vorhandenen Bau Wohnnutzungen (z. B. Gastehaus Universitit) unterzubringen
und in einem Neubau ein RKk zu realisieren.
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- Die Skizzen zeigen Funktionen, die das
RKk zukiinftig erfiillen soll:

Gebaude ,,ohne Riickseite*
»  orientiert sich nach allen Seiten
*  belebt den Stadtraum (=Sicherheit)

Kolonnade
*  Regen- und Sonnenschutz
+ flieBender Ubergang: AuBen — Innen

Offentliche Alltagsnutzungen

*  Gastronomie/Geschifte/
Dienstleister

*  Zentrum fir Regensburger und
Gaste

Licht

* nach Einbruch der Dunkelheit

*  schafft reale und gefiihlte Sicherheit
flr wartende und spazierende

I-‘L,‘v_;~ _._‘;..‘?»’" g g
ns.:.._,__h ' Informeller Treffpunkt
e Clubraume

»+Auf den Bus warten”
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Zu prifen ist die Moglichkeit, das RKk dezentral anzulegen. Kénnte bspw. am Keplerareal nur der groBe Saal
und weitere Rdume in der MaximilianstraBe realisiert und hierdurch ggf. der Baumbestand geschont und der
Stadtraum zusatzlich belebt werden?
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_/ * Grundlegende Entscheidungen und
e Klarungsbedarfe

%% . ZOB vor dem Bahnhof
w © Reduzierung MIV

* RKk mit groBem K bei Kultur und
offentlich nutzbar




Der schonste
# gememsame

Die Uberlagerung der Raume zeigt, dass die Aufgaben thematisch nicht voneinander trennbar sind.
Die einzelnen Planungsbausteine und zugehdrigen Teilrdume sind hinsichtlich ihrer Funktionen sowie ihrer
Verkniipfungen untereinander weiterzuentwickeln.
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_ - Das kann

= funktionieren,
well,




... €r im Dialog und
Austausch entwickelt wird




Stadtraum Stadtraum
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,Die l[deenwerkstitten
haben einige neue und
entscheidende
planerische Ansétze
hervorgebracht, welche
es nun zu priifen gilt.

AnschlieBend méchten
wir die Planungen
priorisieren und in einen
Zeitplan bringen.

Die Umsetzung muss
Schritt fuir Schritt
gelingen. Teilweise wird
es auch Interimslésungen
brauchen.”

Planungs- und
Baureferentin
Christine
Schimpfermann

»Im Anschluss an die
Bundestagswahl wird es
eine Birgerbefragung
geben. Circa 145.000
Regensburgerinnen und
Regensburger werden
eingeladen teilzunehmen
und ihre Meinung zu den
erarbeiteten
Planungsanséatzen erneut
einzubringen.

Auch dariber hinaus wird
der Dialog und die
Information zur Entwicklung
dieses wichtigen
Stadtraums nicht enden,
sondern offentlich
fortgefuhrt.”

Biirgermeisterin Gertrud
Maltz-Schwarzfischer
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