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Verkehrliche Begrundung

Warum ist der Holzgartensteg notwendig?

Regensburg wachst und damit auch der Verkehr. Ziel ist, das Schulen und Hochschulen, Arbeitsplatze und Einzelhandel,
Wachstum des Autoverkehrs zu stoppen und den Radverkehr Sport und Kultur erzeugen vielfaltige Verkehrsverflechtungen
zu fordern. Dazu werden attraktive Radwegeverbindungen ge- quer durch die Stadt. Der Holzgartensteg bildet, zusammen mit
braucht, die auch dem Sicherheitsbedurfnis vieler Menschen dem Grieser Steg, an einer zentralen Stelle eine wichtige Donau-
entsprechen. querung fur FulSganger und Radfahrer — egal ob von Schwabel-
Wie in der untenstehenden Karte dargestellt, befinden sich weis nach Prufening, vom Kasernenviertel nach Haslbach oder
beidseits der Donau grofSe Wohngebiete und wichtige Ziele. von der Konradsiedlung zum Galgenberg.
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Vorteile und Alternativen

Wer profitiert? Was passiert ohne den Steg?

Welche Vorteile bietet der Steg?

Der Steg erfullt sowohl die grofSraumige als auch die kleinteilige Vernetzung.
Pendler aus Wenzenbach oder Zeitlarn konnen genauso profitieren wie die
unmittelbaren Anlieger. Das E-Bike ist inzwischen zu einer echten Alternative
zum Auto fur den Weg zur Arbeit geworden. Auch Strecken von 10 km oder
mehr lassen sich muhelos mit dem E-Bike bewaltigen.

Die Lage zwischen Reinhausen und Stadtamhof macht es moglich, dass
viele Menschen abseits von Hauptverkehrsstralden sicher die Geschafte und
Restaurants, die Cafés und Biergarten, Arzte und Banken in Stadtamhof
erreichen. Auch die Altstadt ruckt naher heran.

Doch der Steg erfullt noch eine weitere Funktion: Naherholungs- und
Grunflachen werden - wie in der Grafik erkennbar — optimal miteinander
vernetzt. Davon profitieren beispielsweise Spazierganger, Jogger, Nordic-Wal-

ker und Gassi-Ganger. Eltern kdnnen abseits von Stralsen mit ihren Kindern

eine Runde Rad fahren. Spielplatze, Liegewiesen, Bolzplatze — alles wird viel

einfacher zu erreichen sein.
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Gibt es keine Alternativen zum Holzgartensteg?

Es wurden verschiedene Varianten untersucht. Doch der Steg in seiner ge-
planten Lage vereinigt die meisten Vorteile in sich. Ausschlaggebend ist der
Aspekt Verkehrssicherheit. Durch den Holzgartensteg fahren Radler Gber
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langere Strecken weitab von HauptverkehrsstralSen. Gefahrliche Kreuzungen
und Einmundungen sowie enge Straf3en wie die Wohrdstral3e oder die mit

Touristen vollgepackte Steinerne Brucke konnen so umfahren werden.

Zwar wird der Steg die Wegelangen fur die meisten Nutzer kaum verkur-
zen, weil aber auf der Route keine Ampeln vorhanden sind, verkurzt sich
dennoch die Fahrzeit. Die Gestaltung des Stegs wird es aulserdem erlauben,
dass sich Radler — auch mit Anhangern oder Lastenradern — gegenseitig

uberholen konnen.

Wie viele Radler werden denn den Steg nutzen?
Schon vor knapp zehn Jahren wurde eine Berechnung durchgefuhrt, die fur
den Steg rund 2 000 Radlerinnen und Radler prognostiziert. Zum Vergleich
Zahlen von anderen Briicken (gerundete Werte aus unterschiedlichen Jahren
zwischen 2005 und 2018):

e Sinzinger Brucke: 1000 Radler sonntags zwischen 10 und 20 Uhr

o Eisenbahnbrucke Mariaort:
1000 Radler sonntags zwischen 10 und 20 Uhr
3000 Raaler
o Galgenbergbrucke: 1500 Radler in 8 Stunden
o Steinerne Briicke: 4000 Radler und 10000 Ful3ganger in 16 Stunden

e Eiserne Briicke:

Was ware, wenn der Steg nicht gebaut wiirde?

Vor allem an den Kreuzungen im Stadtnorden sind an den Ampeln keine aus-
reichend grolSen Warteflachen fur Radler vorhanden. Abbieger behindern
heute schon Geradeausfahrer. Radler weichen auf Gehwege aus. So kommt
es zu immer mehr Konflikten zwischen Fuldgangern und Radlern und auch
unter den Radlern selber.

Viele Kreuzungen und Einmundungen rund um das Donau-Einkaufszen-
trum und die Nibelungenbrucke sich heute schon Unfallschwerpunkte. Weil
die Strafen und Kreuzungen auf die Leistungsfahigkeit des Autoverkehrs hin
optimiert wurden, fuhlen sich Radler und Ful3ganger benachteiligt. Das fuhrt
unter anderem zum gefahrlichen Geisterradeln.

Der Steg wird als ein Schlusselprojekt fur die Forderung der Nahmobili-
tat und des Umweltverbunds gesehen. Es muss befurchtet werden, dass die
ehrgeizigen Ziele auf dem Weg hin zu einer Verkehrswende ohne Holzgarten-
steg nicht erreicht werden konnen. Die zu erwartenden Folgen bei einer Ein-
stellung des Projekts Holzgartenstegs waren:

« mehr Unfalle, vor allem mit Schwerverletzten und Getoten

« weiterer Anstieg des Autoverkehrs, das bedeutet mehr Staus, mehr
Abgase und mehr Larm

- die Ziele in der Radverkehrsforderung werden nicht erreicht.
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Lagevarianten

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Steg

Lagevarianten 1 und 2: Auf den ersten Blick
wurde sich hier eine Brlcke gut in die Umgebung

einfugen. Allerdings durfen die vorhandenen

Schiffsliegeplatze nicht uberbrickt werden.
Auch eine Unterbrechung der Liegeplatze durch

die Brucke wird von der Schifffahrtsverwaltung

nicht akzeptiert.

Lagevarianten 4 und 5: Eine Anbindung an den

Unteren Wohrd ist verkehrsplanerisch nicht

erforderlich, da mit dem Grieser Steg bereits

eine Verbindung besteht. Die Trassenfuhrung

zwischen Brucke und Wohrdstralde ware zudem

e — I
STADT %

schwierig herzustellen (Eingriffe in Uferzone,
teilweise Privatgrund). Radfahren in der Wohrd-
stralSe ist weniger attraktiv und sicher als Uber Holzgartensteg REGENSBURG
den Grieser Steg. Varianten 1-5 Stadtplanungsamt
Legende N
e Variante 1 <m>
Lagevariante 3: Die Anbindung an Stadtamhof T Jerer -, A
ist wegen der vielen attraktiven Ziele wichtig. i AL S13BrSE 14032017

Die Schifffahrt wird nur in geringem Umfang Visualisierung: Stadtplanungsamt, Stadt Regensburg
beeintrachtigt. Es entsteht eine Umwegfreie

Trasse und die Brucke kommt an dieser Stelle

mit der geringsten Spannweite aus.

Brucke und Rampe

In der Machbarkeitsuntersuchung wurde 3

vereinfachend nur die rechtwinklige Querung X
der WasserstralSe dargestellt. Im Wettbewerb B

ist dies aber nicht vorgegeben. Es konnen auch N

schrage oder gebogene Querungen vorgeschla- - | §

gen werden.

Fur die Ausbildung der Rampen - insbesonde-

re am Grieser Spitz - sind verschiedene Varian-
ten denkbar. Diese unterschiedlichen Moglich-
keiten sind im Wettbewerb zu untersuchen. In = {on .. 0 9 L

der Machbarkeitsuntersuchung ergab sich als

,2Amtslosung” eine gewendelte Ausfuhrung. | | NN

2379.0

Dadurch wird die Breite des Spitzes ausgenutzt, |
um die weiter westlich liegenden Flachen so B NG
wenig wie moglich zu beeintrachtigen. Eine
gerade Rampe wurde die Grunflachen zum
einen verschmalern, zum anderen beschatten.

2378.8

. L '
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Karte: Tiefbauamt, Stadt Regensburg
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Technische Daten
Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Das Tiefbauamt hat die grundsatzliche Mach-
parkeit des Holzgartenstegs gepruft. Maldgeb-
ichen Einfluss auf das Briuckenbauwerk hat die
Bundeswasserstralde, die eine lichte Hohe Uber
dem hochsten Schifffahrtswasserstand (HSW)
fordert: 6,40 Meter. Aus dieser HOohe ergeben
sich in Folge die Hohen und Langen der erfor-
derlichen Rampenbauwerke, um an die vor-
handene Hohenlage anschliefSen zu konnen.

Neben dem lichten Raum fordert die Schifffahrt,
den sogenannten Gefahrdungsbereich zu
berucksichtigen. Bauwerksteile, die in diesen
Bereich hineinragen, mussen statisch auf einen
moglichen Schiffsanprall ausgelegt sein. Man
muss jedoch deutlich sagen, dass ein Anprall
nur dann moglich ist, wenn mehrere Umstande
zusammenkommen (z. B. falsche Beladung des
Schiffs, Manovrierunfahigkeit wegen Defekt,
Fahren bei Hochwasser verbunden mit Fahrfehler).

Im Wasser selbst wird es keinen Bruckenpfeiler
geben.

GRIESER SPITZ

MARIA-BEER-PLATZ

Lichter Raum: 6,40 m uber HSW
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Hochwasser und Umgrift

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

GRIESER SPITZ

Das hundertjahrliche Hochwasser (HW 100)
nat keinen weiteren Einfluss auf die Bauwerks-
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Grieser Spitz / Maria-Beer-Platz

Eingriffe durch die Bruckenrampe

Den Grieser Spitz pragen — wie
man in Abb. 1 gut sehen kann -
vor allem drei wesentlich Elemente:
eine Naherholungsflache, die
regelmallig auch als Veranstal-
tungsflache genutzt wird, ein
Bolzplatz und ein Spielplatz. All
diese Elemente bleiben beim Bau
des geplanten Holzgartenstegs
weitgehend unberuhrt. Eingriffe

g M Y I A - A B T

durch die Rampe, den Brucken-

. L PR '1.£ﬂ'*‘i:"‘."'!ﬁ'w
schlag und die Wegeverbindung N W ab e S R e
zum Grieser Steg sollen so gering
. ey . e, R maximaler
wie mogllch sein. —+ S Planungsbereich

Rampe

In den Abb. 2 und 3 ist die Hohen-
lage perspektivisch dargestellt,
um ein Gefuhl dafur zu bekom-
men, wie sich der Holzgartensteg
in das Landschaftsbild einfugt.
Der eingezeichnete Planungsbe-
reich der Rampe macht deutlich,
welche Flache maximal fur die

Rampe zur Verfugung gestellt

. o o i : = Héhenlage ca. 2 m iiber Gelinde
wird. | | g — Geringe Eingriffe in den Griinraum

Auf der Seite des Maria-Beer-
Platzes wird der Grunstreifen
zwischen dem Dammweg und
der Bebauung ungestort bleiben.
Die notwendige Rampe soll sich
parallel zum Dammweg im

Bereich des Maria-Beer-Platzes Abb. 2
erstrecken.
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Fotos: 1.) Bilddokumentation, Stadt Regensburg, 2.) Luftbild, CityView, Stadt Regensburg, 3.) Tiefbauamt, Stadt Regensburg | Visualisierungen (Abbildungen 1-3): Stadtplanungsamt, Stadt Regensburg Abb 3
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Grieser Spitz

Wegeverbindung vom/zum Grieser Steg

& maximaler
Planungsbereich
Rampe

.
F

Foto (Hintergrund): Luftbild, CityView, Stadt Regensburg | Visualisierung: Stadtplanungsamt, Stadt Regensburg Ab b 4

In der obenstehenden Visualisierung (Abb. 4) ist die vorgesehene Verbindung zwischen Holzgartensteg und Grieser
Steg rot dargestellt. Der bestehende Weg am sudlichen Rand des Grieser Spitzes wird genutzt: Er wird fur die
zukunftige Wegenutzung verbreitert, asphaltiert und beleuchtet, sodass sich Fuliganger und Radfahrer problemlos
und sicher begegnen konnen. Unberuhrt davon bleibt der sudliche Uferbereich: Die Baume und der Grunsaum blei-
ben erhalten.

Der Bereich des planfestgestellten Betriebswegs zur Schiffsanlegestelle muss freigehalten werden und kann
somit fur einen erhohten Fuldganger- und Radverkehr nicht als Hauptverkehrsweg genutzt werden.

Fotos: Bilddokumentation, Stadt Regensburg
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Zeitplan

Was sind die nachsten Schritte?

April 2019 e Infoabend
« Vorbereitung der Auslobung des Planungswettbewerbs

Sommer 2019 « Stadtratsbeschluss zur Veroftentlichung der Wettbewerbs-
auslobung. In diesem Zuge wird dem Stadtrat auch von
der heutigen Burgerinformation und den eingegangenen

Anregungen berichtet.

Mitte 2019-Anfang 2020 * Durchfuhrung des Planungswettbewerbs

2020 » Beauftragung eines Planungsburos bzw. -teams

« Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung

2021 » Durchfuhrung der erforderlichen Genehmigungsverfahren

ab 2022 » Ausfuhrungsplanung und Bauzeit

Herausgeber: Stadt Regensburg, Planungs- und Baureferat, D.-Martin-Luther-Stral8e 1, 93047 Regensburg | Druck: Stadt Regensburg, Hausdruckerei
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Wettbewerb
Wie lauft das eigentlich ab?

WETTBEWERBSPHASE 1

Zahlreiche Planungsburos entwickeln erste Ideen, arbeiten erste Konzepte aus und rei-
chen diese bei der Stadt ein. Eine Fachjury bewertet diese und trifft eine engere Auswahl
und formuliert Anregungen fur die weitere Bearbeitung

Stadtrat stimmt der

Formulierung zu: #

Auslobungsbeschluss

Formulierung
der Auslobung / ‘ ‘
des Wettbewerbs
Information im Rahmen

einer Prasentation mit
anschlielfender Diskussi-

onsrunde
+
Buirgerbeteiligung: Anre-
Anregungen und Kritik | gungen zur vorliegenden

flieBen in die weitere Auswahl konnen einge-
Bearbeitung ein bracht werden

Information und
Burgerbeteiligung

3. April 2019

WETTBEWERBSPHASE 2

Ausgewahlte Planungsburos, die es in die zweite Wettbewerbsphase geschafft haben,
erarbeiten nun detaillierte Konzepte unter Berucksichtigung der weitergereichten
‘ ‘ Anregungen und Anforderungen. Final entscheidet eine Fachjury daruber, welcher
‘ Entwurf pramiert wird.
Prasentation des l
Ergebnisses

Der Stadtrat entscheidet uber die weitere
Umsetzung des Projekts:
Planungsbeschluss

Umsetzung

dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt: des Holz-

Angebote werden eingeholt und vor der Vergabe I
Vergabebeschluss

gartenstegs
beginnt
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Die Donau mit den
Inseln Oberer und
Unterer Wohrd sowie
Stadtamhof haben auf
die Stadt eine stark
trennende Wirkung.
Bruicken sind das ver-
bindende Element,
damit die Burgerinnen
und Blrger zusammen-
kommen konnen.

Geh- und Radweg-
brucken haben dabei
den Vorteil, dass durch
sie der nichtmotori-
sierte Verkehr sicher
und bequem die
Donau uberqueren
kann.

Bild: Luftbild von
Regensburg 2017
© Digitaler Stadtplan
Regensburg, Amt fur
Stadtentwicklung

Der heutige Grieser
Spitz am Ostende
Stadtamhofs ist in
dieser Form ebenfalls
erst mit dem Donau-
ausbau kunstlich ent-
standen.

In den 1970er-Jahren
wurde der Schleusen-
kanal (,,Europakanal®)
und die Schleuse
Regensburg gebaut.
Erst seit dieser Zeit ist
Stadtamhof eine Insel.

Bild: Plan von
Regensburg

aus dem Jahr 1829.
© Digitaler Stadtplan
Regensburg, Amt fur
Stadtentwicklung
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