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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Stadt Regensburg

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 63a-XVI "Zwischen Klenzestralle und Konigs-
wiesenweg" /25/ wird ein Teilbereich des Bebauungsplans Nr. 63a-Xl| /19/ geandert. Die
Stadt Regensburg beabsichtigt damit die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets
nach § 4 BauNVO /3/ (vgl. Abbildung 1). Der Geltungsbereich der Planung umfasst zwei
Bauquartiere in denen jeweils ein Wohnbaukdérper mit maximal funf bzw. drei Vollge-
schossen entstehen soll. Als Parkmoglichkeiten stehen den zukiinftigen Bewohnern ober-
irdische Stellplatze sowie eine Tiefgarage zur Verfugung. Die ErschlieBung erfolgt aus Wes-
ten Uber die Klenzestralle bzw. aus Osten tber den Kdnigswiesenweg.
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Abbildung 1: Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwischen Klenzestralle und Kénigs-
wiesenweg" /25/

Schutzbedirftige AuRenwohnbereiche (z. B. Balkone, Terrassen) sind dem zeichnerischen
Hinweis des Bebauungsplans Nr. 63a-XVI (vgl. Abbildung 2) entsprechend im Anschluss
an die West-, Sud- und Ostfassaden der beiden Baukorper vorgesehen. An der
Nordfassade des westlichen Baukorpers sind lediglich  Rettungs- bzw.
ErschlieBungsbalkone geplant, die nicht als AuRenwohn- oder Aufenthaltsbereiche
dienen /26/. Zusatzlich dazu ist der Bau einer Larmschutzwand entlang der oberirdischen
Stellplatze im Norden des Geltungsbereichs geplant.
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Abbildung 2: Schnitt zum Bebauungsplan "Zwischen Klenzestrale und Kdnigswiesenweg" /25/

1.2 Ortslage und Nachbarschatft

Das Plangebiet liegt im Stidwesten der Stadt Regensburg im Stadtbezirk Kumpfmuhl - Zie-
getsdorf — Neuprill und wird im Westen durch die Klenzestralle und im Osten durch den
Konigswiesenweg begrenzt. Die unmittelbare Nachbarschaft ist von Wohnbebauung ge-
pragt (vgl. Abbildung 3). In einer Entfernung von ca. 1 km norddstlich des Geltungsbe-
reichs befindet sich der Hauptbahnhof Regensburg, ca. 500 m nérdlich des Geltungsbe-
reichs verlauft die Bahnlinie Miinchen — Regensburg in Ost-West-Richtung.

Kienzestrae

Abbildung 3: Luftbild mit Eintragung des Geltungsbereichs der Planung
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Die umliegende Nachbarschaft des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befindet sich
innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans "Kénigswiesen Nord" der Stadt Re-
gensburg bzw. mehrerer Deckblatter dieses Bebauungsplans. Diese weisen fur die nord-
ostlich und sudlich gelegenen Wohnnutzungen ein allgemeines Wohngebiet sowie fir
die 6stlichen, nordlichen und westlichen Wohnnutzungen ein reines Wohngebiet aus.

[k Geltungsb

63a-1l

Abbildung 4: Bebauungsplansituation in der schutzbedurftigen Nachbarschaft
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2 Aufgabenstellung

Ziel der Begutachtung zum Verkehrslarm ist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutz-
bedirftigen Nutzungen mit den LArmimmissionen durch den Stralienverkehr auf der Klen-
zestralle sowie durch den Schienenverkehr auf den Gleisanlagen im Bereich des Regens-
burger Hauptbahnhofs zu Uberprifen.

Die diesbeziiglich gegebenenfalls erforderlichen baulichen, technischen, planerischen
bzw. organisatorischen Schutzmalnahmen sollen entwickelt und durch geeignete Fest-
setzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert werden.

Zusatzlich dazu sind die larmimmissionsschutzfachlichen Auswirkungen der Tiefgaragen-
ausfahrten sowie der oberirdischen Stellplatze in Bezug auf die schutzbedurftige
Nachbarschaft zu Gberprifen.

Die diesbeziuglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven, planerischen und/oder passi-

ven Schutzmallnahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstrager entwickelt und
vorgestellt werden.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz in der Bauleitplanung

Fur stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger Nut-
zungen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stad-
tebau" aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und praktizier-
tem Bauplanungsrecht an den maligeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten
oder besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm vor-
zubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbel&stigungen zu erfillen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm (sowie vergleichbare Einrichtungen) WR WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 35 40
Offentlicher Verkehrslarm WR WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 45
WR: ... reines Wohngebiet
WA allgemeines Wohngebiet

Gemal dem Beiblatt1 zu Teil 1 der DIN 18005 sowie der gangigen larmimmissions-
schutzfachlichen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen [...] wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils
fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

Somit erfolgt keine Pegeluberlagerung der hier zu betrachtenden Gerauschgruppen aus

offentichem Verkehrslarm und den Larmentwicklungen des planungsbedingten
Parkverkehrs.
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /4/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) héher als die fur die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrtickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV oftmals als Ab-
wagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstrager
nach Ausschopfung sinnvoll méglicher und verhaltnisméaliger aktiver und/oder passiver
Schallschutzmallinahmen die vorgesehenen Nutzungen ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begriindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen
Strallen- oder Schienenverkehrswegen Gerauschsituationen als zumutbar einstuft, in de-
nen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BiImSchV auftreten
und somit der indirekte Rickschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung die-
ser Immissionsgrenzwerte auch an den maligeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhéaltnisse gewéahrleistet sind.

Sollen/miussen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immissi-
onsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und
qualifizierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA allgemeines Wohngebiet
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3.3 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmagiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) /16/ dar.

Die TALarm gilt fur genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedirftige An-
lagen die dem zweiten Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen
(mit den unter Nr. 1 aufgefuhrten Ausnahmen) und wird Ublicherweise als normkonkreti-
sierende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Geraduschen gewerblicher Anlagen in
Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefallen herangezogen. Demzufolge wer-
den die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA Larm regelméaliig und
sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fur die Beurteilung von Anlagen-
gerauschen angewandt, um bereits im Vorfeld die larmimmissionsschutzrechtliche Kon-
fliktfreiheit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TA Larm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedirftiger Nutzungen in der Sum-
menwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maligeblichen Immissionsorten im
Freien die in Nr. 6.1 der TA L&rm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder unter-
schreiten. Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift
die TALarm zur Bewertung nachtlicher Gerauschimmissionen die ungunstigste volle
Stunde aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus. Die Immissions-
richtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegelmaxima die
nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagsuber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um
mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen nach TA Larm
Immissionsrichtwerte IRW [dB(A)] WR WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55
Unginstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 35 40
WR: ... reines Wohngebiet
WA allgemeines Wohngebiet

Fur Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder héher ist ge-
méafl Nr. 6.5 der TALarm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fur Ger&ausche zu vergeben, die
wahrend Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit auftreten. Diese sogenannten Ruhe-
zeiten gestalten sich folgendermalen:

Ruhezeiten nach TA L&rm
An Werktagen 6:00 bis 7:00 Uhr -- 20:00 bis 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen 6:00 bis 9:00 Uhr 13:00 bis 15:00 Uhr | 20:00 bis 22:00 Uhr
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3.4 Beurteilungsgrundlagen fur den Parkverkehr von Wohnanlagen

Nach § 12 BauNVO sind Stellplatze und Garagen grundsatzlich in allen Baugebieten
zulassig, wobei sich die Zulassigkeit in Kleinsiedlungsgebieten, reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie der Erholung dienenden Sondergebieten auf den durch die zuge-
lassene Nutzung verursachten Bedarf beschrankt. Dem Wortlaut der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie /9/ entsprechend kann auf dieser Grundlage davon ausgegangen
werden, dass die Gerauschentwicklungen von Parkplatzen an Wohnanlagen zu

"Ublichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stellplétze, deren Zahl dem
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebau-
ung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen™.

Diese Auffassung wird auch von Seiten des Bundesverwaltungsgerichts vertreten (vgl. Be-
schluss Az. BVerwG 4 B 59.02 /9/), wobei darauf hingewiesen wird, dass sich die Frage ob
bzw. wann eine Unzumutbarkeit vorliegen kann, nicht allgemeingtiltig beantworten lasse,
da diesimmer von den Umstanden des Einzelfalls abh&ngig sei. Gemal den Ausfiihrung-
en des vorgenannten Urteils

"sei es geboten, auf vorliegende technische Regelwerke zur [...] Beurteilung von Ger&uschen
zurlickzugreifen, auch wenn diese nicht unmittelbar anzuwenden seien."

Gemal den Empfehlungen unter Nr. 10.2.3 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie soll bei
der Prognose und Beurteilung der Gerauschentwicklungen durch Parkverkehr an Wohn-
anlagen auch auf das in der Parkplatzlarmstudie beschriebene Berechnungs- und Beur-
teilungsverfahren abgestellt werden, das wiederum auf die Inhalte der TA Larm und ins-
besondere auf die unter Nr. 4.1 beschriebenen Grundpflichten eines Anlagenbetreibers
zur Larmminderung verweist.

Auch wenn oberirdische Stellplatze und Tiefgaragen an Wohnh&ausern bzw. an Wohnan-
lagen durch die Definition des Anlagenbegriffs in § 3 Abs. 5 BImSchG unter diesen fallen
kdnnen, wodurch sie wiederum den Anforderungen fur nicht genehmigungspflichtige
Anlagen nach 8§ 22 BImSchG unterliegen wirden, erfolgt die Beurteilung der durch den
Parkverkehr einer Wohnanlage hervorgerufenen Gerauschentwicklungen lediglich in
Anlehnung an die TA Larm. Diese Vorgehensweise ergibt sich aus der Tatsache, dass bei
einer "strengen” Beurteilung nach TALarm einschlielllich einer Erhebung anlagenbe-
dingter Gerauschvorbelastungen (ggf. sogar durch weitere Parkplatze an Wohnhausern
oder Wohnanlagen) bzw. einer Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums die Errichtung
von Parkplatzen und Tiefgaragen in allgemeinen und reinen Wohngebieten regelméagig
unzulassig ware und dies wiederum der BauNVO widersprache (vgl. Urteile
Az.353538/94 des VGH Baden-Wiurttemberg/7/, Az. 3 M102/10 des OVG
Greifswald /11/ und Az. 4 K 718/11 des VG Freiburg /12/).

In diesem Zusammenhang sei gemal der aktuellen Rechtsprechung (Az. 3 S 1964/13 des
VGH Baden-Wirttemberg /13/) sogar

"mit hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die TA La&rm mit ihren Immissionsricht-
werten [...], dem Spitzenpegelkriterium [...] und der von ihr definierten Vorbelastung [...] bei
der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener notwendiger Stellplatze
eines Wohnvorhabens verursacht werden, keine Anwendung zu finden vermag, schon um Wer-
tungswiderspriiche zu § 12 Abs. 2 BauNVO zu vermeiden.”
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3.5 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

e Offentlicher Verkehrslarm

Mit Inkrafttreten der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BimSchV am 01.03.2021
wird die Lage der malRgeblichen Immissionsorte fir die Betrachtung von Gerauscheinwir-
kungen durch 6ffentlichen Strallen- und Schienenverkehr nicht mehr deckungsgleich de-
finiert. Nachdem im Rahmen der diesbeziiglich durchgefiihrten Vorberechnungen fest-
zustellen war, dass die Beitrdge durch den StraBenverkehr auf der Klenzestralie bei der
Bildung der gesamt zu erwartenden Verkehrslarmbeurteilungspegel pegelbestimmend
sind, wird auf die Definition der maRgeblichen Immissionsorte aus den RLS-19 /17/ abge-
stellt. Demnach liegen maRgebliche Immissionsorte im Freien entweder

0 "an Geb&uden [...] auf Hohe der GeschoRdecke 5 cm vor der AulRenfassade"
oder

o "Fur Balkone und Loggien [...] an der AuRenfassade bzw. der Briistung”
oder

o0 "bei AulRenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m uber der Mitte der als Au-
Renwohnbereich definierten Flache."”

Als schutzbedirftig benennt die DIN 4109 /2/ vor allem Aufenthaltsréume wie Wohn-
raume einschliefllich Wohndielen, Schlafraume, Unterrichtsrtdume und BuUror&aume. Als
nicht schutzbediirftig werden uUblicherweise Kichen, Bader, AbstellrfAume und Treppen-
h&auser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerauschbelastung der Au-
Renwohnbereiche (z. B. Terrassen, Balkone) und nach Mdglichkeit auch anderer Freifla-
chen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sollen
(z. B. private Grunflachen).
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e Gerauschentwicklungen durch planungsbedingten Parkverkehr

MaRgebliche Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TA Larm liegen entweder:

0 "bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ge-
rausch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes nach DIN 4109..."

oder

0 "bei unbebauten Flachen, oder bebauten Flachen, die keine Geb&ude mit schutzbedurftigen
R&aumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau-
und Planungsrecht Gebaude mit schutzbediirftigen Raumen erstellt werden durfen."”

Fur die Betrachtung der Gerauschentwicklungen durch planungsbedingten Parkverkehr,
werden die folgenden exemplarischen Immissionsorte in der schutzbedirftigen Nachbar-
schaft herausgegriffen, die geméall den Ergebnissen der in diesem Zusammenhang
durchgefuhrten Vorberechnungen, die am starksten belasteten Einzelpunkte darstellen.
Die Einstufung der Schutzbedirftigkeit wird konform zu den Festsetzungen rechtskraftiger

Bebauungsplane (vgl. Kapitel 1.3) als reines Wohngebiet (WR) bzw. allgemeines Wohn-
gebiet (WA) vorgenommen:

IO 1 (WR):............. Wohnhaus "KlenzestraRe 23", Grundstiick FI.Nr. 3436/41, h; = 2,0m
102 (WA): ... Wohnhaus "Spitzwegstralle 64", Grundstiick FI.Nr. 3436/113, h; = 8,0m
IO 3 (WA):.....c..... Wohnhaus "Konigswiesenweg 16", Grundstiick F.Nr. 3436/134, h; = 8,0m
IO 4 (WR): ............. Wohnhaus "Konigswiesenweg 29", Grundstiick FI.Nr. 3258/8, h; = 8,0m
IO5 (WA):....cc..... Wohnhaus "Konigswiesenweg 26-28", Grundstuck FI.Nr. 3436/145,
hi = 8,0m
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Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der mageblichen Immissionsorte 1O
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4 Offentlicher Verkehrslarm
4.1 Emissionsprognose

411 Offentlicher StraRenverkehr

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fur den Larm-
schutz an Stralen — RLS-19" /17/ vorgenommen.

e Relevante Schallguellen

Das Planungsgebiet liegt im Gerauscheinwirkbereich der Klenzestrale. Die weiteren Stra-
Ren im Untersuchungsumfeld (Kdnigswiesenweg, Spitzwegstralle, Bogenstralle, etc.) sind
aufgrund des deutlich geringeren Verkehrsaufkommens als Anliegerstralien schalltech-
nisch untergeordnet.

e Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2035

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung auf der Klenzestralle werden die Angaben aus dem
Verkehrsmodell der Stadt Regensburg /22/ im Jahr 2035 herangezogen, die aus einer
Verkehrszahlung an dieser Stelle resultieren.

Verkehrszahlen der Stadt Regensburg

Stralle DTV 2035 SV (>3,51) 2035
Klenzestralle 4.920 60
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
SV e taglicher Schwerverkehr [Kfz/h]

Zusatzlich zu dieser Angabe sind die absoluten Zahlen der Schwerverkehrsfahrzeuge zur
Tagzeit (50 Kfz/h) und zur Nachtzeit (10 Kfz/h) gesondert angegeben. Da die Aufteilung
der Verkehrsbelastungen auf die Tag- und Nachtzeit nicht bekannt ist, erfolgt die Ablei-
tung der maligebenden stindlichen Verkehrsstarken M nach den "RLS-19" aus den DTV-
Werten Uber eine Klassifizierung der betrachteten StraBen als Gemeindestralle
(Mrag = 0,0575 x DTV, Mnacht = 0,01 x DTV). Die mafRgebenden Gesamt-Lkw-Anteile p wer-
den zur Tag- und Nachtzeit anhand der Anteile der Gesamtverkehrsbelastung der jewei-
ligen Beurteilungszeit berechnet.

MaRgebliche Gesamt-Lkw-Anteile pces
Beurteilungszeit DTV M N SV Paes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4.920 283 4528 50 1,10
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 400 10 2,50
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
N Anzahl aller Fahrzeuge [Kfz]
SV e Anzahl Schwerverkehrsfahrzeuge [Kfz]
Pl mafRgebende Gesamt-Lkw-Anteile zur jeweiligen Beurteilungszeit
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e Schwerverkehrsanteile nach RLS-19

Nachdem fur die Klenzestral’en keine nach den RLS-19 aufbereiteten Verkehrsdaten und
demnach keine Angaben zur Aufteilung des Schwerverkehrs in die unterschiedenen
Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 vorhanden sind, werden die Anteile der Fahrzeuge der
Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2 im vorliegenden Fall konform zu Kapitel 3.3.2 der RLS-
19 aus den zuvor ermittelten und aufgefihrten Summenwerten (prag und pnacht) Mit Hilfe
der in Tabelle 2 der RLS-19 fir die jeweilige Stralengattung genannten Verhaltnisse von
p1 und pz2 wahrend der Tag- und Nachtzeit wie folgt ermittelt:

Herleitung der Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19

Bezugszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
StraRenart "Gemeindestralle" p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Standardwerte fur p: und p2 gemafi

Tabelle 2 der RLS-19 3,00 4,00 7,00 3,00 4,00 7,00
Einzelwerte fur p1 und p2 nach entspre- 0.47 0,63 1.10 1,07 1.43 2,50
chender Umrechnung

Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Verkehrsbe-

lastungen zum Tragen:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)
Klenzestralle DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4.920 283 0,47 0,63
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 1,07 1,43
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
PLii, Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

e StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrzc (V) fur unterschiedliche StraRendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die
Werte fir Lkw fur die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 gelten. Nach Auskunft des Tief-
bauamts der Stadt Regensburg /27/ ist die StraBendeckschicht als Asphaltbeton < AC 11
ausgefuhrt, weshalb dieser Deckschichttyp gemaR Tabelle 4a der RLS-19 in Ansatz ge-
bracht wird:

Korrekturwerte Dsp,sp1rz (V) fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe Vezc [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV-Asphalt-StB 07/13 -2,7 -1,9 -1,9 21
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e Steigungszuschlage

Eine Vergabe von Zuschlagen zur LaAngsneigungskorrektur durch erhohte Schallemissio-
nen auf Steigungs- und Geféllestrecken (Dwv nach Nr. 3.3.6 der RLS-19) wére erst bei ei-
nem Gefalle von > 4 % bzw. einer Steigung von > 2 % relevant und entfallt im vorliegen-
den Fall.

e Zulassige Geschwindigkeiten und Emissionsdaten

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Klenzestralle im Stadtbereich von Regens-
burg betragt entsprechend /24/ 50 km/h.

Emissionskennwerte nach den RLS-19
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'
KlenzestralRe 283 0,47 0,63 50 75,5
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vaul Lw'
KlenzestralRe 50 1,07 1,43 50 68,3
M stiindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19 [Kfz/h]
Pl Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]
AV zul&ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]
LW e langenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB]

[ —a —\\\\

LE==ENEOR
N== L] =\ ‘\Yz%\\

Abbildung 6: Lageplan mit Darstellung des relevanten StraRenabschnittes
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4.1.2 Offentlicher Schienenverkehr

e Berechnungsregelwerk

Zur Emissionsberechnung wird die "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen - Schall 03, Ausgabe 2012" /14/ herangezogen.

e Relevante Schallquellen

Das Vorhaben liegtim Geréauscheinwirkbereich der Bahnstrecke 5850, Abschnitt Regens-
burg Hauptbahnhof bis Regensburg Betriebsbahnhof.

Abbildung 7: Lageplan mit Darstellung der relevanten Bahnstrecke

e Verkehrsbelastung

Gemal den Angaben der Deutschen Bahn AG /28/ ist auf dem relevanten Streckenab-
schnitt im Prognosejahr 2030 mit der folgenden Frequentierung zu rechnen. Dabei ist fr
die, in den untenstehenden Tabellen, genannten Teilstrecken der Bahnlinie 5850, die je-
weils geltende Geschwindigkeitsbegrenzung anzusetzen. Sofern die angegebene
Hochstgeschwindigkeit eines Zugverbands niedriger ausfallt als die erlaubte Hochstge-
schwindigkeit auf dem bezeichneten Streckenabschnitt, (hier: z. T. Glterziige) so ist erst-
genannte in Ansatz zu bringen.
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9

Frequentierung der Bahnlinien im Jahr 2030 (Summe beider Richtungen)
Bahnlinie 5850 Regensburg Hbf — n _
Regensburg Bbf i,Tag Ni,Nacht \% Fz.K. n
Guterzug (GZ-E) 109 78 100
E-Lok 7-15 A4 1
Guterwagon 10-75 30
Guterwagon 10-718 8
Guterzug (GZ-E) 14 9 120
E-Lok 7-15 A4 1
Guterwagen 10-75 30
Guterwagen 10-718 8
Guterzug (GZ-E) 12 6 100
E-Lok 7-15 A4 1
Guterwagen 10-75 10
Intercityexpress (ICE) 14 2 230
HGV-Neigezug 4-V1 2
Intercityzug (IC-E) 2 0 200
E-Lok 7-15 A4 1
Reisezugwagen 9-75 12
Regionalzug (RV-ET) 114 12 160
E-Lok 5-75 A10 1
Gesamt 265 107
NiTag: «ooeeeeeeeeenn Mittlere Anzahl der Zuge einer Zugklasse i am Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)
NiNacht: «........... Mittlere Anzahl der Zuge einer Zugklasse i in der Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
Vi, Héchstgeschwindigkeit des Zugverbands [km/h]
FZ K. i Fahrzeugkategorie gemalf /14 /
o [ Anzahl der Fahrzeugeinheiten je Zug
Erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf Bahnlinie 5850
Abschnitt Vstrecke V'strecke
Von km 0,6 bis km 1,7 120 120
Von km 1,7 bis km 3,6 120 130
VStrecke: «oeeeeeennst Hochstgeschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt [km/h]
V'Strecke! . eeeeennst Hochstgeschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt mit Neigetechnik [km/h]

e Emissionsdaten

Nach Auskunft der Deutschen Bahn AG /28/ werden die an Bahnh&fen oder Haltestellen
beim Bremsen und / oder Anfahren auftretenden Gerauschentwicklungen uber eine Ge-
schwindigkeit von mindestens 70 km/h mit abgedeckt.

Emissionspegel Lw' nach der Schall 03-2012 [dB(A)]

Bahnlinie mit entsprechendem Abschnitt Lw,Tag’ Lw,Nacht'

5850 (bis km 1,7) 92,9 94,1

5850 (ab km 1,7) 93,0 94,1
Lwrag': oveeeeenenn. langenbezogener Schallleistungspegel zur Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) [dB(A)]
Lw,Nacht'@........... langenbezogener Schallleistungspegel zur Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) [dB(A)]
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH & Co. KG" (Version 2020 [488] vom 05.05.2021) nach den Vorgaben
der "Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen RLS-19" /17/ fur den Strallenverkehrslarm
bzw. nach den Vorgaben der "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen — Schall 03, Ausgabe 2012" /14/ fur den Schienenverkehrslarm durchgefuhrt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe des vorliegenden Gelande-
modells /23, 30/ vollstandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Be-
rechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

4.2.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle bestehenden Gebaude im Planungsumfeld sowie die ge-
mal /25/ geplanten Wohnbaukérper als pegelmindernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell des Bayerischen Landesamts fir Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung /23, 30/.

Fur den Schienenverkehr werden die an Baukorpern auftretenden Immissionspegelerho-
hungen durch Reflexionen erster bis dritter Ordnung tiber eine vorsichtige Schatzung der
Absorptionsverluste von 1 dB(A) beriucksichtigt, wie sie gemal Tabelle 18 der "Schall 03"
an Gebaudewéanden zu erwarten sind.

Fur den StralRenverkehr werden die an Baukérpern auftretende Immissionspegelerhéhun-
gen durch Reflexionen erster und zweiter Ordnung gemal Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die
nach Tabelle 8 anzusetzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) be-
ricksichtigt, wie sie an Geb&audefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwénden) zu
erwarten sind.

4.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich energetisch aufsummierte Beurtei-
lungspegel aus Stralken- und Schienenverkehrslarm prognostizieren, wie sie auf den Larm-
belastungskarten in Kapitel 9 getrennt nach der Tag- und Nachtzeit fur die jeweils schall-
technisch ungiinstigsten Geschossebenen dargestellt sind.
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5 Parkverkehr der Wohnanlagen
5.1 Emissionsprognose
5.1.1 Beschreibung der Parkflachen

Als Basis fur die Begutachtung dienen die vorliegenden Informationen der Auftraggeber-
schaft /25, 29/:

e Allgemeine Angaben:

Die neu geschaffenen Stellplatze dienen nicht nur als Parkmoglichkeiten fur die geplante
Wohnanlage, sondern insbesondere auch den umliegenden Wohnnutzungen als Stell-
platze, da deren bisher zur Verfligung stehende Parkflachen durch das untersuchungs-
gegenstandliche Vorhaben grotenteils tberplant werden.

e Tiefgarage

— 126 Stellplatze

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (Tiefgarage)

— Zu- und Abfahrt im Osten des Geltungsbereichs tiber den Kénigswiesenweg

Fahrbahnoberflache asphaltiert oder betoniert

Eingehauste innenseitig schallabsorbierende Zufahrtsrampe

e Parkflache Nord

— 25 Stellplatze

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (oberirdisch)

Zu- und Abfahrt im Westen des Geltungsbereichs tiber die Klenzestralle

— Fahrbahnoberflache asphaltiert oder betoniert

e Parkflache Sud

5 Stellplatze

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (oberirdisch)

— Zu- und Abfahrt im Osten des Geltungsbereichs tiber den Kénigswiesenweg

Fahrbahnoberflache asphaltiert oder betoniert
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Abbildung 8: Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Parkflachen

5.1.2 Schallquellentbersicht

Aus der Beschreibung im Kapitel 5.1.1 lassen sich fur die Larmprognose die folgenden

relevanten Schallquellen fur die Tiefgaragen ableiten, deren Positionen Abbildung 9 zu
entnehmen sind.

Relevante Schallquellen
Kurzel Beschreibung Quelle he

TG Tiefgarage FQ g.P.
FTG Fahrweg Tiefgarage LQ 0,5
PN Parkflache Nord FQ 0,5
FPN Fahrweg Parkflache Nord LQ 0,5
PS Parkflache Sud FQ 0,5

LQ/FQ............. Linien-/Flachenschallquelle

RE e Emissionshdhe Uber Gelande [m]

g.Pos Gemabl Planunterlagen /25/
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Abbildung 9: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen der Parkanlagen der Wohn-
bebauung

5.1.3 Ruhezeitenzuschlag

Der fur die Immissionsorte mit einer Schutzbeddurftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets
oder hoher erforderliche "Ruhezeitenzuschlag" Kr = 6 B(A) fur Gerauschanteile innerhalb
der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (vgl. Kapitel 3.3) wird generell vergeben,
indem der Zuschlag unter der Annahme, dass sich alle Gerauschereignisse sonn-/feier-
tags Uber die gesamte Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr im statistischen Mittel in etwa
gleichmalliig verteilen, als "pauschaler" zeitbewerteter Ruhezeitenzuschlag von
Kr = 3,6 dB(A) in die Emissionsprognoseberechnungen integriert wird.

Projekt: RGB-4082-02 / 4082-02_E03.docx vom 19.08.2022 Seite 22 von 43



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

514 Emissionsansatze

e Tiefgarage:

Die Emissionsprognose erfolgt nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstu-
die /9/. Das Tor der Tiefgarage wird mit einer Flachenschallquelle simuliert, deren flachen-
bezogener Schallleistungspegel sich gemaR der Parkplatzlarmstudie tiber folgende For-
mel errechnet:

Lw" = 50 dB(A) + 10 log (B x N)

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen pro Stunde B x N resultiert aus der Anzahl an Stell-
platzen B sowie den Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie fur die Bewegungshaufigkeit
N (Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde) in Tiefgaragen an Wohnanlagen.

Tagzeit (6:00 DS 22:00 UNIY: ...cv.coreeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseeseeeeeseeseseeeeseeeeesseeeeeeseeseses e eeeeee e N =0,15

Gerausche beim Offnen und SchlieRen eines Tiefgaragentores sowie beim Uberfahren
einer eventuell vorhandenen Regenrinne werden vernachlassigt, da angenommen wer-
den kann, dass die Ausfiilhrung der neu entstehenden Tiefgarage dem Stand der Larm-
minderungstechnik entspricht. Ebenso wird die Rampeneinhausung nach dem Stand der
Larmminderungstechnik als absorbierend ausgefiihrt angenommen.

Dementsprechend ergeben sich fur das Tiefgaragentor die folgenden flachenbezoge-
nen Schallleistungspegel Lwt"

Flachenschallquelle | Tiefgarage
Kurzel TG ‘
Flache 12 m?2

B N BxN A Kr Lw,t"
Tagzeit (6-22 Uhr) 126 0,15 18,9 -2,0 3,6 64,4
Nachtzeit 126 0,09 11,3 -2,0 -- 58,5

B: Bezugsgrofle (Anzahl der Stellplatze)

N: Bewegungshaufigkeit

B x N: Fahrzeugbewegungen je Stunde

A: Pegelminderung wegen absorbierender Ausfiilhrung der Innenwéande [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt": Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

Die Fahrwege der Pkw zwischen der Zu- bzw. Ausfahrtsrampe und der Grundstiicksaus-
fahrt werden mit einer Linienschallquelle nachgebildet, deren Emissionspegel sich nach
der Parkplatzlarmstudie /9/ laut den "Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen - RLS-90"
/5/ Uber die Beziehung Lw' = Lme + 19 dB(A) errechnet.
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Linienschallquelle Fahrweg Tiefgarage
Kurzel FT1G
Lange 20,0 m Fahrbahnsteigung 0,0 %

M VPKW | VLKW p Lm.e Dstg | Dsto Kr Lw.t Lwt
Tagzeit (6-22 Uhr) 19 30 0 0 41,3 | 0,0 0,0 3,6 76,9 | 63,9
Nachtzeit 11 30 0 0 39,1 | 0,0 0,0 - 71,1 | 58,1

M: MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

v: Zulassige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzlarmstudie [km/h]

p: malRgebender Lkw-Anteil [%]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach RLS-90 [dB(A)]

Dswro: Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen nach RLS-90 [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

Projekt: RGB-4082-02 / 4082-02_E03.docx vom 19.08.2022 Seite 24 von 43



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

e Oberirdische Parkflachen

Die Emissionsprognose fur die oberirdischen Parkflachen erfolgt im Falle des ndrdlich ge-
legenen Parkplatzes nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /9/ fur
das "getrennte Verfahren" wahrend fur die sudliche Stellflache nach dem "zusammenge-
fassten Verfahren" vorgegangen wird. Fur die Bewegungshaufigkeit N (Pkw-Bewegungen
je Stellplatz und Stunde) werden die in der Parkplatzlarmstudie fur die Parkplatzart "Wohn-
anlage, Parkplatz (oberirdisch)" genannten Anhaltswerte (N = 0,40 fur die Tagzeit bzw.
N = 0,15 fur die ungunstigste volle Nachtstunde) herangezogen.

Weiterhin werden die empfohlenen Zuschlage Kea = 0 dB(A) fur die Parkplatzart (Park-
platz an Wohnanlage), Ki = 4 dB(A) fur die Impulshaltigkeit und Ksto/Kstro* = 0 dB(A) fur die
Oberflache der Fahrgassen (asphaltiert) einberechnet:

Flachenschallquelle

Parkflache Nord

Kurzel

PN

Quellenangabe

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007

Flache S 460,0 | m2
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 | dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Bezugsgrole B 25,0 | Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--

Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 3,6 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 10,0 |--
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 160,0 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 80,6 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 54,0 | dB(A)je m?
Unginstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,15 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 38 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 38 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 72,8 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 46,1 | dB(A) je m?
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Der Fahrweg der Pkw zwischen der nérdlichen Stellflache und der Grundstiicksausfahrt
werden mit einer Linienschallquelle nachgebildet, deren Emissionspegel sich analog zur
bisherigen Vorgehensweise nach den "Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen - RLS-90"
/5/ Uber die Beziehung Lw' = Lme + 19 dB(A) errechnet.

Linienschallquelle Fahrweg Parkplatz Nord
Kiirzel FPN |
Lange 55,0 m Fahrbahnsteigung 0,0 %

M VPkwW | ViKW p Lm.e Dstg | Ksro* Kr Lw.t Lwt
Tagzeit (6-22 Uhr) 10 30 0 0 385 | 0,0 0,0 3,6 78,6 | 61,1
Nachtzeit 4 30 0 0 343 | 0,0 0,0 -- 70,7 | 53,3

M: Malgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
v: Zulassige Hochstgeschwindigkeit nach RLS-90[km/h]

p: malRgebender Lkw-Anteil [%]
Lm e Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach RLS-90 [dB(A)]

Ksto™ Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen nach Parkplatzlarmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

Flachenschallquelle

Parkflache Sud

Kurzel

PS

Quellenangabe

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007

Flache S 175,0 | m2
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 | dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 | dB(A)
Bezugsgrole B 5,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 0,0 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 3,6 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 20 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 32,0 |-

Zeitbezogener Schallleistungspegel

Lwe | 73,6 | dB(A)

Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel

Lwe' | 51,2 | dB(A) je m2

Unginstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,15 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 08 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 08 |-

Zeitbezogener Schallleistungspegel

Lwe | 658 | dB(A)

Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel

Lwe' | 43,3 | dB(A) je m?2
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5.2 Immissionsprognose
5.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH & Co. KG" (Version 2021 [497] vom 22.07.2021) nach den Vorgaben
der DIN ISO 9613-2 /7/ Uber das "alternative" Prognoseverfahren mit mittleren A-bewerte-
ten Einzahlkenngrélien (Berechnung der Dampfungswerte im 500 Hz-Band) durchge-
fahrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aam sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsgebiet wird mit Hilfe des vorliegenden Gelande-
modells /23, 30/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Be-
rechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.2.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle bestehenden Gebaude im Planungsumfeld sowie die ge-
mal /25/ geplanten Wohnbaukorper als pegelmindernde Einzelschallschirme. Ortslage
und Hohenentwicklung der Bestandsgeb&aude stammen aus einem digitalen Geb&ude-
modell des Bayerischen Landesamts fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung /23,
30/.

Insbesondere wird die Abschirmwirkung der vorgesehenen Larmschutzwand, die entlang
der oberirdischen Stellplatze im Norden des Geltungsbereichs wird, berticksichtigt, die
vor Aufnahme der Parkplatznutzung neu errichtet werden muss. Die Oberkante dieser
Larmschutzanlage ist durchgangig mit einer H6he von 1,8 m uUber der HO6he der
Parkplatzflache vorgesehen (vgl. Abbildung 10).
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Abbildung 10: Lageplan mit Darstellung der zu errichtenden Larmschutzwand

Die an Baukoérpern auftretenden Immissionspegelerh6hungen durch Reflexionen werden
Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) berucksichtigt, wie
sie an glatten, unstrukturierten Flachen zu erwarten sind.

5.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich fur das Vorhaben an den in Kapi-
tel 3.5 aufgefuhrten Immissionsorten die folgenden Beurteilungspegel prognostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)]

Bezugszeitraum 101 102 103 104 105
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 42,3 48,2 44,1 42,9 44,8
Unginstigste volle Nachtstunde 345 40,4 37,8 36,7 38,4

101 (WR):....... Wohnhaus "KlenzestralRe 23", Grundstiick FI.Nr. 3436/41, hi = 2,0m

10 2 (WA):....... Wohnhaus "Spitzwegstrale 64", Grundstick FI.Nr. 3436/113, h; = 8,0m

10 3 (WA):....... Wohnhaus "Kénigswiesenweg 16", Grundstiick FI.Nr. 3436/134, h; = 8,0m
10 4 (WR):....... Wohnhaus "Kénigswiesenweg 29", Grundstiick FI.Nr. 3258/8, h; = 8,0m

IO 5 (WA):....... Wohnhaus "Kénigswiesenweg 26-28", Grundstick FI.Nr. 3436/145, h; = 8,0m
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6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Offentlicher Verkehrslarm
6.1.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm
Priméarziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsuber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsr&umen nach
DIN 4109 /2/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbedirftigen Aulenwohnbereichen
(zum Beispiel Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzelle fur Gerauschverhaltnisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.1

Als Grundlage zur diesbeziiglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwagungspro-
zesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die der
Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kenn-
zeichen gesunder Wohnverhaltnisse ansieht.

6.1.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit in den Freibereichen und in den
schutzbedurftigen Aulienwohnbereichen

Plan 1 in Kapitel 9 zeigt die wahrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel auf einem H6henniveau von 2,0 m tiber Gelande gemal /17/ und dient der
Beurteilung der Aufenthaltsqualitat auf den Freiflachen (private Grunflachen) sowie ins-
besondere in den AuRenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 2 wird erganzend die Ge-
rauschsituation auf Hohe der schalltechnisch unginstigsten Geschossebene dargestellt,
wo eventuell Balkone und Dachterrassen als schutzbedurftige AuRenwohnbereiche ent-
stehen werden.

Demnach wird der in einem allgemeinen Wohngebiet anzustrebende Orientierungswert
OWwatag = 55 dB(A) zu grof3en Teilen eingehalten. Lediglich im Westen des Geltungsbe-
reichs und damit in der geringsten Entfernung zur Klenzestralie wird der Orientierungswert
auf Hohe des Erdgeschosses um bis zu 5 dB(A) und auf H6he des 1. Obergeschosses um
bis zu 7 dB(A) Uberschritten. Somit wird auch der im Rahmen des Abwagungsprozesses
heranzuziehende, um 4dB(A) hohere Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV
IGWwa1ag = 59 dB(A) auf einem etwa 4 m breiten Streifen parallel zur Klenzestralle um bis
zu 3 dB (A) uberschritten. Vor den Fassaden an denen innerhalb der Baugrenzen schutz-
bedirftige AuBenwohnbereiche entstehen kdnnen, wird der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV jedoch vollumfanglich eingehalten.

1 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsr&ume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor Auflenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefiihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" /15/ ab.
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Unter Verweis auf die Ausfiuhrungen in Kapitel 3.2 und 6.1.1 ist bei einer Einhaltung des um
4 dB(A) hoheren Immissionsgrenzwertes IGWwatag = 59 dB(A) der 16. BImSchV davon aus-
zugehen, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen. Deshalb besteht fur die
schutzbedurftigen AuRenwohnbereiche aus fachlicher Sicht nicht zwingend das Erforder-
nis, Schallschutzmalinahmen im Bebauungsplan festzusetzen.

6.1.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den Fassaden

Naturgemaf ungunstiger stellt sich die Verkehrslarmbelastung in der Nachtzeit dar. Wie
Plan 3 und Plan 4 in Kapitel 9 fur die jeweils schalltechnisch ungunstigsten Falle zeigt, wird
der anzustrebende Orientierungswert OWwanacht = 45 dB(A) vor den Fassaden beider
Wohnbaukérper innerhalb des Geltungsbereichs tiberschritten. Wahrend vor den Fassa-
den des dstlichen Gebaudes lediglich geringfugige Orientierungswertiberschreitungen
um bis zu 1 dB(A) auftreten kdnnen, wird der Orientierungswert am westlichen Gebaude
um bis zu 7 dB(A) verletzt. Als hauptursachlich fur die Uberschreitungen ist hierbei die Klen-
zestraRe zu nennen, sodass mit zunehmendem Abstand zu dieser die Hohe der Uber-
schreitungen abnimmt. Der um 4 dB(A) héhere Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
IGWwanNacht = 49 dB(A) wird dementsprechend ebenfalls um bis zu 3 dB(A) Uberschritten,
wobei sich diese Grenzwertiberschreitungen auf das westliche Gebaude beschranken.

Aktive Larmschutzmalhahmen wie die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der
Klenzestralle am westlichen Rand des Geltungsbereichs scheiden im vorliegenden Fall
zur Verbesserung der nachtlichen Gerauschsituation aus, da eine solche Larmschutz-
wand aufgrund der zwingend Uber die KlenzestralBe erfolgenden Erschlielung des
Grundstiicks nicht durchgangig ausgefuhrt werden kdnnte, sodass die Wirkung der Mal3-
nahme deutlich abgemindert werden wirde (Flankeneintrag). Zum anderen musste eine
solche MaRnhahme eine unverhaltnismalige Ho6henentwicklung annehmen um auch auf
Hohe des 5. Obergeschosses fur eine splrbare Verbesserung der Larmsituation zu sorgen.
Die Nachteile durch die damit einhergehenden stddtebaulichen Effekte wie beispiels-
weise einer Verschattung der "dahinter" liegenden Freibereiche wirden hier schwerer
wiegen, als der positive Aspekt einer Reduzierung der Verkehrslarmimmissionen.

Daher wird im Umgang mit den zur Nachtzeit erhdhten Verkehrslarmimmissionen die Pla-
nung und Realisierung larmabgewandter Wohngrundrisse zur Festsetzung empfohlen.
Das heilt, die Grundrisse des westlichen Baukdrpers sind so zu organisieren, dass in den
von relevanten Grenzwertiiberschreitungen betroffenen Fassaden keine zum Offnen ein-
gerichteten Aulienbauteile (Fenster, Turen) zu liegen kommen, die zur Beliiftung von dem
Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer) notwendig
sind.

Sollte dies aus stichhaltigen Grinden nicht praktiziert werden kdnnen, sind Aufen-
wandoffnungen zu den betreffenden Schlafraumen (Schlaf- und Kinderzimmer) mit
bauliche Losungen (Vorbauten, kleinteiige Abschirmungen, Prallscheiben usw.) zu
erarbeiten, sodass der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV zur Nachtzeit gesichert
eingehalten bzw. unterschritten werden kann.
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Nur dann, wenn sowohl eine Grundrissorientierung als auch die Errichtung baulicher
MaRnahmen aus stichhaltigen Grinden nicht praktiziert werden kann, so kann - respek-
tive muss - im Einzelfall als letzte verbleibende Option im Umgang mit den erhdhten
Verkehrslarmimmissionen auf klassisch passiven Schallschutz zuriickgegriffen werden.
Entgegen der landlaufigen Meinung beziehen sich dies nicht nur auf — baurechtlich
ohnehin erforderliche - ausreichend dimensionierte Schallschutzverglasungen, als
vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Aufenthaltsraumen fir hinreichend hohe
Luftwechselraten und gleichzeitig fur ausreichend niedrige Gerauschpegel zu sorgen. Im
Gegensatz zu reinen Tagaufenthaltsraumen, fur welche in diesem Zusammenhang
StoRluftung tUblicherweise als zumutbar angesehen wird, missen Schlaf- und Ruheraume,
die von Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffen sind in der Regel mit fens-
terunabhangigen, schallgedammten Belluftungssystemen ausgestattet werden, um ge-
sunden und ungestorten Schlaf zu gewahrleisten.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen Schallschutzmallnahmen ist in
Kapitel 7 vorgestellt.

6.1.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass der Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwi-
schen Klenzestralle und Koénigswiesenweg" der Stadt Regensburg - unter der Vorausset-
zung einer konsequenten Beachtung und Umsetzung der vorgeschlagenen Festsetzun-
gen zum Schutz vor 6ffentlichem Verkehrslarm — den Anforderungen, die entsprechend
Kapitel 3 aus larmimmissionsschutzfachlicher Sicht an die Ausweisung eines allgemeinen
Wohngebietes zu stellen sind, unter den gegebenen Randbedingungen so gut wie még-
lich gerecht werden kann.
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6.2 Parkverkehr der Wohnanlage

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans "Zwischen Klenzestralle und Kdnigswiesen-
weg" durch die Stadt Regensburg war hinsichtlich des Parkverkehrs der Wohnanlage der
Nachweis zu erbringen, dass der Anspruch der bestehenden schutzbediirftigen Nutzun-
gen in der Nachbarschaft des Geltungsbereichs auf Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen zu keinem schalltechnischen Konflikt mit den geplanten Parkmd&glichkeiten
fahrt.

Auch wenn mit Verweis auf die Ausfuhrungen in Kapitel 3.4 die Gerdauschimmissionen,
welche durch die Nutzung von nichtéffentlichen Stellplatzen im Umfeld von Wohn-
anlagen in einem ublichen Umfang verursacht werden, im Regelfall als typische Alltags-
erscheinungen anzusehen sind, wurden den Empfehlungen der Parkplatzlarmstudie
folgend Prognoseberechnungen durchgefiuhrt. Somit sollen die Gerauschimmissionen,
welche in der schutzbedirftigen Nachbarschaft durch die zukiinftige Nutzung der Tiefga-
rage und der oberirdischen Stellplatze (einschlielllich der dazugehdrigen Fahrwege) der
im Geltungsbereich geplanten Wohnanlage verursacht ermittelt und in Anlehnung an
die TA Larm beurteilt werden.

Die unter Voraussetzung einer dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechenden
Ausfiihrung der Tiefgaragenrampe sowie einer schalltechnisch optimierten Ausfihrung
der Fahrwege der oberirdischen Stellplatze (vgl. Festsetzungsvorschlag in Kapitel 7) an
den exemplarisch gewahlten Immissionsorten in der schutzbedurftigen Nachbarschaft
(vgl. Kapitel 3.5) prognostizierten Beurteilungspegel lassen sich wie folgt beurteilen:

Beurteilungsiibersicht

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 10 2 10 3 10 4 105
Prognostizierte Beurteilungspegel L: [dB(A)] 42 48 44 43 45

Zulassige Immissionsrichtwerte IRW [dB(A)] 50 55 55 50 55

Einhaltung / Uberschreitung -8 -7 -11 -7 -10
Ungunstigste volle Nachtstunde 101 10 2 10 3 10 4 105
Prognostizierte Beurteilungspegel L: [dB(A)] 35 40 38 37 38

Zulassige Immissionsrichtwerte IRW [dB(A)] 35 40 40 35 40

Einhaltung / Uberschreitung +0 +0 -2 +2 -2

101 (WR):....... Wohnhaus "KlenzestralRe 23", Grundstiick FI.Nr. 3436/41, hi = 2,0m

10 2 (WA):....... Wohnhaus "Spitzwegstrale 64", Grundstick FI.Nr. 3436/113, h; = 8,0m

10 3 (WA):....... Wohnhaus "Kénigswiesenweg 16", Grundstiick FI.Nr. 3436/134, h; = 8,0m

10 4 (WR):....... Wohnhaus "Kénigswiesenweg 29", Grundstiick FI.Nr. 3258/8, h; = 8,0m

IO 5 (WA):....... Wohnhaus "Kénigswiesenweg 26-28", Grundstick FI.Nr. 3436/145, h; = 8,0m

Aus der Beurteilungsmatrix wird ersichtlich, dass die tagstuber in einem reinen bzw. allge-
meinen Wohngebiet geltenden und ndherungsweise zur Beurteilung herangezogenen
Immissionsrichtwerte der TALarm IRWwrtag = 50 dB(A) bzw. IRWwartag = 55 dB(A) in der
nachstgelegenen Nachbarschaft eingehalten bzw. sogar z. T. deutlich unterschritten
werden. Mit Verweis auf den Beschluss des VGH Baden-Wirttemberg Az. 8 S 2207/90 /5/
kann durch die prognostizierte Einhaltung der Immissionsrichtwerte davon ausgegangen
werden, dass die Nachbarschaft durch die tagsiuber zu erwartende Larmbelastung nicht
in unzumutbarer Weise beeintrachtigt wird.
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Ungunstiger stellt sich die Situation zur Nachtzeit bzw. wahrend der ungiinstigsten vollen
Nachtstunde dar. Wahrend der jeweilige Immissionsrichtwert an den Immissionsorten 101
bis 10 3 und 10 5 (auch durch die Abschirmwirkung der vorgesehenen Larmschutzwand;
vgl. Kapitel 5.2.2) zumindest eingehalten werden kann, kénnen Uberschreitungen des
dort geltenden Immissionsrichtwerts der TA La&rm IRWwrNacht = 35 dB(A) am Immissionsort
IO 4 um bis zu 2 dB(A) nicht ausgeschlossen werden. Urs&chlich hierfir ist in erster Linie
der ebenerdige Fahrweg der Tiefgarage im Stidosten des Geltungsbereichs.

Die Erschlielfung der Tiefgarage uber eine komplett bis zum Kodnigswiesenweg einge-
hauste Zufahrtsrampe ist aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht moglich, da die
im Studosten des Geltungsbereichs entstehenden oberirdischen Parkflachen tGber den
selben Fahrweg erschlossen werden mussen. Eine offene Rampe im Bereich des ebener-
digen Verlaufs der Rampe ist dementsprechend alternativios. Ebenso scheint eine
andere Lage der Tiefgaragenausfahrt aufgrund der begrenzten Platzverhaltnisse sowie
der vorhandenen Bebauung im Umkreis des Plangebiets nicht mdglich. Auch die
Errichtung einer Larmschutzwand entlang der stidostlichen Grenze des Geltungsbereichs
scheidet aufgrund der zwangslaufig erforderlichen Zufahrt auf das Grundstiick aus.

Unabhé&ngig von den prognostizierten Uberschreitungen des in einem reinen Wohnge-
biet geltenden Immissionsrichtwerts IRWwrnacht = 35 dB(A) wird der nachts in einem allge-
meinen Wohngebiet geltende Immissionsrichtwert IRWwanNacht = 40 dB(A) an allen umlie-
genden Wohnnutzungen ausnahmslos eingehalten. Vor diesem Hintergrund kann zwei-
fellos davon ausgegangen werden, dass die von der Tiefgarage, sowie dem
dazugehdrigen Fahrweg in der schutzbedurftigen Nachbarschaft hervorgerufenen
Gerauschimmissionen keine unzumutbaren oder gar schadlichen Umwelteinwirkungen
darstellen. Dies gilt insbesondere, da diese Gerauschentwicklungen gemal bayerischer
ParkplatzZlarmstudie "zu den ublichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und
Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch
in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren
Stérungen hervorrufen”.

Weiterhin ist darauf hinzuweisen, dass nachtliche Pegel der genannten GréRenordnung
den denkbar ungtinstigsten, nicht aber den Regelfall darstellen, da die hinsichtlich der
Anzahl an Fahrbewegungen ungunstigste Nachtstunde gemal Parkplatzlarmstudie in
der Regel in der Zeit zwischen 22:00 und 23:00 Uhr liegt. Entsprechend den Erhebungen
der bayerischen Parkplatzlarmstudie ist in den restlichen Nachtstunden eine deutlich
niedrigere Bewegungshaufigkeit zu erwarten. Diesbezluglich zusatzlich durchgefihrte
Prognoseberechnungen haben ergeben, dass auf Grundlage der gemal Parkplatz-
larmstudie im_n&chtlichen Durchschnitt vorherrschenden Bewegungshaufigkeit pro
Stellplatz und Stunde (Nnacht g = 0,02) am starksten betroffenen Immissionsort (hier: 10 4) in
der schutzbedurftigen Nachbarschaft Beurteilungspegel von bis zu 31 dB(A) hervor-
gerufen wird, welche den nachts heranzuziehenden Immissionsrichtwert der TALarm in
einem reinen Wohngebiet IRWwr nacht = 35 dB(A) um 4 dB(A) unterschreiten.
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Zudem ist darauf hinzuweisen, dass durch die Verkleinerung der oberirdischen
Parkflachen eine deutliche Verbesserung der zu erwartenden Larmsituation im Vergleich
zum Bestand zu erwarten ist und dass die neugeschaffenen Stellplatze auch in die
Nutzung durch die umgebende Nachbarschaft iUbergehen. Vor diesem Hintergrund
sowie in Anbetracht der bestmdglichen Ausschépfung organisatorischer Malinahmen
sowie aller technisch moglichen baulichen Larmminderungsmalhahmen, kdnnen die
prognostizierten Pegel, wie sie in einzelnen Nachtstunden in der Nachbarschaft
hervorgerufen werden kénnen, trotz der prognostizierten Richtwertiiberschreitungen als
zumutbar eingestuft werden.
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7 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen so gut wie méglich gerecht zu werden, empfehlen wir, sihrngemal die nachste-
henden Festsetzungen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungs-
plan Nr. 63a-XVI "Zwischen Klenzestralle und Kdnigswiesenweg" der Stadt Regensburg zu
verankern. Aufgrund der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von dffentlichen
StraBRen Schallschutzmafnahmen erst bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der 16. BimSchV fordert, die um 4 dB(A) uber den Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu
Teil 1 der DIN 18005 liegen, wird in Analogie dazu vorgeschlagen, wie folgt Schallschutz-
malinahmen fur all diejenigen Parzellen festzusetzen, die von Grenzwertiiberschreitun-
gen betroffen sind:

e Grundrissorientierunqg / Passiver Schallschutz

Wohnungsgrundrisse sind so zu organisieren, dass in den in folgender Abbildung blau gekenn-
zeichneten Fassaden(-abschnitten) keine zum Offnen eingerichteten AuBenbauteile (z. B. Fenster,
Tiren) von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen zu liegen kommen.

Sollte dies nicht mdglich sein, sind diese zum Schlafen dienenden Aufenthaltsrdume baulich (z.B.
durch Loggien, Schiebeladen, Prallscheiben etc.) so abzuschirmen, dass der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV zur Nachtzeit fiur ein allgemeines Wohngebiet
(IGWwanacht = 49 dB(A)) vor den betroffenen zum Offnen eingerichteten AuRenbauteilen (z.B.
Fenster, Tlren) gesichert eingehalten werden kann. Alternativ kann ein néchtlicher Innenpegel
von nicht mehr als 30 dB(A) bei teilgetffneten Fenstern nachgewiesen werden.

Wo die vorgenannten MalRnahmen im stichhaltig begriindeten Einzelfall nicht umsetzbar sind,
sind dem Schlafen dienende Aufenthaltsraume mit automatischen, schallgeddmmten Beliiftungs-
anlagen/-systemen/-fihrungen auszustatten, sodass ausreichend niedrige Innenpegel
(<£30dB(A)) sichergestellt werden konnen. Deren Betrieb muss auch bei vollstandig
geschlossenen Fenstern eine Raumbeliftung mit aus-reichender Luftwechselzahl erméglichen.
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Abbildung 11: Lageplan mit Darstellung der von Immissionsgrenzwertiiberschreitungen
betroffenen Fassaden(-abschnitte) zur Nachtzeit

e Aktiver Schallschutz fur die Parkanlage

Vor Aufnahme der Parkplatznutzung auf den nérdlichen oberirdischen Stellplatzen ist die in
folgender Abbildung dargestellte Larmschutzanlage entlang der nérdlichen Grenze des
Stellplatze in vollem Umfang zu errichten. Die Oberkante der Larmschutzanlage muss mindestens
eine Hohe von 18m (ber Geléandeoberkante der Stellplatzflache aufweisen. Die
Larmschutzanlage muss unabhéngig des Materials, witterungsbestdndig und fugendicht
ausgeflhrt sein sowie ein bewertetes Bau-Schallddmm-MaR R’y > 20 dB(A) aufweisen.
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Abbildung 12: Lageplan mit Darstellung der Lage der notwendigen Larmschutzanlage

e Bauweise der Tiefgarage

Die Tiefgaragenrampe ist eingehaust zu errichten. Diese Einhausung ist nach dem diesbezugli-
chen Stand der Technik fugendicht, witterungsbestandig und innenseitig schallabsorbierend
(ow > 0,6) auszufuhren. Das Garagentor sowie Regenrinnen im Bereich der Ein- und Ausfahrt
der Tiefgarage sind so zu errichten, dass keine impulshaltigen Gerausche bei der Uberfahrt der
Regenrinnen bzw. beim Offnen und SchlieBen des Garagentors entstehen. Die

Fahrbahnoberflache der Ein- und Ausfahrt ist zu asphaltieren oder mit einer schalltechnisch
gleichwertigen Oberflache zu versehen.

e Ausfuhrung der oberirdischen Parkplatze

Die Fahrbahnoberflache der Fahrgassen der oberirdischen Parkplatze ist zu asphaltieren oder
mit einer schalltechnisch gleichwertigen Oberflache zu versehen.
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Zitierte Unterlagen

Literatur zum Larmimmissionsschutz
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987
DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO), in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.01.1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV) vom 12.06.1990

Beschluss Az. 8 S 2207/90, VGH Baden-Wirttemberg, 22.10.1990
Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90), 1990
Beschluss Az. 3 S 3538/94, VGH Baden-Wirttemberg, 20.07.1995

DIN ISO 9613-2 Entwurf, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, September 1997

Beschluss Az. 4 B 59.02, BVerwG, 20.03.2003

Parkplatzlarmstudie, 6.Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fur Umwelt
Beschluss Az. 3 M 102/10, OVG Greifswald, 07.07.2010

Beschluss Az. 4 K 718/11, VG Freiburg, 07.06.2011

Beschluss Az. 3 S 1964/13, VGH Baden-Wirttemberg, 11.12.2013

"Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)", Anlage 2 zu § 4
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV), 01.01.2015

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Juli 2016

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) vom 26.08.1998, geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen -RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kéln, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (VkBI.
2019, S.698)

Zweite Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung),
Bundesgesetzblatt 2020, Teil |, S. 2334
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8.2 Projektspezifische Unterlagen

19. Bebauungsplan Nr. 63a "Kénigswiesen Nord" der Stadt Regensburg, 27.03.1969

20. Bebauungsplan Nr. 63a "Konigswiesen Nord — Bebauungsplananderung fir das Bau-
guartier WA 13" der Stadt Regensburg, 03.05.1976

21. Bebauungsplan Nr. 63a "Konigswiesen Nord — Bebauungsplananderung im Bereich
Klenzestralle - Kbnigswiesenweg" der Stadt Regensburg, 03.05.1976

22. Informationen zur Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2035 auf der "Klenzestralle",
per E-Mail erhalten am 26.05.2021 von Hr. Brandl (Stadtplanungsamt Stadt Regens-
burg)

23. Digitales Gelande- und Gebaudemodell, erhalten per E-Mail durch das Bayerische
Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung, 80538 Minchen am
22.04.2017

24. Informationen zur Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet der Stadt Regensburg,
erhalten per E-Mail am 25.04.2017 von Fr. Tuscher (Architekturbiro Tuscher), 93051
Regensburg

25. Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwischen Klenzestrale und Konigswiesenweg" zur Ande-
rung des Bebauungsplans Nr. 63a-XI, Entwurf vom 16.12.2021, FLU Planungsteam,
93047 Regensburg

26. Informationen zur Entstehung von Aulienwohnbereichen, Telefonat vom 10.02.2020,
Teilnehmer: Hr. Lankl (Architekturbtro Tuscher), Hr. Schweimer (Hoock & Partner
Sachverstandige)

27. Informationen zur vorhandenen StralRendeckschicht auf der KlenzestralRe, Telefonat
vom 22.05.2021, Teilnehmer: Hr. Meingast (Stadt Regensburg), Hr. Huber
(Hoock & Partner Sachverstandige)

28. Verkehrsdaten fiur die Bahnstrecke 5850 (Abschnitt Regensburg Hbf bis Regensburg
Bbf, Prognosejahr 2030), E-Mail vom 02.07.2021, Deutsche
Bahn AG - Verkehrsdatenmanagement, Berlin

29. Informationen zu den Parkplatzen der Wohnanlage, erhalten per E-Mail am
01.06.2021 von Hr. Sporl (FLU Planungsteam), 93047 Regensburg

30. Erweiterung des digitalen Gelande- und Gebaudemodells vom 02.06.2021, Bayeri-
sches Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen

9 Larmbelastungskarten
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0m Hohe

Raster Tag [ V1+2 StralRe und Schiene, Rel. Héhe 2,0m ]
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,75 m Hohe

Raster Tag [ V1+2 StraBBe und Schiene, Rel. Hohe 5,75m ] M1: 750
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 11,75 m

Hohe
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 14,75 m
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