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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Regensburg beabsichtigt im Bereich des alten Eisstadions am Unteren W6hrd den
Bebauungsplan Nr. 279 ,Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd” (BP 279) aufzustellen. Mit dem
BP 279 sollen Bewohnerstellplatze, gebuhrenpflichtige ebenerdige Stellplatze und ein Park-
haus festgesetzt werden. Mit dem BP 279 wird auch eine 6ffentlich gewidmete Zufahrtsstrafl3e
geschaffen. Das Areal wird bereits heute als Parkplatz genutzt.

Der Geltungsbereich des BP 279 wird laut Auftraggeber in die folgenden 6 Bereiche und Nut-
zungen gegliedert.

Tabelle 1 Nutzung der Stellplatze und Ausfiihrung getrennt nach Bereich aus /b/
siehe Anlage 2

Bewegungen auf dem Parkplatz pro Stunde

Bereich / Lage S:Lp;tlf_ Tag 6 - 22 Uhr [Nacht 22 - 6 Uhr ;Ziig&iﬁg Bemerkung
1: stidl. Jugendherberge, Bewohnerparkplatz 35 14 2 5 PP (oberirdisch) Wohnanlage
2: West, Bewohnerparkplatz 80 32 4 12 PP (oberirdisch) Wohnanlage
3: Mitte-West, bewirt. oberird. Stellplatze 105 53 1 4 PP, gebiihrenpflichtig
7: Bushaltestelle am Schiffsanlager 5 0 1 5 aus Gutachten Nachtanleger
Variante 1: vollstandige Bebauung, Maximalvariante ~ (1.400)
4. Mitte-Ost, Parkhaus (h=10.5m) und 200 100 2 8 Summe PH und PP
bewirtschaftete oberirdische Stellplatze 180 90 2 7 PH, gebiihrenpflichtig

20 10 0 1 PP, gebiihrenpflichtig
5. Nord-Ost, Parkhaus (h=16m) 580 290 6 23 PH, gebiihrenpflichtig
6. Mitte-Ost, Parkhaus (h=10.5m) und 400 200 4 16 Summe PH und PP
bewirtschaftete oberirdische Stellplatze 350 175 4 14 PH, gebihrenpflichtig

50 25 1 2 PP, gebiihrenpflichtig
Variante 2: keine Bebauung (675)
4.1. Mitte-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 95 48 1 4 PP, gebiihrenpflichtig
5.1 Nord-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 175 88 2 7 PP, gebiihrenpflichtig
6.1 Nord-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 185 93 2 7 PP, gebiihrenpflichtig
Variante 3: Bebauung im Baufeld h = 16 m (1.080)
4.1. Mitte-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 95 48 1 4 PP, gebiihrenpflichtig
5. Nord-Ost, Parkhaus (h=16m) 580 290 6 23 PH, gebiihrenpflichtig
6.1 Nord-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 185 93 2 7 PP, gebiihrenpflichtig
PH, Parkhaus - bewirtschaftet * Werte auf vielfaches von 5 aufgerundet
PP, Parkplatz - bewirtschaftet
offentllich gewidmete Verkehrsflache

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Regenburg beauftragt, die zu
erwartende Immissionsbelastung durch das Vorhaben in der Nachbarschaft abh&ngig von den
vorgesehenen Nutzungen zu berechnen und zu beurteilen. Neben den in Tabelle 1 angeben-
den Stellplatze soll stidlich des Bereichs 6 eine Bushaltestelle fiir den Nachtanleger beriick-
sichtigt werden. Diese Bushaltestelle wird mit Bereich 7 gekennzeichnet. Abweichend zu der
oben genannten Bewegung ist bei Bereich 7 zuséatzlich tagstber 1 Bewegung/Stunde bertick-
sichtigt.

Fur die Bereiche 4 bis 6 werden die 3 Varianten schalltechnisch betrachtet.
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2 UNTERLAGEN

Das vorliegende Gutachten beruht auf den unten genannten Besprechungen, Begehungen
und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

/al. Vorbesprechungen und Ortsbesichtigung

/b/. Entwurf Bebauungsplan Nr. 279 ,Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd*
Stand 07.11.2023 Verfasser: Stadtplanungsamt Regensburg

/cl. Nutzungskonzept und Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben, Stand 06.03.2024
Verfasser: Stadtplanungsamt Regensburg

/d/. Verkehrsaufkommen auf den offentlichen StrafRen Nullfall / Planfall, Stand 06.03.2024
Verfasser: Stadtplanungsamt Regensburg

/el. Lod1 und dgm1 Stadt Regensburg, Stand Oktober 2021
Ifl. Flachennutzungsplan, Internetfassung Stand 2019

/g/. Schalltechnische Untersuchung Schiffsanlegestelle Altes Eisstadion
Verfasser: CHC Pr.Nr. 1072-2015 V01, Stand 31.07.2015

/nl. Frequentierung an den o6ffentlichen Bushaltestellen an der Wohrdstral3e
Stand 15.02..2024 Verfasser: Stadtplanungsamt Regensburg

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Nach dem ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnlichen Vorgangen* (Bundes-Immissionsschutzge-
setz BImSchG) [1], ist bei der Errichtung und dem Betrieb von Anlagen unter anderem sicher-
zustellen, dass keine schadlichen Umweltwirkungen durch Gerausche hervorgerufen werden,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Bei der Beurteilung von Gerauschen von Parkplatzen und Parkdecks ist danach zu differen-
zieren, ob es sich um offentliche Verkehrswege oder private Parkplatze handelt. Offentlich im
Sinne dieser Regelung sollen solche Parkplatze und Parkdecks nicht sein, die zwar 6ffentlich
zufahrbar sind, aber etwa einem Einzelhandels- oder Gewerbebetrieb als Parkflache zugeord-
net werden. Auf dieser Grundlage unterscheidet das Bayerische Staatsministerium fur Lan-
desentwicklung und Umweltfragen (Ministerialschreiben vom 12.11.1991) zwischen ,tatsach-
lich 6ffentlichen” Verkehrsflachen und ,rechtlich offentlichen* Verkehrsflachen.
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Offentliche Parkplatze sind gemaR den Vorgaben in der 16.BImSchV [3] zu behandeln, wobei
in diesem Fall die Stellplatze nach dem Bayerischen StraRen- und Wegegesetz (BayStrWwG)
offentlich gewidmet sein missen. Die Berechnung fir offentlich gewidmete Stellplatze erfolgt
ohne gesonderte Betrachtung der ,kritischsten Nachtstunde“, ohne Betrachtung eines Spit-
zenpegelkriteriums sowie ohne Bertcksichtigung von Zuschlagen fur Impuls- und Ton- oder
Informationshaltigkeit.

Nach Rechtslage sollen Parkplatze, die straf3enrechtlich nicht dem offentlichen Verkehr ge-
widmet sind, nach der TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) [4] berechnet
und beurteilt werden.

3.1 Offentlich gewidmete Stellplatze / Neubau Zufah  rtsstraRe

Grundlage fiur die Beurteilung des Verkehrslarms ist § 41 des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes (BImSchG [1]), wonach beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Stra-
Ren sowie von Eisenbahnen und StralRenbahnen sicherzustellen ist, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind. Hierzu zahlen auch 6ffentlich gewidmete Stellplatze.

Gemal der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16.
BImSchV [3]) ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der
Beurteilungspegel abhéngig von der Gebietsnutzung die folgenden Immissionsgrenzwerte
nicht Uberschreitet:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGW) 16.BImSchV [3]

IGW 16 Bimschv

Gebietsnutzung Tags Nacht

(06-22 Uhr) (22-06 Uhr)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete
und Urbane Gebiete (MK/MD/MI/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Reine und Allgemeine Wohngebiete
(WR/WA) 59 dB(A) 49 dB(A)
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime

Nach § 3 der 16.BImSchV [3] ist der Beurteilungspegel nach Abschnitt 3 in Verbindung mit
Abschnitt 1 der Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI.
2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698) [6] zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fir den
Beurteilungszeitraum Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00
Uhr bis 06:00 Uhr) zur erfolgen.

2639-24-03-26 Bericht VO3b.docx Seite 3



3.2 Nicht 6ffentlich gewidmete Stellplatze

Allgemeine Verwaltungsvorschriften fiir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissi-
onen, die durch Anlagen erzeugt werden, ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm [4]). Sie enthalt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die von den zusténdigen
Behorden zu beachten sind:

a. bei der Prifung der Antrédge auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Veran-
derung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Verénderung in dem
Betrieb einer Anlage;

b. bei nachtraglichen Anordnungen Uber Anforderungen an die technischen Einrichtun-
gen und den Betrieb einer Anlage.

In der TA Larm [4] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage
ausgehenden Gerausche 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines schutzbedurftigen Aufent-
haltsraums nicht Gberschritten werden dirfen, siehe Tabelle 3.

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte (IRW) aul3erhalb von Geb&uden, gemafld TA Larm [4]
IRWrALam
Gebietsnutzung Tags Nacht
(06-22 Uhr) (22-06 Uhr)
Urbane Gebiete (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Kern-, Misch- u. Dorfgebiete (MK/MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Der Immissionsrichtwert muss von allen im Einflussbereich stehenden Anlagen gemeinsam
eingehalten werden. An den Immissionsorten wirkt keine nennenswerte Vorbelastung ein.
Deshalb kann nach Ricksprache mit Vertretern der Immissionsschutzbehdérde der Immissi-
onsrichtwert vom Vorhaben ausgeschdpft werden

Folgende muss bei der Beurteilung der Gerduschimmission gemaf TA Larm [4] beachtet wer-
den:

e Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel.

e einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen den Immissionsrichtwert auRen am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Giberschreiten.

« fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Storwirkung fur Geréauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:
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an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.

Der ,Betriebsverkehr* auf der 6ffentlichen Strafl3e ist gemaR Abschnitt 7.4 der TA Larm [4] in
einem Abstand bis 500 m vom Betriebsgrundstiick in Misch-, Allgemeinen und Reinen Wohn-
gebieten durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit als moglich zu vermindern, soweit:

» sich die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

» keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [3] erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten sind. Weitgehend Uberschritten bedeutet in Bezug auf die Schwelle von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts.

Gemal LAI-Hinweis vom 24.02.2023 ist bei der Anwendung von Kapitel 7.4 der TA Larm [4]
die RLS-19 [6] heranzuziehen.

3.3 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen Stral3e

Die Beurteilung der Verkehrszunahme durch das Planungsgebiet erfolgt in Anlehnung an § 41
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG [1]), wonach beim Bau oder der wesentlichen An-
derung von offentlichen Stralen sowie von Eisenbahnen und StralRenbahnen
sicherzustellen ist, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Gemal Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Berticksichtigung der Verkehrszunahme auf
vorhandener StrafRe durch StralRenbauvorhaben im Rahmen der Abwéagung; Auswirkung der
Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete” soll der als Folge eines StralRenbauvorhabens
zunehmende Verkehr auf einer anderen, vorhandenen Stral3e, beriicksichtigt werden, wenn
dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem
StralRenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen StralRe be-
steht.

Fur die Frage, ob ein abwagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im o0.g. Entscheid auf
die 16.BImSchV [3] verwiesen. ,Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fir Dorf- und
Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelma-
Big gesunde Wohnverhaltnisse (vgl. 8 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F. und 8 1 Abs. 6 Nr. 1

2639-24-03-26 Bericht VO3b.docx Seite 5



BauGB n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die An-
ordnung von Larmschutzmal3Bhahmen.”

Nach Rechtsprechung des VGH Minchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist
grundsétzlich jede vorhabensbedingte Erh6hung des Immissionspegels abwagungsbeacht-
lich. Die Bagatellgrenze der Pegelerh6hung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da
Pegeldnderungen in dieser Grollenordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen.
Fuhrt die Pegelerhéhung hingegen dazu, dass die Immissionspegel die Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung (Tag 70 dB(A) / Nacht 60 dB(A)) erstmals erreichen oder oberhalb dieser
Werte weitergehend erhdht werden, sind auch Pegel von weniger als 1 dB abwagungsbeacht-
lich und kdénnen regelmafig nur hingenommen werden, wenn sie durch geeignete MalRnah-
men kompensiert werden.

Entsprechend werden die folgenden Kriterien in Anlehnung an die 16.BImSchV gepruft:

I)  ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhéht

und

II) der Immissionsgrenzwert fir ein Dorf- und Mischgebiet von IGW 16 gimschv 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts Uberschritten wird

oder

) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb 70
dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt

oder

IV) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A)
oder 60 dB(A) in der Nacht erhdht werden.
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND BEBAUUNGSPLAN

Der Geltungsbereich des BP 279 mit einer Flache von ca. 2,25 ha umfasst das Grundstick
des Alten Eisstadions, welches bereits heute als 6ffentlicher Parkplatz genutzt wird.

Der BP 279 grenzt im Westen an das Wohngebiet ,Am Winterhafen®, im Nordwesten an eine
Jugendherberge, im Nordosten an die Wohrdstral3e, im Osten an die Nibelungenbriicke und
im Stden an die Donau.

Das Gelande fallt vom Bereich des Alten Eisstadions zur Donau hin um ca. 6 m ab, die Park-
platzflache ist nahezu eben. Der Berechnung liegt das digitale Gelandemodell im 1-m Raster
zugrunde /e/.

Der Untersuchungsraum mit den vorgesehen Parkplatzflachen und Baugrenzen fir das mog-
liche Parkhaus ist in Anlage 1 dargestellt. Stidlich des Bereich 6 wird zusatzlich eine Bushal-
testelle fir den Schiffsanleger bertcksichtigt, mit Bereich 7 in Anlage 1 gekennzeichnet.

5 MARGEBLICHE IMMISSIONSORTE

Fur die Beurteilung der Immissionsbelastung wurden in Abstimmung mit dem Auftraggeber
insgesamt 24 Immissionsorte (I0) ausgewahlt, siehe Tabelle 4 und Anlage 1. Ein Bebauungs-
plan existiert fir die ausgewahlten Immissionsorte nicht. Die Gebietseinstufung wurde auf
Grund der Schutzbedurftigkeit vom Auftraggeber vorgegeben, siehe Tabelle 4.

Tabelle 4 Malgebliche Immissionsorte und Richtwerte
IGW1s.imschv flr die offentlich gewidmeten Stellplatze
IRWraLarm flr die nicht offentlich gewidmeten Stellplatze

Immissionsort / Nutzung IGW 16.BImSchV / IRW TA Larm/
dB(A) dB(A)

Nr. Adresse Tag Nacht Tag Nacht
I01 |Wohrdstr. 60 Ml 64 54 60 45
I0 2 |Wobhrdstr. 56 MI 64 54 60 45
I0 3 | Am Winterhafen 2 WA 59 49 55 40
I04 | Am Winterhafen 4 WA 59 49 55 40
I0O5 |Am Winterhafen 6 WA 59 49 55 40
I0 6 |Am Winterhafen 8 WA 59 49 55 40
I07 | Am Winterhafen 10 WA 59 49 55 40
I0 8 | Am Winterhafen 12 WA 59 49 55 40
I0 9 | Am Winterhafen 14 WA 59 49 55 40
10 10 | Am Winterhafen 7 WA 59 49 55 40
10 11 | Am Winterhafen 29 WA 59 49 55 40
10 12 | Am Winterhafen 28 WA 59 49 55 40
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Immissionsort / Nutzung IGW 16.BImSchV / IRW TA Larm/
dB(A) dB(A)

Nr. Adresse Tag Nacht Tag Nacht
10 13 | BruderwohrdstraRe 11-11 b Ml 64 54 60 45
10 14 |Villastr. 4 MI 64 54 60 45
IO 15 | Wohrdstr. 53 WA 59 49 55 40
IO 16 | Wohrdstr. 55 WA 59 49 55 40
10 17 | Wohrdstr. 57 WA 59 49 55 40
10 18 | Am Winterhafen 1 WA 59 49 55 40
10 19 | Am Winterhafen la WA 59 49 55 40
10 20 | Am Winterhafen 3 WA 59 49 55 40
10 21 | Am Winterhafen 3a WA 59 49 55 40
10 22 | Adolf-Schmetzer-StralRe 1 MI 64 54 60 45
10 23 | WohrdstralRe 59 WA 59 49 55 40
10 24 | WohrdstraRe 91 — 95b WA 59 49 55 40

6 SCHALLEMISSIONEN

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Verkehr auf den Parkplatzen / im Park-
haus und dem Verkehr auf der Zufahrtsstralle.

Die Berechnung der Schallemission aus den Parkplatzen erfolgt abhangig von der Einstufung
(siehe Kapitel 3) nach unterschiedlichen Verfahren, die im Folgenden beschrieben sind.

In der schalltechnischen Untersuchung soll auch die BuserschlieRung fiir den Nachtanleger
sudlich des Bereichs 6 (& Bereich 7 in Anlage 1, und VU /c/) mit betrachtet werden. Die
ErschlieBung wird tber die gewidmete Rampe 0Ostlich der Jugendherberge und tber die SOP-
Flache zur Bushaltestelle an der Donau erfolgen. Die Bushaltestelle wird als Anlagenlarm ein-
gestuft und nach der kritischeren TA Larm [4] beurteilt. Vorsorglich wird, abweichend von der
VU /c/ auch tagsuber 1 Fahrt pro Stunde angenommen.

6.1 Offentlich gewidmete Stellplatze

Nach § 3 der 16.BImSchV [3] ist der Beurteilungspegel nach Abschnitt 3 in Verbindung mit
Abschnitt 1 der Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI.
2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698) [6] zu berechnen.

Die Berechnung hat getrennt fir den Beurteilungszeitraum Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und
den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) zu erfolgen. Die Erschlie3ung der
offentlich gewidmeten Stellplatze (Bereich 1 und Bereich 2) erfolgt tber die Zufahrt am Win-
terhafen im Westen.

2639-24-03-26 Bericht VO3b.docx Seite 8



Der Emissionspegel aus der An- und Abfahrt auf dem Parkplatz  errechnet sich gemaf
RLS-19 [6] nach folgender Gleichung:

LW:63+10'|9[N'n]+Dp,PT (1)
mit:
Lw = Schallleistungspegel auf dem Parkplatz dB(A)

N = Anzahl der Fahrbewegungen je Parkstand und Stunde
(An- und Abfahrt zéhlen als je eine Bewegung)

n = Anzahl der Parkstéande auf der Parkplatzflache
Dept = Zuschlag nach Parkplatztyp

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' aus dem Fahrverkehr auf dem Parkplatz selbst
sowie auf der Zufahrtstra3e errechnet sich gemafl RLS-19 [6] nach folgender Gleichung:

100-p1—p2 10" WPkwpy) p1 1001 IWLWICLIWY) pp 1001t iwLkw2 (VLiw2)
1 ° .

Lw' :10.|g[M]+10.|g [ 100 Vpkw |100 Vikwl 100 Vikw2 ] - 30 (2)
mit
M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h 2 N - n

Lwrzcwrze)  Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2)
bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw2) in
km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) und Busse in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Der Berechnung liegt zugrunde, dass die Fahrgassen und die Zufahrt asphaltiert werden und
die Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h beschrankt wird. Der Zuschlag fir die Steigung, wird tGber
das Berechnungsprogramm automatisch beriicksichtigt. Hinweis: Mit einem larmmindernden
Fahrbahnbelag kdnnte eine Minderung von = 2 dB angenommen werden.

6.2 Nicht 6ffentlich gewidmete Stellplatze

Die Berechnung der Schallemissionen aus den bewirtschafteten Stellplatzen erfolgt gemaf
der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (Heft 89), 6. voll-
standig Uberarbeitete Ausgabe [7]. Dabei wird unterschieden zwischen den Schallemissionen
aus den ebenerdigen Stellplatzen (PP) und den Emissionen aus dem Parkhaus (PH).
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6.2.1 Ebenerdige Stellplatze

Fur die Berechnung der Schallemissionen aus den ebenerdigen Stellplatzen wird das so ge-
nannte ,zusammengefasste Verfahren (Normalfall)* herangezogen. In dem Berechnungsan-
satz ist der Fahrverkehr- und Parkplatzsuchverkehr bereits mitberiicksichtigt und der Taktma-
ximalpegelzuschlag (= Impulszuschlag) enthalten. Die Berechnung erfolgt nach folgender For-
mel.

Lw = Lwo + Kpa + K + Kp + Ksro + 10 *Ig (B X N) 3)
mit:

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h

Kea = Zuschlag fur Parkplatzart

Ki = Taktmaximalpegelzuschlag

Kb = Durchfahr- und Parkplatzsuchverkehr 2,5 Ig (f * B-9)
Ksro = Fahrbahnbelag

B = BezugsgroRe (hier Anzahl der Stellplatze n)

NxB = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Die Zuschlage Kpa, K und Ksio werden gemalf der Parkplatzlarmstudie [7] fur einen P+R Stell-
platz mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen (Kpa pkwius = 0/10; K = 4 und Ksyo = 0 dB). Der
Anteil Kp wird Uber die Anzahl der Stellplatze und dem Faktor f = 1 gemal [7] abgeleitet. Fir
die Bushaltestelle wird angesetzt, dass max. 5 Stellplatze vorhanden sind.

Die Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz (N x B 2 N*n) wurde getrennt nach
Bereich vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt /c/, siehe Anlage 2. Zusétzlich wird fur eine
madglich Bushaltestelle (Bereich 7) auch tagsiiber 1 Bewegungen pro Stunden angenommen.

In Anlage 4.1 ist der daraus resultierende Schallemissionspegel fur die verschiedenen Varian-
ten ,ebenerdige Stellplatze nach TA Larm" zusammengestellt.

Der Fahrverkehr der Busse von der 6ffentlichen ErschlieBungsstraf3e bis zu Haltestelle an der
Donau, d.h. die Uberfahrt der bewirtschafteten Stellplatze, wird getrennt nach RLS-19 [6] wie
in Kapitel 6.1 nach Formel 2 berechnet und fir diesen Streckenabschnitt als Anlagenlarm ein-
gestuft.

6.2.2 Parkhaus

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus der Schallabstrahlung des Zu- und Abfahrts-
verkehrs von der offentlichen ErschlieBungsstral3e bis zur Einfahrt in das Parkhaus und der
Schallabstrahlung aus dem Parkhaus selbst.

Fur die Berechnung der Schallabstrahlung Uber die AuRenbauteile des Parkhauses wird zu-
nachst der Innenraumpegel im Parkhaus nach der Parkplatzlarmstudie [7] wie folgt abgelei-
tet
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* L =Lwt+14+10log (0,16 /A) (4)

mit:

Li = Innenraumpegel

Lwr = Schallabstrahlung der Parkplatzflache gemaf Formel (3)

A = Aquivalente Absorptionsflache = Flache x Absorptionsgrad a

Decke und Boden, reflektierend a = 0,03; Seitenwéande, offen a=1,0

woraus die Schallabstrahlung Uber die AuBenhaut  nach VDI 2571 [9] wie folgt berechnet
werden kann:

* Lwa=L—Rw-4+10I9(S/So) (5)
mit
Lwa = Schallabstrahlung des AuRRenbauteils / dB(A)
Li = Innenraumpegel
R’w = Schalldamm-Maf des Bauteils / dB
S = Flache des Bauteils / m2
So =1m?

Die Zuschlage Kpa, K und Ksio werden gemalf der Parkplatzlarmstudie [7] fur einen P+R Stell-
platz mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen (Kea = 0; K; = 4 und Kswo = 0 dB). Der Anteil Kp
wird Uber die Anzahl der Stellplatze und dem Faktor f = 1 gemalf [7] abgeleitet.

Die Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz (N x B & N*n) wurde getrennt nach
Bereich vom Auftraggeber zur Verfuigung gestellt /c/, siehe Anlage 2. In Anlage 4.2 ist der
daraus resultierende Innenraumpegel im Bereich 4, 5 und 6 ,Parkhaus nach TA Larm* fUr die
in /c/ angegebenen Varianten zusammengestellt.

Der BP 279 stellt einen grof3ziigigen Bauraum fiur ein oder mehrere Parkhauser mit einer
Wandhdohe von bis zu 16 m zur Verfigung. Die Anforderungen an die Schallddmmung, bzw.
die Mdglichkeit einer offenen Fassade ist von der Lage des Parkhauses in Bezug auf den
Immissionsort abhangig. Testberechnungen zeigen, dass bereits mit Uberschreitungen an
IO 1 zu rechnen ist, wenn die Zufahrt in das Parkhaus im Bereich 4 oder in das Parkhaus in
Bereich 5 gegentiber dem Grundstiick der Jugendherberge liegt.

Fur die grundsatzliche Prufung ob Parkhauser mit der prognostizierten Frequentierung mog-
lich ist wird angenommen, dass mit Ausnahme der Zufahrt (6,0 m x 3,0 m bxh) und der Ost-
fassade die AufRenbauteile, inkl. Dach, geschlossen sind (DAmmung R w,ges = 25 dB).

Je nach Standort und Hohe des Parkhauses kénnen ggf. Fassadenabschnitte offen oder teil-
geoffnet ausgefiihrt werden, dieser Nachweis kann im Rahmen des konkreten Bauantrags er-
folgen.
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6.3  Verkehr auf der offentlichen ErschlieBungsstraR e

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' aus dem Fahrverkehr auf der neu geplanten
ErschlieBungsstralRe des BP 279 (6ffentliche Stral3enverkehrsflache der Zufahrtsrampe 6stlich
der Jugendherberge sowie die Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung/ Zweckbest.
Flache fur das Parken von Fahrzeugen (Zufahrt Am Winterhafen und Verbindungsstral3e zur
Rampe 6stlich der Jugendherberge)) errechnet sich wie in Kapitel 6.1 beschrieben nach RLS-
19 [6].

Das Verkehrsaufkommen ist in der Verkehrsuntersuchung /d/ im Tabellenteil Prognoseplanfall
2040 angegeben, siehe Anlage 7.1. Der Abschnitt 0, ,Zufahrt Bewohnerparkplatz* entspricht
der ErschlieBung nach Westen zur ,Am Winterhafen" fir den Bereich 1 und 2 und der Abschnitt
VI, ,Zufahrt Neu“ der neu geplanten ErschlieBungsstral3e fur die bewirtschafteten Stellplatze
zur sogenannten Westrampe der Nibelungenbriicke.

Mit der Einstufung der ErschlieBungsstral3e resultiert laut Auftraggeber, dass nur Schrittge-
schwindigkeit gefahren wird. In der Prognose wird die Minimalgeschwindigkeit nach RLS 19
[6] von 30 km/h angewendet.

Der resultierende langenbezogene Schallleistungspegel Lw' aus dem Fahrverkehr auf der Er-
schlieBungsstral3e ist der Anlage 3.2 zu entnehmen.

7 SCHALLIMMISSIONEN UND BEURTEILUNG

7.1 Offentlich gewidmete Stellplatze mit ErschlieRu  ngsstraRe

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 6.1 wurde eine Ausbreitungs-
rechnung gemaf RLS-19 [6] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA durchgefihrt.

Neben den offentlich gewidmeten Parkplatzen im Bereich 1 und 2 ist auch der Zu- und Ab-
fahrtsverkehr auf der ErschlieBungsstral3e des BP 279 berticksichtigt.

Die Immissionsbelastung ist sowohl als Gebaudeldarmkarte (GLK) fiir das kritischste Geschoss
dargestellt (Anlage 5.1) und tabellarisch getrennt nach Geschoss (Anlage 5.2). Aus den Ge-
baudelarmkarten in Anlage 5.1 ist auch die Lage der Schallquellen ersichtlich. Die Teilpegel
fur die angrenzenden 10O 1 bis IO 9 sind in Anlagen 5.3 zusammengestellt.

Mit der Umsetzung des BP 279 wird die Einmindung der neu geplanten Zufahrt im Osten
(Abschnitt VI in /d/) lichtzeichengeregelt. Der entsprechende Zuschlag nach RLS-19 [6] fur
einen 24-Stundebetrieb der Lichtsignalanlage wird Uber das Rechenmodell berticksichtigt.
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Tabelle 5 Beurteilungsergebnis 16.BImSchV [3]

Bereich, vgl. Anlage 1 und Anlage 2 Beurteilung 16.BImSchV [3]
siehe Anlage 5

Variante 0O Bereich 1 und Bereich 2

i IGW16 Bimschv €ingehalten
+ Verkehr auf der ErschlieBungsstralRe 168imschv €INY

Zu beachten ist , dass
» die ErschlieBungsstral3e asphaltiert oder glw. eben ausgefihrt wird,
» die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschréankt ist,

» nur die ErschlieBung der Bewohnerstellplatze (Bereich 1 und 2) tiber die Zufahrt im Wes-
ten erfolgt.

7.2 Nicht 6ffentlich gewidmete Stellplatze

7.2.1 Parkplatzverkehr

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 6.2 erfolgt die Ausbreitungs-
rechnung gemanR 1ISO 9613-2 [8] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA fiir. Es handelt sich
um eine detaillierte Prognose unter Bertcksichtigung des A-bewerteten Schallleistungspegel
bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [4]. Die meteorologische Korrektur Cme: Wurde in einem konserva-
tiven Rahmen mit CO = 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt. Im Allgemeinen
Wohngebiet ist der Ruhezeitenzuschlag fir einen Sonn- und Feiertage bertcksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt fur die in der Verkehrsuntersuchung angegebenen drei Va-
rianten.

e Variante 1 ,vollstandige Bebauung®,
e Variante 2 ,keine Bebauung® und
e Variante 3 ,Bebauung im Bereich 5.

In allen drei Varianten ist der Parkplatzverkehr im Bereich 3 und im Bereich 7 (Bushaltestelle)
bertcksichtigt.

Die Immissionsbelastung ist sowohl als Gebaudeldarmkarte (GLK) fiir das kritischste Geschoss
dargestellt (Anlage 6.1) und tabellarisch getrennt nach Geschoss (Anlage 6.2). Aus der Ge-
baudelarmkarte in Anlage 6.1 ist auch die Lage der Schallquellen ersichtlich. Die Teilpegel fur
die angrenzenden IO 1 bis 10 9 ist in Anlage 6.3 zusammengestellt.
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Tabelle 6 Beurteilungsergebnis TA Larm [4]

Bereich, vgl. Anlage 1 und Anlage 2 Beurteilung TA Larm [4]
siehe Anlage 6

Variante 1 Bereich 3, 4,5,6, 7

i IRWA Larm €ingehalten
vollsténdige Bebauung TA Larm €1NG

Variante 2 Bereich 3, 4,5,6, 7

i IRWTA Larm €iNgehalten
keine Bebauung TA Larm €INQ

Variante 3 Bereich 3, 4,5,6, 7

IRWTA Larm eingehalten

Bebauung im Bereich 5

Zu beachten ist , dass

a)

b)

c)

d)

7.2.2

die Fahrgassen asphaltiert oder glw. eben ausgefihrt werden,

die Ein- und Ausfahrt in das Parkhaus Bereich 4 und das Parkhaus Bereich 5 nicht
gegeniuber dem Grundstiick der Jugendherberge situiert wird,

je nach konkreter Lage des Parkhauses / der Parkhauser die West-, Nord- und Sud-
fassaden sowie das Dach, mit Ausnahme der Ein- und Ausfahrten (siehe Punkt b)),
schalltechnisch geschlossen ausgefihrt wird (Durchgangsdammung R’y > 25 dB),

ggf. notwendige technische Anlagen den Immissionsrichtwert der TA Larm [4] in der
Nachbarschaft um 10 dB(A) unterschreiten.

die Haltestelle fir den Busanleger wird nicht im Bereich 2 oder im Bereich 4 situiert
wird

Spitzenpegel

Mafgeblich im vorliegenden Fall ist das TurenschlieRen nachts. In Tabelle 37 der Parkplatz-
larmstudie [7] sind folgende Anhaltswerte fiir die Mindestabstande zwischen dem kritischen
Immissionsort und dem nachstgelegenen Stellplatz zur Nachtzeit genannt:

7.3

15 m im Kern-, Dorf- und Mischgebiet

28 m im Allgemeinen Wohngebiet

Verkehrszunahme

7.3.1 Schallemissionen

Auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Prognosezahlen 2040 fur den Nullfall (ohne
BP 279) und fur den Planfall (mit Vollausbau — Worst-Case-Szenarien) /d/, siehe Anlage 7.1
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wurde der lAngenbezogene Schallleistungspegel auf den einzelnen Streckenabschnitten wie
in Kapitel 6.1 beschrieben nach Formel (2) berechnet.

Im Bereich der westlichen Wohrdstral3e gilt zwischen Hausnummer 12 und Hausnummer 59
Tempo 30 km/h in beide Fahrtrichtungen. Der 6stliche Bereich der Wohrdstral3e ab Hausnum-
mer 59 bis zur Nordgaustrale (Rampen der Nibelungenbricke) ist mit 50 km/h befahrbar.
Innerhalb des Geltungsbereichs des BP 279 gilt Tempo 30 km/h. Die resultierenden langen-
bezogenen Schallleistungspegel sind in Anlage 7.2 ohne Abschlag fir einen [armmindernden
Fahrbahnbelag fir den Planfall und Nullfall gelistet.

Neben dem StralRenverkehr werden zudem die zwei vorhandenen Bushaltestellen der Stadt-
buslinien Nr. 3, 4, 5, 8, 9 sowie der Regionalbuslinien 12, 13 und 17 an der Wéhrdstral3e auf
Hohe von 10 2 und 10 16 beriicksichtigt. Das Fahraufkommen wird sich mit dem BP 279 nicht
andern, so dass sowohl fur den Prognose Nullfall 2040 als auch fur den Prognose Planfall
2040 die gleiche Anzahl an An- und Abfahrten an den beiden Haltestellen beriicksichtigt wird.
Die Berechnung der Schallemissionen an den beiden Haltestellen erfolgt wie in Kapitel 6.1
beschrieben auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Angaben zur Frequentierung /h/. Die
Berechnungsergebnisse sind der Anlage 7.1b zu entnehmen und gelten je Haltestelle.

7.3.2 Schallimmissionen und Beurteilung

An Hand des langenbezogenen Schallleistungspegel (vgl. Anlage 7.2) wurde getrennt fir den
Prognose Nullfall 2040 und fir den Prognose Planfall 2040 eine Ausbreitungsrechnung nach
RLS-19 [6] fur die mafRgeblichen Immissionsorten durchgefuhrt. Hierbei handelt es sich um
10 1 bis 10 3, 10 15 bis 10 18 und 10 23, zusatzlich wurden 10 25 (WdhrdstralRe 47) im Stra-
Renabschnitt | und 10 26 (Wo6hrdstralRe 61) im StraRenabschnitt Il aufgenommen.

Fur den Prognose Planfall 2040 ist die mogliche Reflexion am Parkhaus in der Ausbreitungs-
rechnung gemaf RLS-19 [6] berlcksichtigt. Ein Steigungszuschlag wird vom Berechnungs-
programm CadnaA, sofern notwendig, abhangig von der Geschwindigkeit, der jeweiligen Fahr-
zeuggruppe und der Langsneigung der Fahrbahn automatisch bericksichtigt.

Mit der Umsetzung des BP 279 wird die neue geplante Zufahrt im Osten (vgl. Abschnitt VI in
Abbildung 1) in die sogenannte Westrampe (vgl. Abschnitt IV/V, in Abbildung 1) sowie der
Kreuzungspunkt WohrdstraRe / Ostrampe / Westrampe (vgl. Abschnitt 11/111 und 1V) lichtzei-
chengeregelt. Der entsprechende Zuschlag nach RLS-19 [6] fur einen 24-Stundebetrieb der
Lichtsignalanlage wird Uber das Rechenmodell bertcksichtigt.
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Abbildung 1  Vorortung der StralRenabschnitt entsprechend der Verkehrsuntersuchung /d/
geplante Lichtsignalanlage
Bushaltestelle
Geschwindigkeitsbeschrankung
30 km/h auf Abschnitt O und | sowie auf Abschnitt Il westlich Wohrdstr. 59

. _— l" - - ‘-C.' :

In Anlage 7.3 ist die Immissionsbelastung fuir den Prognose Null- und Planfall 2040 sowie die
Pegelzunahme aufgefiihrt und gemaf den Kriterien nach Kapitel 3.3 beurteilt.

Die Berechnung kommt zu folgendem Ergebnis.

* An IO 1 Nord- und Ostfassade erhoht sich die Immissionsbelastung um 3 dB(A) und
der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV [3] fur ein MI wird Uberschritten.
Punkt I) und Il) nach Kapitel 3.3 treffen zu, vergl. Anlage 7.3, Spalte 8.

* An O 23 und IO 26 erhoht sich die Immissionsbelastung um 3 dB(A), der Immissi-
onsgrenzwert der 16.BImSchV [3] fur ein Ml ist bereits derzeit Uberschritten. Die Im-
missionsbelastung erhoht sich mit der Lichtsignalanlage in den gesundheitsgefahr-
denden Bereich.

Punkt 111) bzw. IV) nach Kapitel 3.3 treffen zu, vergl. Anlage 7.3, Spalte 9.

Larmminderungsmafl3nahmen sind zu diskutieren.

7.3.3 SchallschutzmalRnahmen

Die Zunahme wird durch die Lichtsignalanlage in Verbindung mit der Verkehrszunahme her-
vorgerufen.
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a) Ohne Lichtsignalanlage

Wird auf beide Lichtsignalanlagen verzichtet, reduziert sich der Einfluss auf 10 1 und 10 26.
Die Zunahme liegt in diesem Fall bei max. 2 dB(A). Der gesundheitsgefdhrdende Bereich bleibt
unterschritten, vgl. Anlage 7.5.

b) Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h und Lich tsignalanlage

Wird die Geschwindigkeit auf der gesamten Wéhrdstral3e (Abschnitt | bis Abschnitt V der VU
/d/) auf 30 km/h beschrankt (Abschnitt | und ein Teilstlick des Abschnitts Il sind bereits auf
30 km/h beschrankt) ist auch bei Betrieb der Lichtsignalanlage mit keiner schalltechnisch re-
levanten Zunahme der Immissionsbelastung entsprechende Kapitel 3.3 zu rechnen, vgl. An-
lage 7.6.

¢) Larmmindernder Fahrbahnbelag und Lichtsignalanla ge

Wird ein [armmindernder Fahrbahnbelag (Splittmastix SMA 8 oder akustisch vergleichbar nach
RLS-19) ab der Woéhrdstrafl3e 59 Richtung Osten (Abschnitt Il bis Abschnitt V der VU /d/) auf-
gebracht reduziert sich der Einfluss auf IO 26. Die Zunahme liegt in diesem Fall bei max.
1,5 dB(A), der gesundheitsgefdhrdende Bereich bleibt unterschritten, vgl. Anlage 7.7.

In Hinblick auf den aktiven Schallschutz wird die Geschwindigkeitsreduzierung als effektivste
MinderungsmalRnahme angesehen. Auch die Malinahmen a) und c¢) kénnen als angemessene
und ausreichende Kompensationsmal3inahmen fir das Ubergeordnete Parkraumkonzept der
Stadt Regensburg eingestuft werden.

In Anlage 7.8 ist die Immissionsbelastung fir die funf Falle (Nullfall / Planfall mit Lichtsignal-
anlage / Planfall ohne Lichtsignalanlage / Planfall mit Lichtsignalanlage und max. 30 km/h //
Planfall mit Lichtsignalanlage und larmmindernder Belag) als Gebaudelarmkarte im kritischs-
ten Geschoss dargestellt.

d) Passiver Schallschutz

In Anlehnung an die 16.BImSchV [3], wonach auf aktiven Larmschutz verzichtet werden kann,
wenn die aktiven Malinahmen mit dem Vorhaben nicht vereinbar und nicht verhaltnismaRig
sind, kdnnen Verbesserungsmalnahmen auch an den Umfassungsbauteilen (Schallschutz-
fenster etc.) von schutzbedirftigen Raumen ergriffen werden, sofern der vorhandene Schall-
schutz in den Raumen nicht den Anforderungen gemaf 24. BImSchV [10] entspricht.
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8 VORSCHLAG FUR DIE BEGRUNDUNG / TEXTLICHE FESTSETZ UNG

8.1 Begriindungsvorschlag

Mit dem Bebauungsplan Nr. 279 ,Mobilitdtsdrehscheibe Unterer Woéhrd" (BP 279) werden auf
dem heute bereits vorhandenen Parkplatz Anwohnerstellplatze, gebihrenpflichtige ebener-
dige Stellplatze, ein Parkhaus und eine 6ffentlich gewidmete Zufahrtsstrafl3e geschaffen, wel-
che als ,Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung/ Zweckbest. Flache fur das Parken
von Fahrzeugen*® festgesetzt wird. Damit ergibt sich, dass dort Schrittgeschwindigkeit gefahren
wird.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt
und die Immissionsbelastung auf Grundlage der vorgelegten Nutzungen und der zu erwarten-
den Bewegungshaufigkeit in der Nachbarschaft berechnet und beurteilt.

Es wurden verschiedene Szenarien betrachtet. Ergebnis ist, dass das Vorhaben fir die Nach-
barschaft vertraglich gestaltet werden kann und die Immissionsrichtwerte eingehalten werden.
Der Nachweis der Vertraglichkeit ist fir das konkrete Vorhaben im Rahmen des Bauantrags
vorzulegen, wobei grundsétzlich zu beachtende Punkte festgesetzt werden.

Die Untersuchung zur Verkehrszunahme zeigt auf, dass in Kombination mit den im Rahmen
des BP 279 neu geplanten Lichtsignalanlagen an der neuen Zufahrt im Osten und dem Kreu-
zungspunkt WohrdstralRe / Ostrampe / Westrampe die Immissionsbelastung an zwei Immissi-
onsorten auf 70 dB(A) tag bzw. 60 dB(A) nachts ansteigt bzw. weiter erh6ht wird und an der
Nord- und Ostfassade der Jugendherberge die Immissionsbelastung um 3 dB(A) ansteigt und
erstmals der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV fir ein Mischgebiet tiberschritten wird.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf der WohrdstraRe zwischen Hausnummer 12 und
Hausnummer 59 bereits auf 30 km/h beschréankt. In der schalltechnischen Untersuchung
wurde aufgezeigt, dass mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf der gesam-
ten WoéhrdstraRe (ab Hausnummer 59 bis zur Nibelungenbriicke im Osten) mit keiner relevan-
ten Zunahme zu rechnen ist. Weiteren Kompensationsmafinahmen sind: Verzicht auf die bei-
den Lichtsignalanlagen oder larmmindernder Fahrbahnbelag (Splittmastix SMA 8 oder akus-
tisch vergleichbar nach RLS-19), wobei die Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h die
effektivste MalRnahme ist.

In der Verkehrsuntersuchung wird aufgrund von leistungsfahigkeits- und sicherheitsrelevanten
Aspekten eine Signalisierung des Knotenpunktes empfohlen und dementsprechend umge-
setzt.

Zum Schutz der Anwohner werden die folgenden KompensationsmalRnahmen diskutiert.
1. Reduzierung der Geschwindigkeit in der Wohrdstraf3e* auf 30 km/h
2. Erneuerung Fahrbahnbelag (larmmindernd nach RLS-19) auf der Wohrdstral3e*
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3. Passive SchallschutzmalRnahme

* Abschnitt 1l (ab WéhrdstraRe 59 Richtung Osten),
Abschnitt 11, Abschnitt [V und Abschnitt V

Bezeichnung | bis V vgl. Verkehrsuntersuchung /d/

Da die Begrenzung auf 30 km/h, oder die Anderung des Fahrbahnbelags nicht im Bebauungs-
plan festgesetzt werden kann, sondern erst im Zuge des Stral3enneubaus durch die StraRen-
verkehrsbehorde angeordnet werden kann, kann die Stadt Regensburg im Bedarfsfall mit den
betroffenen Grundstiickseigentiimern die Details zu den jeweiligen passiven Larmschutzmal3-
nahmen regeln.

8.2

Festsetzungsvorschlag

Flachen und MaRRnahmen fir besondere Anlagen und Vorkehrungen bzw. bauliche und sons-
tige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umweltauswirkungen. Der Festsetzungsvor-
schlag gilt in Bezug auf den B-Plan Stand 15.05.2024, Gbermittelt am 26.03.2024.

1)

2)

3)

4)

5)

Die offentliche StralRenverkehrsflache, die Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-
mung mit der Zweckbestimmung Flache fir das Parken von Fahrzeugen sowie die
Fahrgassen der bewirtschafteten Stellplatze (SOg) sind so auszufiihren, dass der Kor-
rekturwerte nach der Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019 (RLS-
19) Dsp,spr,Fzc(v) fur unterschiedliche Stral3endeckschichttypen Spr < 0 dB sind.

Die ErschlieBung der bewirtschafteten Stellplatze (SOp) darf ausschlieZlich tber die in
der Planzeichnung festgesetzte 6ffentliche Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-
mung mit der Zweckbestimmung Flache fir das Parken von Fahrzeugen (Rampe) er-
folgen.

Rampe

Planzeichen:

Die Nord-, Sud- und Westfassaden sowie das Dach der Gebaude der Parkierungsan-
lage sind, mit Ausnahme der Ein- und Ausfahrten, schalltechnisch geschlossen auszu-
fuhren (Schalldammung R’y > 25 dB).

Die Zu- und Ausfahrt zu den bewirtschafteten Stellplatzen (SOp) darf nur tGber den in
der Planzeichnung festgesetzten Ein- und Ausfahrtsbereich erfolgen.
Planzeichen: 4+ g Ein-/Ausfahrtsbereich

Von der Festsetzung in Absatz 3 kann eine Ausnahme in dem Umfang zugelassen
werden, dass durch eine schalltechnische Begutachtung im Rahmen des Bauantrags
nachgewiesen wird, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm:1998 entsprechend
der jeweiligen Gebietseinstufung in der Gesamtbelastung eingehalten werden.
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8.3 Hinweise

Folgendes ist im B-Plan festzuhalten, bzw. im Zuge der Baugenehmigung zu prufen:

- Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung kdnnen
zu den Ublichen Offnungszeiten bei der Stadt Regensburg eingesehen werden.

- Der Bauherr ist bei Antrag auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Verénde-
rung einer Betriebsstatte einer Anlage oder zur wesentlichen Verénderung in dem Betrieb
einer Anlage verpflichtet, unaufgefordert einen Nachweis der Einhaltung der TA Larm, in
der zum Zeitpunkt des Bauantrags glltigen Fassung, im Rahmen des Baugenehmigungs-
verfahrens vorzulegen.

- Der Immissionsbeitrag aus auf3enliegenden technischen Anlagen (z.B. Liftungsanlagen
fur das Parkhaus) muss in der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um
mindestens 10 dB(A) unterschreiten und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hin-
sichtlich der tieffrequenten Gerdusche ist die DIN 45680 zu beachten.

9 ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Bebauungsplan Nr. 279 ,Mobilitdtsdrehscheibe Unterer Woéhrd" (BP 279) werden auf
dem heute bereits vorhandenen Parkplatz Bewohnerstellplatze, gebuhrenpflichtige ebener-
dige Stellplatze und ein Parkhaus festgesetzt und eine 6ffentlich gewidmete Zufahrtsstrale
gesichert.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die zu erwartende Immissionsbe-
lastung auf Grundlage der vom Auftraggeber vorgelegten Nutzung und zu erwartenden Bewe-
gungshaufigkeit in der Nachbarschaft berechnet und beurteilt. In der schalltechnischen
Untersuchung war auch eine BuserschlieBung fur den Nachtanleger an der Donau sudlich des
Bereich 6 zu betrachten.

Bei der Beurteilung von Gerduschen von Parkplatzen und Parkdecks ist danach zu differen-
zieren, ob es sich um offentliche Verkehrswege oder private Parkplatze handelt. Offentlich im
Sinne dieser Regelung sollen solche Parkplatze und Parkdecks nicht sein, die zwar 6ffentlich
zufahrbar sind, aber etwa einem Einzelhandels- oder Gewerbebetrieb als Parkflache zugeord-
net werden. Auf dieser Grundlage unterscheidet das Bayerische Staatsministerium fir Lan-
desentwicklung und Umweltfragen (Ministerialschreiben vom 12.11.1991) zwischen ,tatsach-
lich 6ffentlichen” Verkehrsflachen und ,rechtlich 6ffentlichen” Verkehrsflachen.

Offentliche Parkplatze sind gemaR den Vorgaben in der 16.BImSchV [3] zu behandeln, wobei
in diesem Fall die Stellplatze nach dem Bayerischen StraRen- und Wegegesetz (BayStrWwG)
offentlich gewidmet sein missen. Die Berechnung fir offentlich gewidmete Stellplatze erfolgt
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ohne gesonderte Betrachtung der ,kritischsten Nachtstunde®, ohne Betrachtung eines Spit-
zenpegelkriteriums sowie ohne Berticksichtigung von Zuschlagen fur Impuls- und Ton- oder
Informationshaltigkeit.

Nach Rechtslage sollen Parkplatze, die straf3enrechtlich nicht dem offentlichen Verkehr ge-
widmet sind, nach der TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) [4] berechnet
und beurteilt werden.

Der Geltungsbereich des BP 279 ist in 6 Bereiche und Nutzungen gegliedert, die sich auch
hinsichtlich 0.g. Einstufung unterscheiden. Neben der neu geplanten ErschlieBungsstral3e wird
der Bereich 1 und 2 6ffentlich gewidmet und der Bereich 3 bis 6 bewirtschaftet. Die Bushalte-
stelle fur die Nachtanlagen ist mit Bereich 7 gekennzeichnet, wird ebenfalls bewirtschaftet wer-
den und liegt sudlich des Bereichs 6.

Fur die Berechnung und Beurteilung wurden die in Kapitel 5 aufgefihrten und in Anlage 1
dargestellten Immissionsorte herangezogen. Die Beurteilung erfolgt entsprechend der o.g.
Einstufung nach der 16.BImSchV [3] bzw. der TA Larm [4] wobei das Vorhaben bei der Beur-
teilung nach TA Larm [4] die Immissionsrichtwerte ausschépfen kann.

Die Erfassung der Schallemissionen ist in Kapitel 6 erlautert und in Anlage 3 und 4 zusam-
mengefasst. In der Summe wurden 4 Szenarien betrachtet, die Berechnungsergebnisse sind
in Anlage 5 und 6 zusammengestellt. Das Beurteilungsergebnis ist in Tabelle 7 zusammenge-
fasst.

Tabelle 7 Beurteilungsergebnis

Bereich, vgl. Anlage 2 Beurteilung 16.BImSchV [3]
siehe Anlage 5

offentlich Bereich 1 und Bereich 2

i IGW16 Bimschv €ingehalten
+ Verkehr auf der ErschlieRungsstralRe 16.8imschv €ING

Bereich, vgl. Anlage 2 Beurteilung TA Larm [4]
siehe Anlage 6

Variante 1 Bereich 3,4, 5,6, 7

i IRW+ra Larm €ingehalten
vollsténdige Bebauung TA Larm €1NQ

Variante 2 Bereich 3,4, 5,6, 7

i IRWTA Larm €INgehalten
keine Bebauung TALarm €1NQ

Variante 3 Bereich 3, 4,5,6, 7

i i IRWA Larm €ingehalten
Bebauung im Bereich 5 TALarm €INQ

Folgendes wurde zugrunde gelegt bzw. ist zu beachten:
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« Samtliche Fahrgassen und die Zufahrt wird asphaltiert oder adaquat schalltechnisch
eben ausgefihrt.

« Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der ErschlieBungsstraf3e ist auf 30 km/h
beschrankt.

« Die ErschlieRung der bewirtschafteten Stellplatze (Bereich 3, Bereich 4, Bereich 5,
Bereich 6 und Bereich 7) erfolgt ausschlief3lich Uber die Zufahrt im Osten.

» Die Nord-, West- und Sudfassade sowie das Dach der Parkhauser Bereich 4, 5 und 6
werden, mit Ausnahme der Ein- und Ausfahrten, schalltechnisch geschlossen
(R'w>25dB)

(Hiervon kann eine Ausnahme in dem Umfang zugelassen werden, dass durch eine
schalltechnische Begutachtung im Rahmen des Bauantrags nachgewiesen wird, dass
die Immissionsrichtwerte der TA Larm:1998 [4] von wenigstens 60 dB(A) tags und

45 dB(A) nachts im nordlichen Mischgebiet und 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts
im westlichen Wohngebiet in der Gesamtbelastung eingehalten werden).

« Die Zufahrt zu den Parkhausern darf nicht gegentiber dem Grundstiick FI.Nr. 1808,
Gemarkung Regensburg (Jugendherberge) situiert werden.

Die Untersuchung zur Verkehrszunahme zeigt auf, dass in Kombination mit den im Rahmen
des BP 279 neu geplanten Lichtsignalanlagen an der neuen Zufahrt im Osten und dem Kreu-
zungspunkt Wohrdstral3e / Ostrampe / Westrampe die Immissionsbelastung an zwei Immissi-
onsorten auf 70 dB(A) tag bzw. 60 dB(A) nachts ansteigt bzw. weiter erhdht wird und an der
Nord- und Ostfassade der Jugendherberge die Immissionsbelastung um 3 dB(A) ansteigt und
erstmals der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV fir ein Mischgebiet Gberschritten wird.

In der schalltechnischen Untersuchung wurde aufgezeigt, dass ohne Betrieb der Lichtsignal-
anlagen oder alternativ mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf der
WohrdstraRe zwischen Am Winterhafen im Westen und Nibelungenbriicke im Osten, oder al-
ternativ mit einem lArmmindernden Fahrbahnbelag auf den o.g. StralRenabschnitten mit keiner
schalltechnisch relevanten Pegelerhéhung zu rechnen ist. Kann keine der MalRnhahmen umge-
setzt werden, konnte eine Heilung dadurch erreicht werden, dass sie zugunsten der betroffe-
nen Anwohner Schallschutzmal3hahmen vorséhe, die die planbedingten Wirkungen ausgli-
chen (Schallschutzfenster).

In Hinblick auf den Schallschutz wird die Geschwindigkeitsreduzierung als effektivste Minde-
rungsmafinahme angesehen. Auch ein larmmindernder Fahrbahnbelag oder der Verzicht auf
die Lichtsignalanlage kdnnen als angemessene und ausreichende Kompensationsmal3nah-
men fir die zu erwartende Verkehrszunahmen auf der 6ffentlichen StralRe eingestuft werden.

C. Hentschel
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ANLAGENVERZEICHNIS

Lageplan

Aufstellung des Auftraggebers / Nutzungen / Frequentierungen

Schallemissionen — offentlich gewidmete Verkehrswege

3.1 Parkplatz

3.2 Fahrverkehr auf dem Parkplatz und ErschlielRungsstralRe

Schallemissionen — kein 6ffentlich gewidmeter Verkehrsweg
4.1 ebenerdiger Parkplatz
4.2 Parkhaus

Schallimmissionen — 6ffentlich gewidmete Verkehrswege
5.1 Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss
5.2 Gebaudelarmkarte, kritischstes Geschoss

5.3 Teilpegel fur 10 1 bis 10 9

Schallimmissionen — kein 6ffentlich gewidmeter Verkehrsweg
6.1 Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss

6.2 Gebaudelarmkarte, kritischstes Geschoss

6.3 Teilpegel fur 10 1 bis 10 9

Verkehr auf den 6ffentlichen StralRen

7.1 Verkehrsaufkommen Prognose 2040 Nullfall / Planfall
Verkehrsaufkommen Bushaltestellen

7.2 langenbezogener Schallleistungspegel nach RiIs-19

7.3 Beurteilung Verkehrszunahme,

7.4 langenbezogener Schallleistungspegel nach Ris-19 mit Minderungsmaflinahmen

7.5 Beurteilung Verkehrszunahme mit Minderungsmalnahmen

(keine Lichtsignalanlage)

7.6 Beurteilung Verkehrszunahme mit Minderungsmafinahmen (Vmax= 30 km/h)

7.7 Beurteilung Verkehrszunahme mit Minderungsmalf3nahmen (SMA8-RLS19)

7.8 Gebaudelarmkarte fur das kritischste Geschoss mit MinderungsmafRnahmen

Eingabedaten CadnaA
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Anlage 1
Lageplan

Projekt:

Bebauungsplan Nr. 279
.Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd*
Stadt Regensburg

Auftraggeber:

Stadt Regensburg
D.-Martin-Luther-Straf3e 1
93047 Regensburg

Auftragnehmer:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
Oberer Graben 3a

85354 Freising

Offentliche Strakenverkehrsflache

Jﬁv‘v’aﬁdm}g :

Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung/
Zweckbest. Flache fur das Parken 7
von Fahrzeugen

Sonstiges Sondergebiet
Zweckbestimmung Parkierungsanlage und ;
erganzende Nutzungen im Bereich Mobilitat S

Bereicy, 4 7 = — *,g | _g und Logistik B
\ L‘, N g (—

; Bereich 5 ? “ \“I \(E \{[ \Il é

NI IRER

Bereich 2 Bereich 3 . /},% 4, | Il E ( 0

(] g“' IZ [} Stellplatzfiachen

- H ! / X

Bereich 4 v Ill‘\i 1.;'? ’*/I{,‘/

Bereich 1 ebenerdig / 6éffentlich gewidmet

Bereich 2 ebenerdig / éffentlich gewidmet

Bereich 3 ebenerdig / bewirtschaftet

Bereich 4 ebenerdig oder Parkhaus
bewirtschaftet

Bereich 5 ebenerdig oder Parkhaus
bewirtschaftet

Bereich 6 ebenerdig oder Parkhaus

BP Nr. 279 | _ bewirtschaftet
Mobilitatsdrehscheibe Unterer Woéhrd | B ety estelle
ewirtschaftet

T

Bereich 6 |

Bereich 7

0 20 40 60 80 100 m
I I I

Mafstab: 1 : 2000
(DIN A3)

Freising, den 01.02.24

Programmsystem:
Cadna/A fir Windows
2639-23 TA PH4 - PH5laut plan Bus lageplan.cna




Anlage 2

Verkehrsaufkommen auf den Stellplatzen
(3 Varianten fur die bewirtschafteten Stellplatze)

Bewegungen auf dem Parkplatz pro Stunde
Bereich / Lage S;ilzpalﬁf- Tag 6 - 22 Uhr |Nacht 22 - 6 Uhr ;g%ﬁ?;ﬁ:?i;: Bemerkung
. 1: sidl. Jugendherberge, Bewohnerparkplatz 35 14 2 5 PP (oberirdisch) Wohnanlage
g?:g;ﬁ;t;t 2. West, Bewohnerparkplatz 80 32 4 12 PP (oberirdisch) Wohnanlage
bereich 3: Mitte-West, bewirt. oberird. Stellplatze 105 53 1 4 PP, gebiihrenpflichtig
7: Bushaltestelle am Schiffsanlager 5 0* 1 5 aus Gutachten Nachtanleger
Variante 1: vollstandige Bebauung, Maximalvariante (1.400)
4. Mitte-Ost, Parkhaus (h=10.5m) und 200 100 2 8 Summe PH und PP
bewirtschaftete oberirdische Stellplatze 180 90 2 7 PH, gebiihrenpflichtig
20 10 0 1 PP, gebiihrenpflichtig
5. Nord-Ost, Parkhaus (h=16m) 580 290 6 23 PH, gebihrenpflichtig
6. Mitte-Ost, Parkhaus (h=10.5m) und 400 200 4 16 Summe PH und PP
bewirtschaftete oberirdische Stellplatze 350 175 4 14 PH, gebuhrenpflichtig
Varianten zur 50 25 1 2 PP, gebihrenpflichtig
Ausnutzung Variante 2: keine Bebauung (675)
des Bauraumes - - : - —
4.1. Mitte-Ost, bewirt. oberird. Stellpléatze 95 48 1 4 PP, gebiihrenpflichtig
5.1 Nord-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 175 88 2 I PP, gebiihrenpflichtig
6.1 Nord-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 185 93 2 7 PP, gebiihrenpflichtig
Variante 3: Bebauung im Baufeld h = 16 m (1.080)
4.1. Mitte-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 95 48 1 4 PP, gebiihrenpflichtig
5. Nord-Ost, Parkhaus (h=16m) 580 290 6 23 PH, gebihrenpflichtig
6.1 Nord-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 185 93 2 7 PP, gebiihrenpflichtig

PH, Parkhaus - bewirtschaftet

PP, Parkplatz - bewirtschaftet

offentllich gewidmete Verkehrsflache

* Werte auf vielfaches von 5 aufgerundet

*Abweichend zu der oben genannten Bewegung ist bei Bereich 7 zuséatzlich tagsiiber 1 Bewegung/Stunde bericksichtigt.



Anlage 3.1
Schallemissionen RIs-19
Ein- und Ausparken

Parkplatz Rls-19 (16.BImSchV)
Ein- und Ausparken

Ly =63 +10 - Ig[N - n] + Dp pr — 10 - Ig [ Pq]
1m-=

LW = 63 + 10 ¢ Ig[N * n] + DP,PT

mit

N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde
(An- und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung)

N Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache

=1 je Haltestelle

Dppr Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 [6] fur unterschiedliche Parkplatztypen
PTin dB
Pkw =0
Motorrad =5
Lks und Bus = 10
P GrolRe der Parkplatzflache bzw. -teilflache in m2

Durchfahrverkehr ist nach RLS-19 siehe Anlage 2.2

Bewegungen auf der
Lwo /! | Dppry - . L,/ dB(A)
dB(A) | dB(A) n Stellplatzflache pro Stunde N*n
Tag | Nacht Tag | Nacht
1: sudlich JH VorabmafRnahme
63 | 0 [ 35| 14 | 2 [ 745 | 66,0 |
2. West, PP Bewohner
63 | o [ 80| 32 | 4 [ 781 | 69,0 |

2: West, PP Bewohner

63 | o [ 80| 32 | 4 [ 781 | 69,0 |




Fahrverkehr auf dem 6ffentlichen Parkplatz und der

Parkplatz Rls-19 (16.BImSchV)

Fahrverkehr auf dem Parkplatz und 6ffentlichen Zufa

hrt

Lw* =10-Ig[M]+10°Ig[

mit
M
Ly FzGivFzG)

VFzG
p1

p2

Pmc = Motorrad

100

Vphkw

100-p1-p2_10" 1 IWPkw (Rl ePl 10 W Lo PLkwt) 2 .

100 Y Liewt 100

Stundliche Verkehrsstirke der Quelllinie in Kfz/h 2 N - n

Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

Anlage 3.2

Schallemissione RIs-19

10" 1w, Lkw2 (VLEw2)

ErschlieBungsstrafld

Vikw2

1-30 (2)

Geschwindigkeit fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in

km/h

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit
einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in % und Busse

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anh&nger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse

Uber 3,5t)in %

Bezeichnung Lw' dB(A)/m genaue Zahldaten zul.
Tag Nacht M Kfz/h pl (%) p2 (%) Geschw.
(dBA) | (dBA) Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht (km/h)

Fahrverkehr auf den 6ffentlich gewidmeten Stellplat

zen Bereich 2

Bereich 1: PP entlang der ErschlieBungsstral3e in der Verkehrsuntersuchung enthalten (Abschnitt 0 und VI)

Bereich 2: West, PP Bewohner - zwei Strecken auf dem Stellplatz
2.1 pp Zufahrt 62.3 52.7 16 2 0.0 0.0 0.0 0.0 30
2.2. pp-Zufahrt 62.3 52.7 16 2 0.0 0.0 0.0 0.0 30

Summe 2 32 4
Fahrverkehr auf der Erschlie3ungsstral3e

Zufahrt nach Westen (Abschnitt 0) in der Verkehrsuntersuchung
Zufahrt Bewohnerparkplatz
Abschnitt 0 aus /d/ 65.0 54.5 126 15 0.0 0.0 0.0 0.0 30

Zufahrt nach Osten (Abschnitt V1) in der Verkehrsuntersuchung - Quelle Bereich 3

Zufahrt neu / Abschnitt VI aus
/d/ 75.7 66.9 399 48 0.0 2 0.0 0.0 30




Anlage 4.1
Schallemissionen bewirtschaftet ebenerdige Stellpl atze
inkl. Durchfahrverkehr Parkplatzlarmstudie

Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren, TA LA4rm

Lur = Lwo + Kpa + K + Kp + Kgyo + 10 *Ig (B X N)

Lwo= 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
K,. Taktmaximalpegelzuschlag nur fir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgréile
1,0 bei allen Ubrigen Stellplatzen
Kswvo = Zuschlag fur StraBenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
0,5 Betonstein Fugen < 3 mm
1 Betonstein Fugen > 3 mm
2,5 wassergebundene Decke (Kies)
3 Natursteinpflaster
B = BezugsgréRRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Lwo / Kpa/ Ki/ KD/ Kstro/ BxN I—wr / dB(A)
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

Tag/h | Nachth* | Tag [Nacht*

Variante 1 bis 3

3 Mitte-West, PP

63 | o | 4 J1o5f 1 [ 50| o | 53 | 4 | 892 [ 780 |
7 Bus*
63 | 10 [ 4 | s [ 1 oo ] o [ 1 | 5 | 770 [ 84,0 |
Variante 1
4 Mitte-Ost, Anteil PP
63 | 0o | 4 [ 20[ 1 {26 0o | 10 | 1 | 796 [ 696 |
6 Sid-Ost, Anteil PP
63 | o [ 4 |50 1] 40] 0o | 25 | 2 | 850 | 74,0 |
Variante 2
4.1: Mitte-Ost, nur PP keine PH
63 | 0o | 4 [ o5 1 48] o | 48 | 4 | 886 [ 779 |
5.1: Nord-Ost, nur PP keine PH
63 | o [ 4 |175s| 1 [ 56 ] o | 88 | 7 | 920 [ 81,0 |
6.1: Sud-Ost nur PP kein PH
63 | o [ 4 |185| 1 [ 56 ] o | 93 | 7 | 923 [ 81,1 |
Variante 3
4.2: Mitte-Ost, anteil PP nur PH 5
63 | 0o | 4 [ o5 1 [48 ] o | 48 | 4 | 886 [ 779 |
6.2: Siid-Ost, anteil PP nur PH 5
63 | o [ 4 J1ss| 1 | 56 ] 0o | 93 | 7 | 923 | 81,1 |
PP = ebenerdiger Parkplatz
PH = Parkaus

* Unglnstigste Stunde



Anlage 4.2
Schallemissionen bewirtschaftete Stellplatze im Par khaus
Parkhaus

Innenraumpegel im Parkhaus
Li =L,,+ 14 +10 Ig( 0.16/A)

L., = Beurteilungspegel aus dem Parkplatzverkehr
Lwr=Lw0+KPA+KI+KD+KStro+1O*|g(BXN)
A = aquivalente Absorptionsflache in der Parkebene
"= Summe aus den Oberflachen x Asorptionsgrad der Oberflache
Grundflache EG reflektierend, 2 Seiten offen (Suid- und Ostfassade)

Lwo= 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
K, . Taktmaximalpegelzuschlag nur fir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgrole
1,0 bei allen tibrigen Stellplatzen
Kswo = Zuschlag fir StraBenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze)
N = Anzahl der Bewegungen / BezugsgrofR3e und Stunde
BXN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

L. / dB(A) Kpa/ K., dB(A) 5 ¢ Ko, dB(A) Kstro/ BxN Ly, / dB(A) Al me L,/ dB(A)
dB(A) dB(A) Tag |Nacht* Tag |Nacht* Tag |Nacht*
Variante 1
4: Mitte-Ost, PH (h=10.5m)
63 | o | 4 ] 180 | 1 | 56 | o | 9 | 7 [ 921 ] 810 | 121 | 774 | 66,3 |
5: Nord-Ost, PH (h=16m)
63 [ 0 | 4 [ 580 [ 1 [ 69 | o [ 290 | 23 | 985 | 875 [ 228 | 810 | 70,0 |
6: Stid-Ost, PH (H10,5)
63 | o | 4 ] 30 | 1 | 63 | o | 175 | 14 | 958 | 848 | 314 | 768 | 659 |
6: Suid-Ost - Parkplatzverkehr aus 6 + Zufahrtaus PH 5 => KD lUiberSumme der Stellplatze 5+6)
‘5.2 580 [ 6.2 ohne KD
6.2 350 ‘6 ohne KD| 175 14 89,4 78,5 314 70,5 59,5
Summe 5 + 6 mit KD flir n= 930 1 74 |0 96,8 85,9 314 77,9 67,0
Variante 3

5: Nord-Ost, PH (h=16m)

63 [0 | 4 [ 580 | 1 ] 69 ] 0 | 290 | 23 | 985 | 875 | 228 | 810 | 700 |




Anlage 5

Immissionsbelastung offentlich gewidmete Stellplatz e/ TA Larm

Anlage 5.1
Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss

Offentlich gewidmete Verkehrsflache .
Beurteilung

Variante 0 Tag IGWwa =59 dB(A) / IGW wi = 64 dB(A
Bereich 1 + 2 T
inkl. Fahrverkehr auf der 5| Essos < 400
offentlichen N—p
ErschlieBungsstralRe = —— gt
—~ I 600 < . <=650
mgl. Reflexion am Parkhaus ist | {7 E50< . o0
beruicksichtigt —

Getrennt nach Geschoss
Anlage 5.2, Spalte V04

<=L

Eingehalten |

1 .. — S

ErschlieBungsstraite
Tag/.Nacht pro Stunde
Abschnitt 0 34/3
Abschnitt VI 399 /48

~=_._|Bereich7 |

BP Nr. 279

Parkplatz
Tag / .Nacht pro Stunde
Bereich 1: 14/2

Bereich2: 32/4

Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

Szenario 1

Offentlich gewidmete Verkehrsflache

Nacht IGWwa = 49 dB(A) / IGWwm = 54 dB(A Beurteilung

Bereich 1 + 2

inkl. Fahrverkehr auf der
offentlichen
ErschlieBungsstralle

mgl. Reflexion am Parkhaus ist
berucksichtigt

Getrennt nach Geschoss
Anlage 5.2, Spalte V04

Eingehalten |

N
ErschlieBungsstraie
Tag /.Nacht pro Stunde
Abschnitt0  34/3
Abschnitt VI 399/48

Parkplatz
Tag / .Nacht pro Stunde

e % %_:

e = = =
Bereich 1: 14/2 e = === | Bereich7

Bereich 2: 32/4

BP Nr. 279

Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd 3

Anlagen



Immissionsbelastuing offentlich gewidmete Stellpla

Beurteilungspegel / dB(A)

Berechnungspunkt IGW Variante 0
16.BImSchv Bereich 1+2 inkl. ErschlieRungstr.

Bezeich . L, Uberschr.
nung Stockw. Richtung Nutz Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
101 EG S MI 64 54 53 44 -
101 1.0G S MI 64 54 54 46 -
101 2.0G S Ml 64 54 55 46 -
101 EG O MI 64 54 60 51 -
101 1.0G ) MI 64 54 61 52 -
101 2.0G O MI 64 54 61 53 -
101 EG S MI 64 54 60 51 -
101 1.0G S MI 64 54 61 52 -
101 2.0G S MI 64 54 61 53 -
101 EG S MI 64 54 57 48 -
101 1.0G S MI 64 54 58 49 -
101 2.0G S MI 64 54 58 49 -
101 EG S MI 64 54 53 44 -
101 1.0G S MI 64 54 54 46 -
101 2.0G S Ml 64 54 55 46 -
101 EG N MI 64 54 53 44 -
101 1.0G N MI 64 54 54 45 -
101 2.0G N MI 64 54 54 45 -
101 EG ) MI 64 54 60 51 -
101 1.0G @) MI 64 54 61 52 -
101 2.0G ) MI 64 54 61 53 -
101 EG S MI 64 54 60 51 -
101 1.0G S MI 64 54 61 52 -
101 2.0G S MI 64 54 61 53 -
101 EG S MI 64 54 57 48 -
101 1.0G S MI 64 54 58 49 -
101 2.0G S MI 64 54 58 49 -
102 EG O MI 64 54 52 42 -
102 1.0G ) MI 64 54 51 42 -
102 EG S MI 64 54 55 45 -
102 1.0G S MI 64 54 55 45 -
102 EG S MI 64 54 55 45 -
102 1.0G S MI 64 54 55 45 -
103 EG @) WA 59 49 52 43 -
103 1.0G ) WA 59 49 53 44 -
103 EG @) WA 59 49 55 45 -
103 1.0G ) WA 59 49 54 44 -
103 EG @) WA 59 49 53 43 -
103 1.0G ) WA 59 49 54 44 -
103 EG @) WA 59 49 52 43 -
103 1.0G ) WA 59 49 53 44 -
103 EG O WA 59 49 55 45 -
103 1.0G ) WA 59 49 54 44 -
103 EG O WA 59 49 53 43 -
103 1.0G ) WA 59 49 54 44 -
10 4 EG @) WA 59 49 51 42 -
104 1.0G ) WA 59 49 52 43 -
105 EG O WA 59 49 51 41 -
105 1.0G ) WA 59 49 52 42 -
106 EG @) WA 59 49 50 41 -
10 6 1.0G ) WA 59 49 51 42 -
106 2.0G @) WA 59 49 51 42 -
107 EG ) WA 59 49 49 40 -
107 1.0G @) WA 59 49 50 41 -
107 2.0G ) WA 59 49 50 41 -
108 EG @) WA 59 49 48 39 -
108 1.0G @) WA 59 49 49 40 -
108 2.0G ) WA 59 49 50 41 -
109 EG @) WA 59 49 48 39 -
109 1.0G ) WA 59 49 48 39 -
109 2.0G @) WA 59 49 49 40 -
10 10 EG O WA 59 49 33 24 -
10 10 1.0G @) WA 59 49 35 26 -
1011 EG O WA 59 49 32 23 -
1011 1.0G @) WA 59 49 35 26 -
1012 EG O WA 59 49 32 23 -
1012 1.0G @) WA 59 49 36 27 -
1012 2.0G O WA 59 49 40 31 -
1012 3.0G @) WA 59 49 42 33 -

Anlage 5.2
tze, getrennt nach Geschoss



Immissionsbelastuing offentlich gewidmete Stellpla

Beurteilungspegel / dB(A)

Berechnungspunkt IGW Variante 0
16.BImSchv Bereich 1+2 inkl. ErschlieRungstr.
1012 4.0G @) WA 59 49 43 34
10 13 EG N Ml 64 54 25 16
10 13 1.0G N MI 64 54 37 28
10 13 2.0G N Ml 64 54 37 28
10 13 3.0G N Ml 64 54 37 28
10 13 4.0G N Ml 64 54 37 28
10 13 5.0G N MI 64 54 37 28
10 13 6.0G N MI 64 54 37 28
10 13.2 |EG N MI 64 54 25 16
10 13.2 |1.0G N MI 64 54 26 17
10 13.2 |2.0G N MI 64 54 27 19
10 13.2 |3.0G N MI 64 54 31 22
10 13.2 |4.0G N MI 64 54 34 25
10 13.2 |5.0G N MI 64 54 38 29
10 13.2 |6.0G N MI 64 54 38 29
10 14 EG N MI 64 54 40 31
10 14 1.0G N MI 64 54 41 32
10 14 2.0G N MI 64 54 41 32
10 14 3.0G N MI 64 54 41 32
10 14 4.0G N MI 64 54 41 32
10 15 EG S WA 59 49 43 33
10 15 1.0G S WA 59 49 45 35
10 15 2.0G S WA 59 49 46 36
10 15 EG S WA 59 49 43 33
10 15 1.0G S WA 59 49 45 35
10 15 2.0G S WA 59 49 46 36
10 16 EG S WA 59 49 44 35
10 16 EG S WA 59 49 44 35
1017 EG S WA 59 49 44 35
1017 1.0G S WA 59 49 45 36
1017 EG S WA 59 49 43 34
1017 1.0G S WA 59 49 44 35
1017 EG S WA 59 49 44 35
1017 1.0G S WA 59 49 45 36
10 17 EG S WA 59 49 43 34
1017 1.0G S WA 59 49 44 35
10 18 EG @) WA 59 49 46 35
10 18 1.0G O WA 59 49 46 36
10 18 2.0G @) WA 59 49 48 39
10 18 EG N WA 59 49 46 36
10 18 1.0G N WA 59 49 47 36
10 18 2.0G N WA 59 49 47 37
10 18 EG O WA 59 49 46 35
10 18 1.0G O WA 59 49 46 36
10 18 2.0G @) WA 59 49 48 39
10 19 EG O WA 59 49 41 32
10 19 1.0G @) WA 59 49 44 35
10 19 2.0G O WA 59 49 47 37
10 20 EG @) WA 59 49 41 31
10 20 1.0G O WA 59 49 44 35
10 20 2.0G ) WA 59 49 47 38
10 21 EG O WA 59 49 39 30
10 21 1.0G ) WA 59 49 43 34
10 21 2.0G O WA 59 49 46 38
10 22.1 |EG W MI 64 54 18 9
10 22.1 |1.0G W MI 64 54 19 10
10 22.1 |2.0G W MI 64 54 21 11
10 22.1 |EG N MI 64 54 44 35
10 22.1 |1.0G N MI 64 54 44 35
10 22.1 |2.0G N MI 64 54 44 35
10 22.2 |3.0G N MI 64 54 44 35
10 22.2 |4.0G N MI 64 54 44 35
10 22.2 |5.0G N MI 64 54 44 35
10 22.2 |6.0G N MI 64 54 44 35
10 22.2 |7.0G N MI 64 54 45 36
10 23 EG S WA 59 49 47 38
10 23 1.0G S WA 59 49 48 39
10 23 2.0G S WA 59 49 48 39
10 23 EG @) WA 59 49 48 40
10 23 1.0G O WA 59 49 49 40
10 23 2.0G @) WA 59 49 50 41

Anlage 5.2
tze, getrennt nach Geschoss



Immissionsbelastuing offentlich gewidmete Stellpla

Beurteilungspegel / dB(A)

Berechnungspunkt IGW Variante 0
16.BImSchv Bereich 1+2 inkl. ErschlieRungstr.
10 23 EG S WA 59 49 47 38 -
10 23 1.0G S WA 59 49 48 39 -
10 23 2.0G S WA 59 49 48 39 -
10 24 EG W WA 59 49 24 15 -

Anlage 5.2
tze, getrennt nach Geschoss



Immissionspegel / dB(A)

Quelle Variante 0
Bezeichnung 10 1 Ost 109

Tag Nacht Tag Nacht
2.1 pp- Fahrverkehr nur auf dem Stellplatz 22.8 13.8 38.2 29.2
2.2. pp- Fahrverkehr nur auf dem Stellplatz 22.6 13.5 34.6 25.6
Abschnitt 0, Am Winterhafen Zufahrt PP 24.9 14.3 35.5 25.0
Abschnitt VI neue Zufahrt 61.0 52.1 46.2 37.3
1: PP sidlich JH VorabmaflRnahme 30.4 22.0 25.0 16.5
2: PP West, PP Bewohner 21.6 12.6 37.0 28.0

Anlage 5.3
Teilpegel



Immissionsbelastung bewirtschaftete Stellplatze / T

Anlage 6
AlLarm

Anlage 6.1
Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss

Varianten
Bereich vgl. Anlage 2

Anlage TA Larm
Tag IRWwa =55 dB(A) / IRW w= 60 dB(A)

Beurteilung

Variante 1

Bereich 3
Parkplatz

Bereich 4
Parkhaus + Parkplatz

Bereich 5
Parkhaus

Bereich 6
Parkhaus + Parkplatz

Bereich 7
Bushaltestelle

Tag [ .Nacht pro Stunde
Bereich3d PP 53/4
Bereich4 PP10/1PH90/7
Bereich5 - PH290/23
Bereich6 PP 25/2 PH 175/ 14
Bereich7PP 1/5

Bereich 3

=== | Eingenaien |

a H

o a

s a

HE /“l’

Caf | |[ e 2

8

I i

-_Berei:hs i S < 7
i, Bereich 7
=T =

BP Nr. 279 f‘
Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd }:/

Variante 2

Bereich 3
Parkplatz

Bereich 4
Parkplatz

Bereich 5
Parkplatz

Bereich 6
Parkplatz

Bereich 7
Bushaltestelle

Tag/ .Nacht pro Stunde
Bereich3 PP53/4
Bereich4 PP48/4
Bereich5 PP88/7
Bereich6 PP93/7
Bereich7 PP 1156

B D [
s i T -
i - e T

Variante 3

Bereich 3
Parkplatz

Bereich 4
Parkplatz

Bereich 5
Parkhaus

Bereich 6
Parkplatz

Bereich 7
Bushaltestelle

Tag / .Nacht pro Stunde
Bereich3 PP 53/4
Bereich4 PP 48/4
Bereich 5 PH 290/23
Bereich6 PP 93/7
Bereich7 PP 1/5

sy
‘__\-% B
Sar =

= a
| @
-~ f

el
?

|

e

BP Nr. 279
Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

Anlagen



Szenario
Bereich vgl. Anlage 2

Anlage TA Larm

Beurteilung

Variante 1

Bereich 3
Parkplatz

Bereich 4
Parkhaus + Parkplatz

Bereich 5
Parkhaus

Bereich 6
Parkhaus + Parkplatz

Bereich 7
Bushaltestelle

Tag / .Nacht pro Stunde
Bereich3 PP 53/4
Bereich4 PP10/1PH90/7
Bereich 5
Bereich 6 PP 25/2 PH175/14
Bereich7PP 1/5

PH 290/ 23

Berei,
— =
L Bereicn 7 [

e

BP Nr. 279

Eingehalten

Variante 2

Bereich 3
Parkplatz

Bereich 4
Parkplatz

Bereich 5
Parkplatz

Bereich 6
Parkplatz

Bereich 7
Bushaltestelle

Stunde
Bereich 3 PP 53/4
Bereich4 PP 48/4
Bereich5 PP 88/7
Bereich6 PP93/7
Bereich7 PP 1/5

BP Nr. 279
Mobilititsdrehscheibe Unterer Wohrd

Variante 3

Bereich 3
Parkplatz

Bereich 4
Parkplatz

Bereich 5
Parkhaus

Bereich 6
Parkplatz

Bereich 7
Bushaltestelle

Bereich 2
i

| o)

Bereich3 PP 53/4
Bereich4 PP 48/4

Bereich6 PP93/7
Bereich7 PP 1/5

Tag / .Nacht pro Stunde

Bereich 5 PH 290/23

T -
| Bereich &

—q_ . :
b = o T 3 T

H z b 7

=l = Bereicp b .

e
BP Nr. 279
Mobilitdtsdrehscheibe Unterer Wohrd

Anlagen



Immissionsbelastuing bewirtschaftet Stellplatze, g

Anlage 6.2

etrennt nach Geschoss

Beurteilungspegel / dB(A)

Variante 1 Variante 2 Variante 3
BT IRWTALsm Bereich 3, 4, 5, 6, 7 vollstandige Bereich 3, 4, 5, 6, 7 keine Bereich 3, 4, 5, 6, 7 Bebauung
Bebauung Bebauung im Bereich 5

Bezeichnu . L, Uberschr. L, Uberschr. L, Uberschr.

ng Stockw. | Richtung Nutz Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
01 EG S Ml 60 45 46 38 - - 43 34 - - 44 35 - -
01 1.0G S M 60 45 47 39 - - 45 36 - - 45 36 - -
01 2.0G S Ml 60 45 48 40 - - 46 37 - - 46 37 - -
01 EG 0] M 60 45 52 41 - - 45 38 - - 46 38 - -
01 1.0G 0 Ml 60 45 54 43 - - 47 39 - - 47 39 - -
01 2.0G 0] M 60 45 54 44 - - 48 40 - - 48 40 - -
01 EG S Ml 60 45 53 43 - - 47 39 - - 48 39 - -
01 1.0G S M 60 45 54 44 - - 49 40 - - 49 41 - -
01 2.0G S Ml 60 45 55 45 - - 50 41 - - 50 42 - -
01 EG S M 60 45 48 40 - - 45 37 - - 46 37 - -
01 1.0G S Ml 60 45 50 41 - - 47 38 - - 48 38 - -
01 2.0G S Ml 60 45 51 42 - - 48 39 - - 49 39 - -
102 EG 0 Ml 60 45 41 33 - - 38 29 - - 39 30 - -
102 1.0G 0] Ml 60 45 43 35 - - 40 31 - - 41 32 - -
102 EG S Ml 60 45 40 33 - - 38 29 - - 38 29 - -
102 1.0G S Ml 60 45 43 35 - - 40 31 - - 40 32 - -
03 EG 0 WA 55 40 47 36 - - 45 33 - - 46 34 - -
03 1.0G 0] WA 55 40 48 37 - - 46 34 - - 47 35 - -
03 EG 0 WA 55 40 44 31 - - 40 29 - - 42 30 - -
03 1.0G 0] WA 55 40 46 32 - - 41 29 - - 43 31 - -
03 EG 0 WA 55 40 47 35 - - 44 32 - - 45 33 - -
03 1.0G 0] WA 55 40 48 36 - - 45 33 - - 46 34 - -
04 EG 0 WA 55 40 47 36 - - 45 33 - - 46 34 - -
04 1.0G 0] WA 55 40 48 37 - - 47 34 - - 48 35 - -
I05 EG 0 WA 55 40 47 37 - - 45 33 - - 47 34 - -
I05 1.0G 0] WA 55 40 49 38 - - 47 35 - - 48 35 - -
I06 EG 0 WA 55 40 46 36 - - 45 34 - - 47 34 - -
I06 1.0G 0] WA 55 40 48 37 - - 47 34 - - 48 35 - -
I06 2.0G 0 WA 55 40 49 38 - - 48 35 - - 49 36 - -
107 EG 0] WA 55 40 46 36 - - 45 33 - - 47 34 - -
107 1.0G 0 WA 55 40 48 37 - - 47 34 - - 48 35 - -
107 2.0G 0] WA 55 40 49 38 - - 48 35 - - 49 36 - -
108 EG 0 WA 55 40 46 36 - - 45 33 - - 46 34 - -
108 1.0G 0] WA 55 40 47 37 - - 46 34 - - 47 35 - -
108 2.0G 0 WA 55 40 48 37 - - 47 35 - - 48 35 - -
I09 EG 0] WA 55 40 45 35 - - 45 33 - - 46 34 - -
I09 1.0G 0 WA 55 40 47 36 - - 46 34 - - 47 34 - -
I09 2.0G 0] WA 55 40 48 37 - - 47 34 - - 48 35 - -
10 10 EG 0 WA 55 40 35 23 - - 29 19 - - 33 21 - -
10 10 1.0G 0] WA 55 40 37 25 - - 32 22 - - 35 23 - -
1011 EG 0 WA 55 40 37 24 - - 29 18 - - 34 21 - -
1011 1.0G 0] WA 55 40 39 26 - - 33 22 - - 38 25 - -
1012 EG 0 WA 55 40 35 22 - - 29 18 - - 34 21 - -
1012 1.0G 0] WA 55 40 38 25 - - 33 22 - - 37 25 - -




Immissionsbelastuing bewirtschaftet Stellplatze, g

Anlage 6.2

etrennt nach Geschoss

Beurteilungspegel / dB(A)

Variante 1 Variante 2 Variante 3
BT IRWTALsm Bereich 3, 4, 5, 6, 7 vollstandige Bereich 3, 4, 5, 6, 7 keine Bereich 3, 4, 5, 6, 7 Bebauung
Bebauung Bebauung im Bereich 5

Bezeichnu . L, Uberschr. L, Uberschr. L, Uberschr.

ng SO | [REe Nutz Tag AleL Tag Nacht Tag Nacht Tag_:j Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1012 2.0G 0 WA 55 40 40 28 - - 36 25 - - 39 27 - -
1012 3.0G 0] WA 55 40 41 29 - - 38 27 - - 41 29 - -
1012 4.0G 0 WA 55 40 43 31 - - 40 29 - - 42 30 - -
1013 EG N M 60 45 44 35 - - 39 31 - - 46 37 - -
1013 1.0G N Ml 60 45 45 37 - - 40 34 - - 47 38 - -
1013 2.0G N M 60 45 45 38 - - 41 35 - - 47 38 - -
1013 3.0G N Ml 60 45 46 38 - - 41 35 - - 48 39 - -
10 13 4.0G N Ml 60 45 46 39 - - 42 35 - - 48 39 - -
1013 5.0G N Ml 60 45 46 39 - - 42 35 - - 48 39 - -
1013 6.0G N Ml 60 45 47 39 - - 42 35 - - 48 39 - -
10 13.2 EG N Ml 60 45 41 35 - - 39 33 - - 44 36 - -
10 13.2 1.0G N M 60 45 42 36 - - 40 34 - - 45 37 - -
10 13.2 2.0G N Ml 60 45 42 37 - - 40 35 - - 45 37 - -
10 13.2 3.0G N M 60 45 43 37 - - 41 35 - - 45 37 - -
10 13.2 4.0G N Ml 60 45 43 37 - - 42 35 - - 46 38 - -
10 13.2 5.0G N Ml 60 45 44 38 - - 42 35 - - 46 38 - -
10 13.2 6.0G N Ml 60 45 44 38 - - 42 35 - - 46 38 - -
10 14 EG N M 60 45 37 34 - - 37 32 - - 40 33 - -
1014 1.0G N Ml 60 45 38 35 - - 38 32 - - 41 33 - -
10 14 2.0G N Ml 60 45 39 35 - - 40 32 - - 42 34 - -
1014 3.0G N Ml 60 45 41 36 - - 40 33 - - 43 35 - -
10 14 4.0G N M 60 45 41 36 - - 41 33 - - 43 35 - -
10 15 EG S WA 55 40 40 28 - - 35 24 - - 38 26 - -
10 15 1.0G S WA 55 40 42 30 - - 37 26 - - 40 28 - -
10 15 2.0G S WA 55 40 43 31 - - 39 28 - - 42 29 - -
10 16 EG S WA 55 40 39 26 - - 32 20 - - 38 25 - -
1017 EG S WA 55 40 41 27 - - 37 23 - - 40 26 - -
1017 1.0G S WA 55 40 43 29 - - 38 26 - - 42 28 - -
1017 EG S WA 55 40 41 28 - - 36 23 - - 40 26 - -
1017 1.0G S WA 55 40 43 29 - - 38 26 - - 41 28 - -
10 18 EG 0 WA 55 40 38 26 - - 33 22 - - 35 23 - -
10 18 1.0G 0] WA 55 40 41 29 - - 37 26 - - 38 27 - -
10 18 2.0G 0 WA 55 40 45 34 - - 42 30 - - 43 31 - -
10 19 EG 0] WA 55 40 38 27 - - 33 23 - - 36 25 - -
10 19 1.0G 0 WA 55 40 42 30 - - 38 28 - - 41 29 - -
10 19 2.0G 0] WA 55 40 45 34 - - 42 31 - - 44 32 - -
10 20 EG 0 WA 55 40 38 26 - - 33 24 - - 37 25 - -
10 20 1.0G 0] WA 55 40 42 30 - - 39 29 - - 41 30 - -
10 20 2.0G 0 WA 55 40 45 34 - - 43 31 - - 45 32 - -
1021 EG 0] WA 55 40 38 26 - - 33 23 - - 37 25 - -
1021 1.0G 0 WA 55 40 42 30 - - 38 28 - - 41 30 - -
1021 2.0G 0] WA 55 40 45 33 - - 42 31 - - 44 33 - -
10 22.1 EG W Ml 60 45 26 16 - - 16 8 - - 23 13 - -
1022.1 1.0G w Ml 60 45 26 16 - - 17 8 - - 23 13 - -




Immissionsbelastuing bewirtschaftet Stellplatze, g

Anlage 6.2

etrennt nach Geschoss

Beurteilungspegel / dB(A)

Variante 1 Variante 2 Variante 3
BT IRWTALsm Bereich 3, 4, 5, 6, 7 vollstandige Bereich 3, 4, 5, 6, 7 keine Bereich 3, 4, 5, 6, 7 Bebauung
Bebauung Bebauung im Bereich 5

Bezeichnu . L, Uberschr. L, Uberschr. L, Uberschr.

ng SO | [REe Nutz Tag AleL Tag Nacht Tag Nacht Tag_:j Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10 22.1 2.0G w Ml 60 45 26 16 - - 17 8 - - 23 13 - -
1022.1 EG N Ml 60 45 39 34 - - 39 30 - - 41 32 - -
10 22.1 1.0G N Ml 60 45 39 34 - - 40 31 - - 41 33 - -
1022.1 2.0G N Ml 60 45 41 35 - - 40 31 - - 42 33 - -
10 22.2 3.0G N Ml 60 45 41 35 - - 39 32 - - 41 33 - -
10 22.2 4.0G N Ml 60 45 41 36 - - 41 33 - - 43 35 - -
10 22.2 5.0G N Ml 60 45 42 36 - - 41 34 - - 43 35 - -
10 22.2 6.0G N Ml 60 45 42 36 - - 41 34 - - 43 35 - -
10 22.2 7.0G N Ml 60 45 42 37 - - 42 34 - - 44 35 - -
10 23 EG S WA 55 40 43 30 - - 40 26 - - 42 28 - -
10 23 1.0G S WA 55 40 45 31 - - 41 27 - - 43 29 - -
10 23 2.0G S WA 55 40 46 32 - - 42 28 - - 44 30 - -
10 24 EG w WA 55 40 48 34 - - 27 17 - - 48 34 - -
10 24 1.0G W WA 55 40 51 36 - - 31 23 - - 51 36 - -
10 24 EG W WA 55 40 46 31 - - 26 15 - - 46 31 - -
10 24 1.0G W WA 55 40 51 36 - - 30 19 - - 51 36 - -




Anlage 6.3

Teilpegel
Immissionspegel / dB(A)

Quelle Variante 1 Variante 2 Variante 3
Bezeichnung IO 1 Ost 2.0G 109 1.0G IO 1 Ost 2.0G 1091.0G IO 1 Ost 2.0G 1091.0G

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
3 Mitte-West, PP 31.8 20.6 44.5 29.7 26.4 15.2 43.8 29.0 34.9 23.7 43.8 29.0
4 Mitte-Ost PP-anteilig V1 8.5 -1.5 28.4 14.7
4.1 Mitte-Ost nur PP kein PH- V2 41.9 31.2 38.3 23.9
4.2 Mitte-Ost PP nur PH 5- V3 42.4 31.7 38.3 23.9
5.1 Nord-Ost PP Variante 2 45.4 34.4 35.0 20.4
6 Sid-Ost, PP-anteilig V1 10.0 -1.0 27.1 12.5
6.1 Siid-Ost, nur PP kein PH V2 41.6 30.4 36.1 21.3
6.2 Siid-Ost, PP nur PH5 V3 38.1 26.9 37.3 22.5
7 BUS Schiffsanleger Haltestelle 3.1 10.1 20.5 23.9 23.7 30.7 20.5 23.9 22.2 29.2 20.5 23.9
4 V1 PH - Einfahrt NORD 48.4 37.4 25.2 10.6
4V1 PH4 180 NF 25dB - Freq. WorstCase 37.1 26.1 24.3 9.7
4 V1 PH4 180 WF 25dB - Freq.. WorstCase 10.3 -0.7 30.1 15.5
4V1 PH4 180 SF 25dB - Freq. WorstCase 10.2 -0.8 28.7 14.1
4 V1 PH4 180 OF offen - Freq. WorstCase 49.6 38.6 37.8 23.1
5 V1 Einfahrt PH 5 36.5 25.5 21.0 6.4 36.4 25.4 38.3 23.7
5 V1 PH5 n580 NF 25dB - Freq. WorstCase 28.2 17.2 13.6 -1.1 28.2 17.2 13.0 -1.6
5V1 PH5 n580 WF 25dB - Freq. WorstCase 43.8 32.8 29.9 15.3 43.3 32.3 29.8 15.2
5 V1 PH5 n580 SF 25dB - Freq. WorstCase 25.1 14.1 16.1 14 25.1 14.1 19.5 4.9
5V1 PH5 n580 OF offen - Freq. WorstCase 34.7 23.7 37.5 22.9 34.8 23.8 37.9 23.3
6 V1 Einfahrt PH fir 6+5 49.0 38.0 26.5 11.9
Zufahrt PH 5 38.8 28.7 25.8 17.3
BUS Fahrverkehr Giber Bereich 4 27.5 35.4 19.1 28.6 27.5 35.4 19.1 28.6
BUS Fahrverkehr tiber Bereich 3 16.5 24.4 24.4 33.9




Anlage 7
offentlicher Verkehr

Anlage 7.1
Verkehraufkommen Analyse / Prognose Nullfall 2040 u  nd Progenoseplanfall 2040

Abschnitt tags nachts Beme.rku.ngep
(6.00 — 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr) Geschwindigkeiten
Nr. Bezeichnung Mr [plin[®%] | p2in[%] | My | p1in[%] |p2in [%]
0 | Zufahrt Bewohnerparkplatz 112 0 0 12 0] 0 30 km/h
| VWéhrdstrale VWest 390 8 1 46 13 0 30 Em/h

I Wéhrdstralte, zw. Am Winterhafen und Ab- 50 km/h
§ zweig Ostrampe 472 8 1 56 13 0 30 km'h
g | Il JOstrampe 195 8 1 23 9 0 50 km/h
< IV | Westrampe, zw. Ostrampe und Zufahrt neu 295 8 1 35 13 0 50 km/h

V| Westrampe 295 8 1 35 13 0 50 km/h

Wl | Zufahrt neu - - - - - - -

0 |Zufahrt Bewohnerparkplatz 126 0 0 15 0 0 30 km/h
5 | Waohrdstralle West 435 7 1 52 13 0 30 Kmih
%.: I mr?;dét;?rgﬁ% pz;v. Am Winterhafen und Ab- 527 7 1 63 13 0 35&} ﬁ-ﬁ"ﬁ‘
a 1l | Ostrampe 217 7 1 26 9 0 50 km/h
§a IV | Westrampe, zw. Ostrampe und Zufahrt neu 329 7 1 39 13 0 50 km/h
a V | Westrampe 329 7 1 39 13 0 50 km/h

W1 | Zufahrt neu - - - - - - -

0 | Zufahrt Bewohnerparkplatz 34 0 0 3 0] 0 30 km/h
_ | | Wbdhrdstrate West 422 7 1 50 13 0 30 km/h
‘% | |Vohrdstrate, zw. Am Winterhafen und Ab- 451 8 1 54 13 0 50 kmlr’h
ol zweig Ostrampe 20 Kmh
o | 1l [Ostrampe 363 4 1 43 6 0 50 km/h
[o}
g’ vV | Westrampe. zw. Ostrampe und Zufahrt neu 467 5 ! 55 9 0 53% I;nr?‘lr’l;-]
“ IV [westrampe 507 5 1 61 9 0 50 km/h

W1 | Zufahrt neu 399 0 0 48 2 0 30 km/h

Abschniitt Il , 8stlich Abschnitt 0 bis WéhrdstraRe 59 = 30 km/h
Abschniitt Il , stlich WéhrdstraRe 59 bis Nordgaustrale = 50 km/h

AbSChNitt | s Abschnitt 1) gy e Abschnitt Il -

Abschnitt IV =0 [ T
o9 E . . =ay AbschnittVv . '/~
o7 - i e Ll
Abschnitt VI fae '3 7N

e
. =y




Ein- und Ausparken Bushaltestellen an der Wohrdstr

Parkplatz RIs-19 (16.BImSchV)
Ein- und Ausparken

Ly =63 +10-Ig[N - n] + Dp pr — 10 - Ig [L]
1m-
LW = 63 + 10 . Ig[N . n] + DP,PT

mit

N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde
(An- und Abfahrt z&hlen als je eine Bewegung)

Anzahl der Parkstéande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache
=1 je Haltestelle

Anlage 7.1b
Schallemissionen RIs-19

Dppr Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 [6] fiir unterschiedliche Parkplatztypen

PT in dB
Pkw =0
Motorrad = 5
Lks und Bus =10
P GroR3e der Parkplatzflache bzw. -teilflache in m2
Luo/ | Dyprs ) Bewegungensiz:;é :?rI]testelle pro L,/ dB(A)
dB(A) | dB(A)
Tag | Nacht Tag | Nacht
Linie 3,4,5,8,9,12,13,17
63 | 10 [ 1 | 38 | 10 | 888 | 829 |

Das Fahrtenangebot versteht sich je Haltepunkt und Richtung

Anzahl der Busse an der Haltestelle
Linie tags/Std MNACHT nachts / Stunde gemittelt
06-22 Uhr  |22-23 23-24 5Uhr bis 06 1|24-05 Uhr 2206 Uhr
3 3 3 1] 3 0 0.8
4 3 3 0 3 0 0.8
5 3 0 3 3 0 0.8
a 3 0 3 3 ] 0.8
9 2 2 0 ] 0 0.3
12 1 1 1 1 ] 0.4
13 3 3 3 3 ] 1,1
17 1 1 1] i 0 0.1
Summe 19 5

alke



Anlage 7.2

Langenbezogener Schallleistungspegel Stral3e

Gegentberstellung Nullfall 2040 / Planfall 2040
ohne Minderungsmalinahmen

. Verkehrszahlen siehe Anlage 7.1
StraRen Lw'/ dB(A)/m M Kfz/Stunde Pl (%) P2 (%) zul. Geschw. | Belag
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht (km/h)
Nullfall 30 km/h 70,7 61,5 126 15 0 0 0 0
Abschnitt 0, Zufahrt Bewohnerparkplatz Planfall 30km/h 65,0 54,5 34 3 0 0 0 0 30 RLS-19 REF
Zunahme / Abnahme -5,7 -7,0
Nullfall 77,6 68,7 435 52 7 13 1 0
Abschnitt |, Wohrdstralle West (westl. Am Winterhafen) Planfall 77,4 68,5 422 50 7 13 1 0 30 RLS-19 REF
Zunahme / Abnahme -0,2 -0,2
Nullfall 78,4 69,5 527 63 7 13 1 0
Abschnitt II, westlich Wohrdstral3e 59, dstlich Am Winterhafen Planfall 77,8 68,8 451 54 8 13 1 0 30 RLS-19 REF
Zunahme / Abnahme -0,6 -0,7
Nullfall 81,6 72,7 527 63 7 13 1 0
Abschnitt I, dstlich WohrdstraRe 59 bis NordgaustraRe Planfall 81,0 72,0 451 54 8 13 1 0 50 RLS-19 REF
Zunahme / Abnahme -0,6 -0,7
Nullfall 77,7 68,5 217 26 7 9 1 0
Abschnitt 111, Ostrampe (Wohrdstrapl3e) Planfall 79,7 70,4 363 43 4 6 1 0 50 RLS-19 REF
Zunahme / Abnahme 2,0 1,9
Nullfall 79,5 70,6 329 39 7 13 1 0
Abschnitt IV, Westrampe zwischen Ostrampe und Zufahrt neu Planfall 80,8 71,7 467 55 5 9 1 0 50 RLS-19 REF
Zunahme / Abnahme 1,3 1,1
Nullfall 79,5 70,6 329 39 7 13 1 0
Abschnitt V, Westrampe 6stl. Zufahrt neu Planfall 81,2 72,2 507 61 5 9 1 0 50 RLS-19 REF
Zunahme / Abnahme 1,7 1,6
Nullfall 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0
Abschnitt VI, Zufahrt neu Planfall 75,7 66,9 399 48 0 2 0 0 30 RLS-19 REF
Zunahme / Abnahme 75,7 66,9




Anlage 7.3
Beurteilung

Verkehrszunahme mit Lichtzeichenanlagen

Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Immissionsort Lr Nullfall/ | LrPlanfall / Zunahme Uberschreitung Erhohung / Erhéhung / 4und 5 4 und 6 E%j/ggngdzlrjf
dB(A) dB(A) (2-1) / dB(A) | 'CWigpimscnv - furMl > 1 dB(A) 2 3dB(A) zutreffend zutreffend weiter erhéht
Bezeichnung Ri. Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht Tag Nacht | Tag [ Nacht| Tag [ Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag [ Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) 70 60
101 EG S 52 43 56 47 3,5 3,5 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |s 50 41 55 46 4,7 4,9 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 2.0G |s 51 42 56 47 4,2 4,3 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 EG N 62 53 66 56 3,8 3,6 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
01 1.0G (N 63 54 67 58 3,8 3,6 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
01 2.0G (N 64 55 67 58 3,7 3,5 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
01 EG ) 56 47 63 54 7,1 7,1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |[O 58 49 64 55 6,9 6,8 nein ja ja ja ja ja - X X - -
01 2.0G |O 58 49 65 56 6,7 6,6 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
01 EG S 41 31 60 51 19,5 | 19,7 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |S 42 33 62 53 19,9 | 20,1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |S 43 34 62 53 18,6 | 18,9 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 EG S 47 37 57 48 10,6 | 10,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |S 48 39 58 50 10,6 | 10,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |S 49 40 59 50 9,8 10,1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
102 EG S 61 52 57 48 -4,1 -4,5 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
102 1.0G |S 61 52 57 48 -3,6 -3,7 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
102 EG N 67 59 67 59 -0,3 -0,3 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
102 1.0G (N 67 59 67 58 -0,2 -0,2 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
I02b |EG N 70 62 69 62 -0,1 0,0 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
103 EG 0] 56 47 55 46 -0,6 -0,8 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 56 47 56 47 -0,5 -0,6 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 EG 0] 60 51 58 48 -2,4 -2,7 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 60 51 59 49 -1,5 -1,7 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 EG 0] 58 49 56 47 -1,9 -2,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 58 49 57 48 -1,4 -1,6 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 15 EG S 60 52 60 52 -0,1 -0,1 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 15 1.0G |S 62 54 62 54 0,0 -0,1 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 15 2.0G |S 62 54 62 54 0,0 -0,1 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 16 EG S 68 60 68 60 -0,2 -0,2 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1017 EG S 67 58 67 58 0,1 0,0 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
1017 ]1.0G |S 67 59 67 59 0,2 0,1 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1017 EG S 68 60 68 60 -0,2 -0,3 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
1017 1.0G |S 68 60 68 59 -0,2 -0,2 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1018 EG N 59 51 59 50 -0,7 -0,6 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 18 1.0G |N 61 52 60 52 -0,5 -0,5 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1018 2.0G (N 61 53 61 52 -0,3 -0,3 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 18 EG 0] 56 48 55 47 -1,1 -1,0 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1018 1.0G |O 57 49 57 48 -0,8 -0,8 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 18 2.0G |O 59 50 58 50 -0,2 -0,3 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1023 |EG ) 64 55 67 58 2,9 2,7 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
10 23 1.0G |[O 65 56 68 58 3,0 2,9 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
023 |2.0G |[O 65 56 68 59 3,0 3,0 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
10 23 EG S 66 58 68 59 1,8 1,7 ja ja ja ja nein | nein X X - - - -
023 |1.0G |[S 67 58 69 60 1,9 1,7 ja ja ja ja nein | nein X X - - - X
1023 ]2.0G |S 66 58 68 59 1,8 1,7 ja ja ja ja nein | nein X X - - - -
10 25 EG S 65 56 65 56 -0,1 -0,1 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
10 25 1.0G |S 65 56 65 56 -0,1 -0,1 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 2.0G (S 64 55 64 55 0,0 -0,1 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 3.0G |S 63 55 63 55 0,0 -0,1 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 EG S 64 55 64 55 -0,1 -0,1 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 1.0G |S 64 55 64 55 -0,1 -0,1 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 2.0G |S 63 54 63 54 -0,1 -0,1 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 25 3.0G |S 63 54 63 54 -0,1 -0,1 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1026 |EG ) 65 56 70 60 4,1 4,0 ja ja ja ja ja ja X X X X X X
10 26 1.0G |[O 65 56 69 59 4,0 3,8 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
026 |2.0G |[O 64 55 68 58 3,9 3,8 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
10 26 EG S 64 55 68 59 3,8 3,7 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
026 |1.0G |[S 65 56 68 59 3,6 3,5 ja ja ja ja ja ja X X X X - -
10 26 2.0G |S 65 56 68 59 3,5 3,4 ja ja ja ja ja ja X X X X - -




Anlage 7.4

Langenbezogener Schallleistungspegel Stral3e

Gegentuberstellung Nullfall 2040 / Planfall 2040
mit Minderungsmaf3nahmen

. Verkehrszahlen siehe Anlage 7.1
StralRen L e i M Kfz/Stunde pl (%) p2 (%) G,\gsfr?v?hli?; Z
Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht | Tag Nacht -
Nullfall 81,6 72,7 527 63 7 13 1 0 50 km/h
Abschnitt 11, 6stlich WdhrdstraRe 59 bis Nordgaustralie Planfall 77,8 68,8 451 54 8 13 1 0 30 km/h
Zunahme / Abnahme -3,8 -3,9
Nullfall 77,7 68,5 217 26 7 9 1 0 50 km/h
Abschnitt 11, Ostrampe (WdhrdstrapRRe) Planfall 76,4 67,0 363 43 4 6 1 0 30 km/h
Zunahme / Abnahme -1,3 -1,5
Nullfall 79,5 70,6 329 39 7 13 1 0 50 km/h
Abschnitt IV, Westrampe zwischen Ostrampe und Zufahrt neu Planfall 77,6 67,0 467 55 5 9 1 0 30 km/h
Zunahme / Abnahme -1,9 -3,6
Nullfall 79,5 70,6 329 39 7 13 1 0 50 km/h
Abschnitt V, Westrampe 0stl. Zufahrt neu Planfall 78,0 68,9 507 61 5 9 1 0 30 km/h
Zunahme / Abnahme -1,5 -1,7
. Verkehrszahlen siehe Anlage 7.1
StraB3en Lw'/ dB(A)/m M Kfz/Stunde pl (%) P2 (%) Mag”f‘hme
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht clag
Nullfall 81,6 72,7 527 63 7 13 1 0 RLS-19 REF
Abschnitt 11, éstlich Wohrdstral3e 59 bis Nordgaustralle Planfall 78,6 69,7 451 54 8 13 1 0 RLS-19 SMA8
Zunahme / Abnahme -3,0 -3,0
Nullfall 77,7 68,5 217 26 7 9 1 0 RLS-19 REF
Abschnitt 11, Ostrampe (Wd6hrdstrapi3e) Planfall 77,2 67,9 363 43 4 6 1 0 RLS-19 SMA8
Zunahme / Abnahme -0,5 -0,6
Nullfall 79,5 70,6 329 39 7 13 1 0 RLS-19 REF
Abschnitt IV, Westrampe zwischen Ostrampe und Zufahrt neu Planfall 75,3 66,1 467 55 5 9 1 0 RLS-19 SMA8
Zunahme / Abnahme -4,2 -4.5
Nullfall 79,5 70,6 329 39 7 13 1 0 RLS-19 REF
Abschnitt V, Westrampe 6stl. Zufahrt neu Planfall 78,8 69,8 507 61 5 9 1 0 RLS-19 SMA8
Zunahme / Abnahme -0,7 -0,8




Anlage 7.5
Beurteilung

Verkehrszunahme ohne Lichtzeichenanlagen

Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Sp alte Spalte
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Immissionsort Lr Nullfall/ | Lr Planfall / Zunahme Uberschreitung Erhohung / Erhohung / 4 und 5 4 und 6 Er;wgggngditrxf
dB(A) dB(A) (2-1) / dB(A) | 'CWisgmschy - furMi > 1 dB(A) 2 3 dB(A) zutreffend zutreffend weiter erhaht
Bezeichnung Ri. Tag | Nacht| Tag [ Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag [ Nacht
01 EG S 52 43 55 46 2,5 2,5 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 1.0G |[S 50 41 54 45 4,0 4,2 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G IS 51 42 55 46 3,5 3,6 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 EG N 62 53 63 54 1,3 1,2 nein nein ja ja nein nein - - - - - -
01 1.0G (N 63 54 65 55 1,3 1,1 ja ja ja ja nein | nein X - - - -
01 2.0G |N 64 55 65 56 1,2 1,1 ja ja ja ja nein | nein X - - - -
01 EG 0] 56 a7 61 52 4,9 4,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |O 58 49 62 53 4,7 4,6 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |O 58 49 63 54 4,5 4,4 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 EG S 41 31 59 50 18,1 | 18,3 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |S 42 33 60 51 18,4 | 18,7 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |S 43 34 60 52 17,2 | 17,4 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 EG S 47 37 56 a7 9,6 9,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |S 48 39 57 49 9,6 9,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |S 49 40 58 49 8,8 9,1 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
102 EG S 61 52 57 48 -4,2 -4,6 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
102 1.0G |S 61 52 57 48 -3,7 -3,9 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
102 EG N 67 59 67 59 -0,5 -0,4 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
102 1.0G |N 67 59 66 58 -0,4 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
10 2b EG N 70 62 69 62 -0,3 -0,1 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
103 EG 0] 56 47 54 45 -1,6 -1,8 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 56 47 55 46 -1,4 -1,5 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 EG 0] 60 51 57 47 -3,4 -3,8 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 60 51 58 48 -2,6 -2,9 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 EG 0] 58 49 55 46 -2,8 -3,1 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 58 49 56 47 -2,3 -2,5 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 15 EG S 60 52 59 52 -0,3 -0,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 15 1.0G |S 62 54 61 53 -0,3 -0,3 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 15 2.0G |S 62 54 62 54 -0,3 -0,3 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 16 EG S 68 60 67 60 -0,4 -0,3 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
1017 EG S 67 58 67 58 -0,4 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1017 1.0G |[S 67 59 67 58 -0,4 -0,5 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
1017 EG S 68 60 68 60 -0,4 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1017 1.0G |[S 68 60 67 59 -0,4 -0,3 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
1018 EG N 59 51 59 50 -0,7 -0,7 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1018 1.0G |N 61 52 60 52 -0,6 -0,6 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 18 2.0G (N 61 53 61 52 -0,5 -0,5 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1018 EG 0] 56 48 55 47 -1,2 -1,1 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 18 1.0G |O 57 49 56 48 -1,0 -0,9 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1018 2.0G |O 59 50 58 50 -0,6 -0,6 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 23 EG 0] 64 55 65 56 0,4 0,2 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 23 1.0G |O 65 56 65 56 0,4 0,4 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
1023 |2.0G |O 65 56 65 56 0,5 0,5 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 23 EG S 66 58 66 57 -0,3 -0,4 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
10 23 1.0G |S 67 58 66 57 -0,2 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
10 23 2.0G |S 66 58 66 57 -0,3 -0,3 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
10 25 EG S 65 56 65 56 -0,2 -0,2 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 1.0G |[S 65 56 65 56 -0,1 -0,1 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
10 25 2.0G |S 64 55 64 55 -0,1 -0,2 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 3.0G |S 63 55 63 54 -0,1 -0,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
10 25 EG S 64 55 64 55 -0,2 -0,2 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 1.0G |S 64 55 64 55 -0,1 -0,1 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 25 2.0G |S 63 54 63 54 -0,2 -0,2 nein nein nein nein nein nein - - - - -
10 25 3.0G |S 63 54 63 54 -0,1 -0,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1026 |EG 0] 65 56 67 58 1,9 1,8 ja ja ja ja nein | nein X X - - - -
026 |1.0G |[O 65 56 66 57 1,8 1,7 ja ja ja ja nein | nein X X - - - -
1026 |2.0G |O 64 55 66 56 1,8 1,7 ja ja ja ja nein | nein X X - - - -
1026 |EG S 64 55 66 56 1,3 1,2 ja ja ja ja nein | nein X X - - - -
1026 |1.0G |S 65 56 66 57 1,1 0,9 ja ja ja nein | nein | nein X - - - - -
10 26 2.0G |S 65 56 66 57 1,0 0,8 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -




Anlage 7.6

Beurteilung
Verkehrszunahme mit Lichtzeichenanlagen / Geschwind igkeitsbeschrankung
30 km/h auf der gesamten Wohrdstral3e (Abschnitt | bis Abschnitt V)
Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Sp alte Spalte
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Immissionsort Lr Nullfall / ;:):::Z:alll Zunahme Uberschreitung Erhéhung / Erhéhung / 4und 5 4 und 6 ET&Z;"(? dzlrjf
dB(A) dB(A) (2-1) / dB(A) | IGWissimscny - furMI > 1 dB(A) 2 3 dB(A) zutreffend zutreffend weiter erhaht
Bezeichnung Ri. Tag | Nacht| Tag [ Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag [ Nacht| Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
01 EG S 52 43 55 46 2,8 2,7 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |sS 50 41 55 46 4,7 4,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |S 51 42 56 47 4,1 4,2 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 EG N 62 53 63 53 0,8 0,6 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
01 1.0G (N 63 54 64 55 0,8 0,6 nein ja nein | nein nein | nein - - - - - -
01 2.0G |N 64 55 64 55 0,7 0,5 nein ja nein | nein nein | nein - - - - - -
01 EG ) 56 47 62 53 5,7 5,7 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 1.0G |O 58 49 63 54 5,4 5,4 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |O 58 49 63 54 5,2 51 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 EG S 41 31 60 51 19,2 | 19,4 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |S 42 33 61 52 19,6 | 19,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 2.0G |S 43 34 62 53 18,4 | 18,6 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 EG S 47 37 57 48 10,5 | 10,7 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |[S 48 39 58 49 10,4 | 10,6 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |S 49 40 58 49 9,6 9,9 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
102 EG S 61 52 57 48 -4,2 -4,6 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
102 1.0G |[S 61 52 57 48 -3,7 -3,8 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
102 EG N 67 59 67 59 -0,5 -0,4 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
102 1.0G |N 67 59 66 58 -0,4 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
I02b |EG N 70 62 69 62 -0,3 -0,2 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
103 EG 0] 56 47 54 45 -1,5 -1,8 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 56 47 55 46 -1,2 -1,3 nein nein nein | nein nein | nein - - - - - -
103 EG 0] 60 51 57 47 -3,6 -4,1 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |[O 60 51 57 48 -2,8 -3,2 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
103 EG 0] 58 49 55 46 -2,9 -3,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 58 49 56 47 -2,3 -2,6 nein nein nein | nein nein | nein - - - - - -
10 15 EG S 60 52 59 52 -0,3 -0,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
015 |1.0G |S 62 54 61 53 -0,3 -0,3 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 15 2.0G |S 62 54 62 54 -0,3 -0,3 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
016 |EG S 68 60 67 60 -0,4 -0,3 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1017 EG S 67 58 66 58 -0,5 -0,5 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1017 ]1.0G |S 67 59 67 58 -0,5 -0,6 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1017 EG S 68 60 68 60 -0,4 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1017 ]1.0G |S 68 60 67 59 -0,5 -0,4 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 18 EG N 59 51 59 50 -0,8 -0,7 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
(018 |1.0G |N 61 52 60 52 -0,6 -0,6 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 18 2.0G N 61 53 61 52 -0,5 -0,6 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1018 |EG 0] 56 48 55 a7 -1,3 -1,1 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1018 1.0G |O 57 49 56 48 -1,0 -0,9 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
018 |2.0G |O 59 50 58 50 -0,7 -0,7 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 23 EG 0] 64 55 64 55 -0,3 -0,5 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 23 1.0G |O 65 56 64 55 -0,2 -0,4 nein ja nein | nein nein | nein - - - - - -
10 23 2.0G |O 65 56 65 55 -0,1 -0,3 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
10 23 EG S 66 58 66 57 -0,9 -1,0 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 23 1.0G |S 67 58 66 57 -0,8 -0,9 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1023 ]2.0G |S 66 58 66 57 -0,8 -0,8 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 25 EG S 65 56 65 56 -0,2 -0,2 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
025 ]1.0G |S 65 56 65 56 -0,1 -0,1 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 25 2.0G (S 64 55 64 55 -0,1 -0,2 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
1025 |3.0G |S 63 55 63 54 -0,1 -0,2 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 25 EG S 64 55 64 55 -0,2 -0,2 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
1025 |1.0G |[S 64 55 64 55 -0,1 -0,1 nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 25 2.0G |S 63 54 63 54 -0,2 -0,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
025 |3.0G |S 63 54 63 54 -0,1 -0,2 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 26 EG 0] 65 56 66 57 0,8 0,6 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1026 |1.0G |O 65 56 65 56 0,7 0,5 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 26 2.0G |O 64 55 64 55 0,7 0,4 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
1026 |EG S 64 55 65 56 0,6 0,4 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 26 1.0G |S 65 56 65 56 0,5 0,2 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1026 |2.0G |S 65 56 65 56 0,4 0,2 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -




Verkehrszunahme mit Lichtzeichenanlagen / larmminde

rnder Fahrbahnbelag ab Wdéhrdstral3e 59, Richtung Ost

Anlage 7.7
Beurteilung
en

(Abschnitt 1l bis V)

Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Immissionsort Lr Nullfall / ;:):::Z:alll Zunahme Uberschreitung Erhéhung / Erhéhung / 4und 5 4 und 6 Er7h(<))/21(1)nog dzlrjf
dB(A) dB(A) (2-1) / dB(A) IGW 6 Bimschv - furMi > 1 dB(A) 2 3 dB(A) zutreffend zutreffend weiter erhdht
Bezeichnung Ri. Tag | Nacht| Tag [ Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag [ Nacht| Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
01 EG S 52 43 55 46 2,8 2,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |[S 50 41 55 46 4,5 4,6 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G IS 51 42 55 46 3,9 4,0 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 EG N 62 53 62 53 0,1 0,0 nein nein nein | nein nein | nein - - - - - -
01 1.0G (N 63 54 63 54 0,1 0,0 nein nein nein | nein nein | nein - - - - - -
01 2.0G |N 64 55 64 55 0,1 0,0 nein ja nein | nein nein | nein - - - - - -
01 EG ) 56 47 61 52 5,5 5,5 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 1.0G |O 58 49 63 54 5,2 5,2 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |O 58 49 63 54 5,0 5,0 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 EG S 41 31 60 51 19,2 19,4 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |S 42 33 61 52 19,6 | 19,8 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
101 2.0G |S 43 34 62 53 18,3 | 18,6 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 EG S 47 37 57 48 10,4 | 10,6 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 1.0G |[S 48 39 58 49 10,4 | 10,6 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
01 2.0G |S 49 40 58 49 9,6 9,9 nein nein ja ja ja ja - - - - - -
102 EG S 61 52 57 a7 -4,5 -5,0 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
102 1.0G |S 61 52 57 48 -4,0 -4,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
102 EG N 67 59 67 59 -0,5 -0,4 ja ja nein | nein nein | nein - - - - - -
102 1.0G |N 67 59 66 58 -0,4 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
I02b |EG N 70 62 69 62 -0,3 -0,1 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
03 EG 0 56 47 54 45 -1,4 -1,6 nein nein nein | nein nein | nein - - - - - -
03 1.0G |O 56 47 55 46 -1,2 -1,3 nein nein nein | nein nein | nein - - - - - -
103 EG 0] 60 51 57 47 -3,5 -3,9 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |[O 60 51 57 48 -2,7 -3,0 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
103 EG 0] 58 49 55 46 -2,8 -3,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
103 1.0G |O 58 49 56 47 -2,3 -2,5 nein nein nein | nein nein | nein - - - - - -
10 15 EG S 60 52 59 51 -1,0 -0,7 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
015 |1.0G |S 62 54 61 53 -1,0 -0,8 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 15 2.0G (S 62 54 61 53 -0,9 -0,8 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1016 |EG S 68 60 67 60 -0,5 -0,4 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1017 EG S 67 58 66 58 -0,5 -0,5 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1017 ]1.0G |S 67 59 67 58 -0,5 -0,5 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1017 EG S 68 60 67 60 -0,5 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1017 ]1.0G |S 68 60 67 59 -0,5 -0,4 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1018 EG N 59 51 57 49 -2,0 -1,8 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
018 ]1.0G |N 61 52 59 50 -1,9 -1,7 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 18 2.0G N 61 53 60 51 -1,7 -1,5 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1018 |EG 0] 56 48 55 a7 -1,6 -1,4 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1018 1.0G |O 57 49 56 48 -1,3 -1,2 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1018 |2.0G |O 59 50 58 50 -1,0 -0,9 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 23 EG 0] 64 55 64 55 0,2 0,1 nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10 23 1.0G |[O 65 56 65 56 0,2 0,2 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 23 2.0G |O 65 56 65 56 0,2 0,2 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
10 23 EG S 66 58 66 57 -0,4 -0,5 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 23 1.0G |S 67 58 66 57 -0,3 -0,4 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1023 ]2.0G |S 66 58 66 57 -0,4 -0,4 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 25 EG S 65 56 63 54 -2,4 -2,3 nein nein nein | nein nein | nein - - - - - -
025 ]1.0G |S 65 56 63 54 -2,3 -2,3 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 25 2.0G |S 64 55 62 53 -2,3 -2,3 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1025 |3.0G |S 63 55 61 52 -2,3 -2,3 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 25 EG S 64 55 61 53 -2,4 -2,3 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
025 ]1.0G |S 64 55 61 52 -2,3 -2,3 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10 25 2.0G |S 63 54 61 52 -2,4 -2,3 nein nein nein nein nein nein - - - - - -
025 |3.0G |S 63 54 61 52 -2,3 -2,2 nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1026 |EG ) 65 56 67 58 1,4 1,4 ja ja ja ja nein | nein X X - - - -
1026 |1.0G |O 65 56 66 57 1,2 1,1 ja ja ja ja nein | nein X X - - - -
10 26 2.0G |O 64 55 65 56 1,0 0,9 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1026 |EG S 64 55 65 56 1,1 1,0 ja ja ja nein | nein | nein X - - - -
10 26 1.0G |S 65 56 66 57 0,8 0,7 ja ja nein nein nein nein - - - - - -
1026 |2.0G |S 65 56 65 56 0,7 0,6 ja ja nein | nein | nein | nein - - - - - -




Anlage 7.8
Verkehrszunahme

Anlage 7.8.1
Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss tags

Immissionsbelastung TAG

Variante

|-V (StralRenabschnitt aus der Verkehrsuntersuchung)
Bus = Bushaltestellen an der Wohrdstral3e

Nullflall

P

e T P

BP Nr. 279
Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

Planfall (PF) mit
Lichtzeichenanlage

—— - J ¥ L -=.
) .

o I = pust!

| Bereich 7 P
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Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

Anlagen



Variante

|-V (StralRenabschnitt aus der Verkehrsuntersuchung)
Bus = Bushaltestellen an der Wéhrdstrale

Immissionsbelastung TAG

PF ohne Lichtzeichenanlage

I 700<  <=750 f

[ 1750< _<=800 4

I 20.0< . <=850 “
G L

—
Wi 105 2
-2
_ﬁ%‘?:—‘:l-_‘_ - ﬂ .l'r\;
ot J e | Bereich7 | }ij}‘ ]
BP Nr. 279

Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

PF Geschwindigkeit auf 30 km/h
beschrankt

Bereits auf 30 km/h beschrankt
Abschnitt O, I, VI und Il teilweise

Zusatzlich
Abschnitt 111 bis VI und Il gesamt

BP Nr. 279
Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

PF larmmindernder
Fahrbahnbelag (z.B. SMA8 oder
akustisch gleichwertig)

Abschnitt Il ab Wo6hrdstr.59 und
Abschnitt Ill bis V

o S e

Abschnitte
I, IVund V SMA 8 oder adaquat
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Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wéhrd

Anlagen



Anlage 7.8.2
Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss nachts

Immissionsbelastung NACHT

I-V (StraRenabschnitt aus der Verkehrsuntersuchung)

Variante
Bus = Bushaltestellen an der Wohrdstral3e
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Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd
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Lichtzeichenanlage

Gic N - PP R

j(i -}

ok

S Ay SRALY N T = LT SN . | g
i 5 : 5 _Bereich 6

__| Bereich 7 =

BP Nr. 279
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Variante

Immissionsbelastung NACHT

|-V (StralRenabschnitt aus der Verkehrsuntersuchung)
Bus = Bushaltestellen an der Wéhrdstrale

PF ohne Lichtzeichenanlage
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Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

PF Geschwindigkeit auf 30 km/h
beschrankt

Bereits auf 30 km/h beschrankt
Abschnitt O, I, VI und Il teilweise

Zusatzlich
Abschnitt 111 bis VI und Il gesamt
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Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

PF larmmindernder
Fahrbahnbelag (z.B. SMA8 oder
akustisch gleichwertig)

Abschnitt Il ab Wo6hrdstr.59 und
Abschnitt Ill bis V

T —

Abschnitte
Il ab Wohrdstr.59 Richtung Ost
I, IV und V SMA 8 oder adaquat
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Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd
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Anlagen



Anlage 8
Eingabedaten CadnaA

Anlage 8.1
offentlicher Verkehr

Parkplatze
Bezeichnung ID| Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung Einwirkzeit
nach
Tag |Ruhe |Nacht| Bezugsgr. | Anzahl |Stellpl/BezGr| Beweg/h/BezGr. N |Kpa |Parkplatzart|Kstro|Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe |Nacht
BO B f
dBA)|(dBA)|(dBA) Tag [ Ruhe [Nacht[(dB) (dB) (min) | (min) | (min)
1: PP sudlich JH Vorabmalnahme |1 |RLS|74.5 66.0 35 1.00 0.400 0.057(0.0 0.0 RLS-19 960 480
2: PP West, PP Bewohner 2 |RLS|78.1 69.0 80 1.00 0.400 0.050] 0.0 0.0 RLS-19 960 480
Bezeichnung D Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw . RQ StraRenoberfl. Steig.
Tag Nacht M pl (%) p2 (%) Abst. Art
(dB(A)/m (dB(A)/m Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht (kmvh) (%)
2.1 pp- Fahrverkehr nur auf dem Stellplatz 2k 61.8 52.7 16.0 2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 w3 RLS_REF auto VA
2.2. pp- Fahrverkehr nur auf dem Stellplatz 2k 61.8 52.7 16.0 2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 w3 RLS_REF auto VA
Abschnitt 0, Am Winterhafen Zufahrt PP ovi 65.0 545 34.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 RalQ 9 RLS_REF auto VA
Abschnitt VI neue Zufahrt ovi 75.7 66.9 399.0 48.0 0.0 2.0 0.0 0.0 30 RalQ 9 RLS_REF auto VA
Lichtsignalanlage
Bezeichnung Sel. | M. ID Aktiv Koordinaten
Tag | Abend | Nacht X Y Z
(m) (m) (m)
Lichtsigna|an|age Neu ampel X X X 727398.45 5434492.89 333.60
Lichtsigna|an|age Neu ampel X X X 727442.25 5434476.99 335.52




Flachenquellen

Anlage 8.2
Anlagenlarm / Sonn- und Feiertag

Bezeichnung M. [ ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Freg.
Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert [ norm. Tag | Abend [ Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
3 Mitte-West, PP 31 89.2 89.2 78.0| Lw | 89.2 0.0 0.0/ -11.2] 540.00f 420.00{ 480.00 0.0 500
4 Mitte-Ost PP-anteilig V1 ~ |41 79.6 79.6 69.6| Lw | 79.6 0.0 0.0/ -10.0] 540.00f 420.00{ 480.00 0.0 500
4.1 Mitte-Ost nur PP kein PH- V2 ~ |42 88.6 88.6 77.9| Lw | 88.6 0.0 0.0 -10.7] 540.00{ 420.00{ 480.00 0.0 500
4.2 Mitte-Ost PP nur PH 5- V3 43 88.6 88.6 77.9| Lw | 88.6 0.0 0.0f -10.7] 540.00f 420.00{ 480.00 0.0 500
5.1 Nord-Ost PP Variante 2 ~ |52 92.0 92.0 81.0| Lw | 92 0.0 0.0/ -11.0/ 540.00f 420.00{ 480.00 0.0 500
6 Sud-Ost, PP-anteilig V1 ~ |61 85.0 85.0 74.0| Lw | 85 0.0 0.0/ -11.0/ 540.00f 420.00{ 480.00 0.0 500
6.1 Suid-Ost, nur PP kein PH V2 ~ |62 92.3 92.3 81.1| Lw | 92.3 0.0 0.0/ -11.2] 540.00f 420.00{ 480.00 0.0 500
6.2 Sud-Ost, PP nur PH5 V3 63 92.3 92.3 81.1| Lw | 92.3 0.0 0.0 -11.2] 540.00f 420.00{ 480.00 0.0 500
7 BUS Schiffsanleger Haltestelle 7 77.0 77.0 84.0| Lw | 77 0.0 0.0 7.0 540.00] 420.00] 480.00 0.0 500
vertikale Flachenquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO Freq.
Tag | Abend [ Nacht | Typ | Wert | norm. Tag | Abend | Nacht R Flache Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m2) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
4 V1 PH - Einfahrt NORD 41 86.0 86.0 75.0| Li | 77.4 0.0 0.0f -11.0/0 18.00{ 540.00| 420.00{ 480.00 3.0 500
4 V1 PH4 180 NF 25dB - Freq. WorstCase 41 75.5 75.5 64.5| Li | 77.4 0.0 0.0 -11.0|25 508.71| 540.00{ 420.00| 480.00 3.0 500
4 V1 PH4 180 WF 25dB - Freq.. WorstCase 41 74.2 74.2 63.2) Li | 77.4 0.0 0.0 -11.0|25 384.47( 540.00{ 420.00| 480.00 3.0 500
4V1 PH4 180 SF 25dB - Freq. WorstCase 41 75.6 75.6 64.6| Li | 77.4 0.0 0.0 -11.0|25 529.47| 540.00{ 420.00| 480.00 3.0 500
4 V1 PH4 180 OF offen - Freq. WorstCase 41 98.4 98.4 87.4| Li | 774 0.0 0.0f -11.0/0 315.38/ 540.00{ 420.00| 480.00 3.0 500
5 V1 Einfahrt PH 5 51 89.6 89.6 78.6] Li 81 0.0 0.0f -11.0/0 18.00] 540.00| 420.00{ 480.00 3.0 500
5 V1 PH5 n580 NF 25dB - Freq. WorstCase 51 83.6 83.6 72.6| Li 81 0.0 0.0 -11.0|25 1458.04| 540.00| 420.00{ 480.00 3.0 500
5 V1 PH5 n580 WF 25dB - Freq. WorstCase 51 79.7 79.7 68.7] Li 81 0.0 0.0 -11.0|25 591.40( 540.00{ 420.00| 480.00 3.0 500
5 V1 PH5 n580 SF 25dB - Freq. WorstCase 51 84.1 84.1 73.1] Li 81 0.0 0.0 -11.0|25 1614.96| 540.00] 420.00{ 480.00 3.0 500
5V1 PH5 n580 OF offen - Freq. WorstCase 51 103.3[ 103.3 92.3| Li 81 0.0 0.0/ -11.0/0 424.36( 540.00| 420.00{ 480.00 3.0 500
6 V1 Einfahrt PH fiir 6+5 61 86.5 86.5 75.5| Li | 77.9 0.0 0.0 -11.0/0 18.00| 540.00) 420.00( 480.00 3.0 500
Strassen
Bezeichnung M. | ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. Steig.
Nacht M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw | Abst. Art
(dBA) | (dBA) Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | (km/h) | (km/h) (%)
Zufahrt PH 5 53 74.3 63.3 290.0 23.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 w3 0.0
BUS Fahrverkehr 7a 56.6 63.6 1.0 5.0/ 100.0| 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 w3 0.0
BUS Fahrverkehr ~ |7b 56.6 63.6 1.0 5.0/ 100.0] 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 w3 0.0




Offentliche Bushaltestelle WohrdstraRe

Anlage 8.3
offentliche Bushaltestelle

Bezeichnung ID |[Typ Lwa Z&hldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung Einwirkzeit
nach
Tag |Ruhe [Nacht| Bezugsgr. | Anzahl |Stellpl/BezGr| Beweg/h/BezGr. N |Kpa|Parkplatzart|Kstro|Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe |Nacht
BO B f
dBA)[(dBA)|(dBA) Tag [ Ruhe [Nacht|(dB) (dB) (min) | (min) | (min)
Je Haltestelle (2 vorhanden) BUS|RLS| 88.8 83.0 1 1 38 10 [ 10 0.0 RLS-19 960 480

StralRenverkehr siehe Anlage 7.2






