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Vorwort der Planungs- und Baureferentin

Einblicke in unsere alltagliche Arbeit, einen Riickblick und Ausblick Gber unsere breit gefacherten
Themen- und Aufgabenfelder und spannende Hintergrundinformationen —all dies soll der Werk-
bericht beinhalten. Es freut mich sehr, dass der im zweijahrigen Turnus erscheinende Bericht
bereits in der 7. Auflage vorliegt.

Aufsatze Uber aktuelle Projekte geben einen Einblick in die Planungs- und Entscheidungsprozesse
der Fachamter und sind den folgenden Themenkomplexen zugeordnet:

EEl Wohnen
I Stadtentwicklung, Stadtplanung und Stadtebau
Verkehr, Infrastruktur, Umwelt und Energie

Amtseinblicke — die Amter fiir Hochbau und Gebiudeservice

Der erste Aufsatz befasst sich im Kapitel Wohnen mit der so genannten Wohnbauoffensive, die
Anfang 2016 ins Leben gerufen wurde. Zielsetzung der Offensive ist es, der erkennbaren Ver-
knappung und dem anhaltenden Mangel an bezahlbarem Wohnraum in Regensburg entgegen
zu wirken. Im nachfolgenden Artikel stehen nicht die Bewohner, sondern die Besucher Regens-
burgs im Fokus: Wie viele Betten braucht Regensburg? Mit dieser Frage beschaftigt sich das
Hotelkonzept.

Stadtentwicklung, Stadtplanung und Stadtebau zahlen zu den Kernaufgaben des Planungs- und
Baureferats. Das Moblierungskonzept fur die Regensburger Altstadt macht hier den Anfang -
genugend Sitzgelegenheiten, Aufenthaltsorte zum Rasten und Spielen fir Kinder und Familien



Vorwort

sowie ausreichend Fahrradbuigel und Mlleimer sollen zukinftig positiv zur Aufenthaltsqualitat
in der Altstadt beitragen. Die Neugestaltung von Schwanenplatz, St.-Georgen-Platz und der
Kallmlnzergasse ist Gegenstand des nachsten Beitrags.

Durch Innenentwicklung und Flachenrecycling konnte ein neuer Stadtteil und ein Technologiepark
entstehen — das Dornberg-Viertel auf ehemaligen Bahnbrachen und der TechCampus in der
ehemaligen Nibelungenkaserne. Diese Entwicklungen stehen im Fokus der weiteren Aufsatze.

Beim Themenblock Verkehr, Infrastruktur, Umwelt und Energie geht es zunachst um das seit 2015
erlaubte Radeln in der Regensburger Altstadt und die begleitende Offentlichkeitskampagne
,Respekt bewegt”. Dem schlieft sich die Studie fur ein hoherwertiges OPNV-System in Regens-
burg an. Der bestehende 6ffentliche Personennahverkehr stof3t in der prosperierenden Stadt an
seine Grenzen — Ist die StraBenbahn oder Busbahn eine mogliche Losung?

Im Stadtteil Burgweinting werden schlieflich der Hochwasserschutz am Aubach und die neuen
Krautgarten und Kleingartenanlagen thematisiert. Das Kapitel endet mit dem klima- und ener-
giepolitischen Kompass fur Regensburg.

Im letzten Kapitel stellen die Amter Hochbau und Geb&udeservice in Form von 25 Kurzbeitragen
anschaulich ihr vielseitiges Tatigkeitsfeld mit einer Reihe von Bauprojekten vor.

Beim Planungs- und Baureferat geht um mehr als das ,Planeschmieden®, um Plane fir Baupro-
jekte oder konkrete Tiefbau- oder Hochbau-Malinahmen. Vielmehr wirken sich die vielfaltigen
Beispiele konkret auf die Lebenssituation und Lebensqualitat unserer Burgerinnen und Burger
aus:sei es im Bereich Wohnen, Verkehr, der Bildung/Wissenschaft und der Wahrnehmung Regens-
burgs als attraktive, erlebnisreiche Stadt.

Der Werkbericht ist nur dank der Unterstutzung einer Vielzahl von Personen moglich. Mein Dank
gilt allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, die die einzelnen Themen so anschaulich aufbereitet
haben und somit einen wertvollen Beitrag zur Offentlichkeitsarbeit leisten.

Nun winsche ich den interessierten Leserinnen und Lesern viel Freude beim Studieren und
Hineinschnuppern in unseren spannenden und vielseitigen Arbeitsalltag.

Christine Schimpfermann
Planungs- und Baureferentin



Wohnen

1.1 Schaffung von bezahlbarem Wohn-
raum — die Wohnbauoffensive Regensburg

Julia Roggenkamp, Amt fiir Stadtentwicklung

Regensburg ist eine stark wachsende Stadt. Der Wohnungsbau, insbesondere der Mietwohnungs-
bau, steht in den nachsten Jahren vor dem Hintergrund einer weiterhin dynamischen Bevol-
kerungszunahme vor grofsen Herausforderungen. Beim Vergleich der Baufertigstellungen mit
dem Einwohnerzuwachs seit 2005 (Abb.1) wird deutlich, dass der Wohnungsbau seit 2015 mit der
rasanten Bevolkerungsentwicklung nicht mehr mithalten kann, wahrend die Jahre davor aus-
gewogen waren bzw. ein Defizit zumindest im Folgejahr ausgeglichen werden konnte.
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Abbildung 1: Wohnungsbau und Einwohnerzuwachs seit 2005
Quelle: Amt fiir Stadtentwicklung, 02/2017

Anmerkung: Die Bevolkerungsverdnderung im Jahr 2006 ist aufgrund einer Bereinigung der Nebenwohnsitze ausschliefSlich auf Bewohner mit
Hauptwohnsitz bezogen. Bevélkerungsverdnderung 2016 ohne in Erstaufnahmeeinrichtungen oder Notunterktinften fiir Fliichtlinge gemeldete
Personen. Quellen: Bevolkerungs- und Bautitigkeitsstatistik der Satdt Regensburg.
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Um der erkennbaren Verknappung und dem anhaltenden Mangel an bezahlbarem Wohnraum
in Regensburg entgegen zu wirken, hat die Stadt Anfang 2016 die Wohnbauoffensive ins Leben
gerufen. Unter diesem Namen werden alle Malinahmen und Aktivitaten vereint, die zur Schaffung
von (bezahlbarem) Wohnraum beitragen. Die komplexen Aufgaben, die damit verbunden sind,
werden innerhalb der bestehenden Verwaltungsstruktur arbeitsteilig und amtertbergreifend
bearbeitet. Seit Januar 2017 gibt es bei der Stadt Regensburg eine Wohnbauflachenmanagerin,
die die Koordinierung und Steuerung der Projekte und Vorhaben der Wohnbauoffensive an einer
Stelle Ubernimmt.

Wohnbauflachenmanagement

Die Aufgabe des Projektmanagements besteht darin, geeignete Grundstiicke zur Umnutzung
oder Nachverdichtung zu identifizieren, Bauwillige zu unterstitzen, v. a. aber eine umfassende
verwaltungsinterne Betreuung und Beschleunigung der anstehenden Baugenehmigungsver-
fahren zu erreichen. Sdmtliche kooperationswilligen Akteure aus Wirtschaft, Politik, Interessen-
verbanden sowie die Blrgerschaft sollen dabei mit einbezogen werden.

Wo kann in Regensburg der dringend benotigte Wohnraum entstehen? Um die Innenentwick-
lungs- und Nachverdichtungspotenziale aufzudecken, wurden in einem ersten Schritt Flachen
im Stadtgebiet betrachtet, auf denen Bauvorhaben mit mehr als 20 Wohneinheiten entstehen
kénnen. Auf Grundlage verschiedener Faktoren wurde Uber ein Punktesystem eine Bewertung
der Grundstlicke vorgenommen:

Baurecht: Ist bereits gultiges Baurecht vorhanden, kann eine Flache schneller bebaut werden
und erhalt so mehr Punkte.

Eigentumsverhaltnisse: Bei manchen Grundstlicken ist bereits bekannt, dass der Eigentliimer
kein Interesse daran hat, das Grundstilck bebauen zu lassen. Andere haben bereits ihr Interesse
bekundet oder die Flache liegt im Eigentum der Stadt, so dass mit Planungen rasch begonnen
werden kann.

Einschrankungen: Hier werden Faktoren wie Naturschutz, Lairmbelastungen oder vorhandene
Altlasten bewertet, die eine Bebauung erschweren konnen.

« Anzahl der Wohneinheiten: Je mehr Wohneinheiten realisiert werden konnen, umso mehr
Punkte bekommt eine Flache.

Infrastruktur: Bereits vorhandene Infrastruktureinrichtungen ermoglichen kostengtinstiges
Bauen, daher flieBen Bushaltestellen, Kindertagesstatten, Grundschulen und Einkaufsmoglich-
keiten in der Umgebung mit in die Bewertung ein.

- Projektstatus: Bei manchen Projekten gibt es Barrieren, die in den nachsten Jahren nicht tber-
wunden werden konnen, die aber in finf bis zehn Jahren vielleicht nicht mehr vorhanden sind.
Um eine Flache nicht aus den Augen zu verlieren, wird sie in dieser Kategorie mit einer nega-
tiven Bewertung nach hinten gestellt. Ist bereits ein Konzept vorhanden oder ist der Bebau-
ungsplan schon rechtskraftig, dann flieRt dies positiv in die Bewertung ein.

Mit Hilfe dieser Bewertung der Nachverdichtungspotenziale erfolgt eine Priorisierung der vor-
handenen Flachen, um das weitere Verfahren optimieren zu kdnnen. Die Liste der Flachen wird
standig Uberarbeitet, um immer auf dem aktuellen Stand zu sein: Punktbewertungen werden
angepasst, neue Flachen hinzugefligt, bebaute Grundstiicke wieder herausgenommen.
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Exkurs Innenentwicklung und Nachverdichtung

Im Rahmen der Innenentwicklung wird der zuklinftige Flachenbedarf einer Stadt, z. B. fir
Wohnungen, Einzelhandel oder Gewerbe, weitgehend durch die Nutzung von innerstadti-
schen, bereits erschlossenen Flachen gedeckt. Neue Flachen auBerhalb der Stadt, auf der
so genannten ,Griinen Wiese“, werden geschont und bleiben der Natur erhalten. Brach-
gefallene Flachen oder Gebaude kdnnen dabei wieder mit einer Nutzung versehen werden.
Auch Nachverdichtungsmalinahmen zahlen zur Innenentwicklung. Dabei werden freiste-
hende Flachen innerhalb der bestehenden Bebauung genutzt. Dies kann z. B.das Schliefen
von Bauliicken, die Aufstockung vorhandener Bauten (Dachgeschossausbau), der Abriss
von vorhandenen Bauten, um grofere Bauten errichten zu kénnen, oder eine Hinterlieger-
bebauung auf Grundstiicken mit grofen Garten sein. Die Umnutzung oder Nachverdich-
tung von geeigneten Grundsticken ist im Sinne der Nachhaltigkeit, da zu einem verant-
wortungsbewussten Umgang mit Ressourcen auch die Schonung von unbebautem Boden,
z.B. im Stadtrandbereich, gehort. Zusatzlicher Landschaftsverbrauch durch Flachenver-
siegelung wird also verhindert. Gleichzeitig werden bei NachverdichtungsmafBnahmen,im
Vergleich zu Neubaugebieten, Kosten fiir die Errichtung von Infrastruktur (Stral3en, Strom,
Wasser, Telefon usw., aber auch Schulen, Betreuungseinrichtungen usw.) gespart. Um die
Belange der alteingesessenen Anwohner zu berlicksichtigen, werden die Vertraglichkeit
sowie nachbarschitzende Belange vor jeder MalRnahme geprift.

Mittlerweile ist die Innenentwicklung im Bau- und Planungsrecht vorgeschrieben. 2013
wurde ein Gesetz zur Starkung der Innenentwicklung im Baugesetzbuch (BauGB) aufge-
nommen. Dieses regelt explizit, dass die stadtebauliche Entwicklung vorrangig als Innen-
entwicklung erfolgen soll.

Abbildung 2: Beispiel fiir eine Nachverdichtung an der IsarstrafSe Quelle: Stadtbau GmbH
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Die Karte der Nachverdichtungs- und Umnutzungspotenziale in Regensburg gibt sowohl einen
Uberblick Uber Gebiete, fir die Baurecht bereits vorhanden bzw. das Bebauungsplanverfahren
eingeleitet ist, als auch Uber Gebiete, in denen in absehbarer Zeit durch Nachverdichtung,
Umnutzung oder Baurechtschaffung Wohnbebauung realisiert werden kann. Die auf der Karte
dargestellten Flachen beinhalten ein Potenzial von etwa 9 ooo Wohneinheiten.

Wohn-
einheiten

ber1000

501 bis 1000

201 bis 500

101 bis 200

51bis 100 Nachverdichtungs- und Umnutzungspotentiale

bis 50 Baurecht in rechtsgliltigen und im Verfahren befindlichen Bebauungsplanen

Abbildung 3: Nachverdichtungs- und Umnutzungspotentiale

Quelle: Stadtplanungsamt, 01/2017
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Zukunftig sollen durch die Erstellung eines Baullickenkatasters auch kleinere Flachen identifiziert
werden, auf denen neuer Wohnraum entstehen kann. Auf Basis des stadtischen Geoinforma-
tionssystems wird derzeit der Entwurf eines Baullickenkatasters erprobt. Dieser erfasst nicht nur
ganz leere Grundstilicke, sondern auf Grundlage der liberbauten Grundflache auch wenig bebaute
Flachen, auf denen einen Nachverdichtung moglich ware.

Verwaltungsinterne Betreuung

Um die identifizierten Potenzialflachen moglichst schnell in Wohnungen flr die Regensburger
Burger zu verwandeln, ist eine beschleunigte Projektentwicklung ein zentraler Aspekt der Wohn-
bauoffensive. Die verwaltungsinterne Betreuung und Abstimmung unter den zustandigen
Amtern ist damit ein Bestandteil der Tatigkeiten der Wohnbauflachenmanagerin. Die Begleitung
reicht dabei von der ersten Idee eines Bauprojekts bis zur Baugenehmigung. Ein interner Leitfaden
flr die Projektentwicklung soll dabei helfen, die Prozesse innerhalb der Verwaltung zu beschleu-
nigen. Natlrlich missen dennoch alle rechtlichen und verfahrenstechnischen Gesichtspunkte
beachtet werden.

Organisation ,,Biindnis fiir bezahlbares Wohnen“

Die Schaffung von mehr bezahlbarem Wohnraum ist eine Aufgabe, die die Stadt Regensburg nur
gemeinsam mit Partnern bewaltigen kann. Daher wurde ein ,,Blindnis fiir bezahlbares Wohnen*
ins Leben gerufen, bei dem neben der Stadtverwaltung auch die Regierung der Oberpfalz sowie
Akteure der Regensburger Wohnungswirtschaft an einem Tisch sitzen, um Kooperationsméglich-
keiten und Synergieeffekte aufzuspiiren und umzusetzen. Nach einer langeren Pause des Biind-
nisses kamen im Juni 2017 wieder Vertreter der Baugenossenschaften, der Wohnungswirtschaft
sowie des Mieterbundes zusammen, um sich gegenseitig Uber die geplanten Aktivitdten zu
informieren und neue Handlungsmoglichkeiten zu erértern.

Regensburg im Forschungsfeld ExWoSt

Mit dem Forschungsfeld ,Experimenteller Wohnungs- und Stadtebau“ (ExWoSt) des Bundes-
instituts fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) fordert der Bund innovative Planungen und
MafRnahmen zu wichtigen stadtebaulichen und wohnungspolitischen Themen.

Beim aktuellen Projekt, Aktivierung von Innenentwicklungspotenzialen in wachsenden Kommu-
nen hat sich die Stadt Regensburg beworben und wurde erfreulicherweise als eine von acht
Modellkommunen ausgewahlt. Im Rahmen dieses Forschungsfeldes sollen u. a. verschiedene
Handlungsmoglichkeiten zur schnelleren Nutzung vorhandener Innenentwicklungspotenziale
wie Brachflachen, Baullicken oder Nachverdichtungsflachen mit unterschiedlichen baurechtlichen
Voraussetzungen aufgezeigt werden. Das Projekt bietet neben der begleitenden Forschung die
Méglichkeit zum Erfahrungsaustausch mit anderen Kommunen, der sich fur das Wohnbau-
flaichenmanagement bisher als sehr wertvoll erwiesen hat. Weiterhin kann sich die Stadt Regens-
burg bei bundesweiten Veranstaltungen im Rahmen des Projektes prasentieren und auf die
Wohnbauoffensive aufmerksam machen.
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Fazit und Ausblick

Die verwaltungsinternen Prozesse sowie das ,Blindnis fur bezahlbares Wohnen“ wurden bereits
erfolgreich installiert. In Zukunft wird es darauf ankommen, diese Projekte und Abldufe konstant
am Laufen zu halten, immer wieder zu Uberprifen und ggf. nachzujustieren.

In Zukunft soll die Wohnbauoffensive noch starker an die Offentlichkeit getragen werden. Derzeit
wird an der Einrichtung eines geeigneten Internetauftritts gearbeitet, der alle Interessierten mit
einer interaktiven Stadtkarte Uber groRBere Bauvorhaben informieren soll. Dabei sollen sowohl
Eigentumswohnungen, Mietwohnungen als auch Eigenheime dargestellt werden.

Mietwohnungen
Eigenheime
Eigentumswohnungen
Doppelhduser
Reihenhduser

noch keine naheren Plane

Abbildung 4: Wohnbauprojekte fiir Wolfsburg, Beispiel fiir eine interaktive Stadtkarte

Quelle: https://www.wolfsburg.de/leben/bauenwohnen/wohnbauprojekte-und-baugebiete

Aulerdem ist beabsichtigt, einen Orientierungsleitfaden fur interessierte Bauwillige zu erstellen.
Samtliche Fragen des Wohnungsbaus in Regensburg sollen dabei verstandlich erklart werden,
wie z.B.rechtliche Voraussetzungen, Erklarung der Verfahren und Zustandigkeit der verschiedenen
Amter. Insbesondere sollen dabei auch Fragen der Wohnungsbauférderung geklart werden. Die
Forderkulisse erscheint auf den ersten Blick oft undurchsichtig; die Beschaftigung damit lohnt
sich aber auch flir den Bauherren.

Das Ziel der Wohnbauoffensive ist schnell erklart: Mehr bezahlbaren Wohnraum schaffen. Die
Aktivitaten, die dafiir notwendig sind, sind dagegen sehr vielfdltig. Neben den verbesserten
Arbeitsablaufen innerhalb der Verwaltung spielt die Suche nach geeigneten Flachen eine wichtige
Rolle. Dabei kommt es darauf an, mit dem richtigen Bewertungssystem schnell zu erkennen, bei
welchem Grundstlick es sich lohnt, sich weiter damit zu beschaftigen. AulRerdem werden Akteure
aus der Wohnungswirtschaft und Birgerschaft angesprochen und eingebunden, um verlassliche
Partner zu gewinnen. Nur gemeinsam kann erreicht werden, dass Regensburg fir alle Bevolke-
rungsschichten ein attraktiver Wohnstandort ist und bleibt.



1.2 Bedarfsanalyse flr das Beherbergungs-
gewerbe (Hotelkonzept) — wie viele Betten
braucht Regensburg?

Florian Kleber, Amt fiir Stadtentwicklung

Nicht erst seit der Ernennung zum Welterbe ist die Stadt Regensburg ein beliebtes Ziel fir
Touristen aus aller Welt. Dies ist nicht nur eine bloRe Bestatigung fir die Attraktivitat der Stadt,
sondern auch ein wichtiger Wirtschaftsfaktor. Fir eine gute Positionierung im Buhlen um die
Gunst der Besucher muss jedoch das Angebot laufend Uberpruft werden. Ist die Versorgung mit
Hotelbetten ausreichend? Oder werden es gar mehr als benétigt werden? Uber 60 bestehende
Betriebe, zahlreiche im Bau befindliche neue Hotels und Gertichte um weitere Ansiedlungen. Der
Hotelmarkt in Regensburg ist derzeit sehr bewegt und von einer hohen Nachfrage nach Stand-
orten gepragt. Doch wie viele Hotels vertragt und braucht eine Stadt wie Regensburg? Diese Frage
stellen sich nicht nur aufmerksame Beobachter, sondern, in etwas anderer Form, auch Hotel-
betreiber, Projektentwickler und Investoren. Klarheit kann hier eine Bedarfsanalyse schaffen, die
Antworten auf die relevanten Fragestellungen liefert.

Bereits im Jahr 2008 wurde im Rahmen einer Bedarfsanalyse ermittelt, ob das Angebot an
Hotelbetten dem erwarteten Zuwachs an Ubernachtungsgésten entspricht. Dabei stellte sich
heraus, dass es mittelfristig zusatzlicher Kapazitaten bedarf, um es allen Besuchern zu ermogli-
chen,in Regensburg zu libernachten. Da der Prognosezeitraum des Hotelkonzepts von 2008 mitt-
lerweile Uberschritten ist und samtliche Flachen, die darin als potenzielle Hotelstandorte genannt
wurden, zwischenzeitlich bebaut oder Uberplant sind, war es an der Zeit, die Berechnungen zu
aktualisieren.

Entscheidungsgrundlage im Planungsprozess

Dass ein solcher Anhaltspunkt notwendig ist, liegt u.a.an den geringen Steuerungsmoglichkeiten,
Uber die eine Kommune bei der Ansiedlung von Hotelbetrieben verfugt. Werden die baurecht-
lichen Anforderungen erflllt, so kann die Genehmigung eines Beherbergungsbetriebes nicht
verwehrt werden, auch wenn bereits Uberkapazitaten erkennbar sind. Eine Reaktion auf eine zu
hohe Zahl an Hotelbetten mittels genehmigungsrechtlicher Schritte ist nicht moglich, denn
reguliert wird der Hotelmarkt ausschlief3lich von Angebot und Nachfrage. Im Gegensatz dazu
kénnen jedoch im Planungsprozess, z. B. bei der Aufstellung von Bebauungsplanen, die Rahmen-
bedingungen fir die Ansiedlung von Hotels geschaffen werden. Ein Orientierungsrahmen fur die
zuklnftige Entwicklung des Tourismussegments ist somit auch aus Sicht der Stadtverwaltung
hilfreich, um fruhzeitig auf einen klinftigen Bedarf reagieren und interessierte Akteure zuverlassig
beraten zu konnen.
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Vorgehensweise

In der Bedarfsanalyse werden, auf Basis der Ubernachtungszahlen des Bayerischen Landesamts
flr Statistik, Prognosen Uber die kiinftige Zahl der Gastetibernachtungen erstellt. Anhand derer
wird ermittelt, welche Hotelkapazitdaten Gber den Prognosezeitraum hinweg benotigt werden
und welcher Bestand an Hotelbetten dem zum jeweiligen Zeitpunkt gegenlibersteht. Als Ergebnis
kann dann letztlich festgestellt werden, ob ein Entwicklungsspielraum fur weitere Hotels gegeben
ist oder ob auf ein Uberangebot zugesteuert wird.

Basis einer Bedarfsanalyse ist der Status Quo —im Falle des Beherbergungsgewerbes die Zahl der
angebotenen Hotelzimmer und der Gastelbernachtungen. Samtliche Beherbergungsbetriebe
sind verpflichtet, diese Daten an das Landesamt fiir Statistik zu Gbermitteln. Dort werden dann
schlieBlich gesamtstadtische Zahlen errechnet und veroffentlicht, welche die Datenbasis fur die
Analyse bilden. Mittels eines Rechenmodells ergibt sich daraus eine Prognose fur die kiinftige
Nachfrageentwicklung, wovon wiederum der Bedarf an Hotelkapazitaten abgeleitet werden kann.

Situation in Regensburg

Dass Regensburg mit seiner historischen Altstadt ein Besuchermagnet ist, dirfte langst kein
Geheimnis mehr sein. Aber auch die hohe Wirtschaftskraft des Standorts tragt einen erheblichen
Teil zur Bettennachfrage in der Domstadt bei. So war die Zahl der Gastelibernachtungen in Re-
gensburg zwischen 1996 und 2015 von einem nahezu konstanten Wachstum gekennzeichnet und
stieg dabei auf etwa 976.300 Ubernachtungen. Dies entspricht einer Verdopplung der Zahl der
jahrlichen Ubernachtungsgéste in diesem Zeitraum. Hinsichtlich der innerstadtischen Verteilung
der Gaste zeigt sich die besondere Anziehungskraft der Altstadt. Die Betriebe im Bereich der
Altstadt standen deutlich starker im Fokus der Reisenden und konnten damit einen Zuwachs
der Ubernachtungen um 126 Prozent verzeichnen, wohingegen sich der Zuwachs bei Hotels im
restlichen Stadtgebiet auf 84 Prozent belief.

Auf der Angebotsseite ist folglich ebenfalls eine Zunahme zu verzeichnen, auch wenn diese
geringer ausfallt als der Nachfragezuwachs. Die Zahl der angebotenen Hotelbetten steigerte sich
von 1996 bis 2015 um knapp 50 Prozent auf 5900 Betten. Dadurch stieg auch die Auslastungs-
quote der Betriebe, also die Zahl der Ubernachtungen pro Bett und Jahr bezogen auf die maximal
mogliche Kapazitat, von 30 auf 45 Prozent an. Entgegen dem ersten Eindruck ist dies jedoch kein
Anzeichen fur rosige Zeiten in der Hotellerie, vielmehr entspricht es einem Durchschnittswert,
der notig ist, um ein Haus rentabel zu flhren. Hier war in der Vergangenheit branchenweit eine
kontinuierliche Steigerung zu beobachten, was auf den steigenden Kostendruck und die daraus
folgenden Rationalisierungsmalnahmen zurtickzufihren ist.

Bei einem Vergleich von Regensburg mit Stadten, die ebenfalls Welterbe-Stadte sind oder ahnliche
touristische Pragung bzw. Grolie und Struktur aufweisen, wird die gute Entwicklung der Gaste-
Ubernachtungen deutlich (Abbildung 1 und 2). Beim Vergleich der Auslastungsquoten steht
Regensburg jedoch am Ende der Vergleichsstatistik.
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Abbildung 1 (links): Performance der Tourismusdestinationen; Abbildung 2 (rechts): Durchschnittliche Betten-
belequng im Vergleich; Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik, eigene Darstellung

Die Prognose

Um den Bedarf an Hotelbetten ableiten zu konnen, muss die zukiinftige Entwicklung der Nach-
frage moglichst zuverlassig beschrieben werden. Dies geschieht mittels eines Rechenmodells,
das die Veranderungen der Vergangenheit als Grundlage fiir die Fortschreibung verwendet. Basis
hierfir ist das Modell der Hotelberatungsfirma G.O.P. GmbH & Co.KG, das bereits bei der ersten
Auflage des Hotelkonzepts im Jahr 2008 benutzt wurde. Darin wird nach lang- und kurzfristigen
Veranderungen unterschieden und diese anhand ihrer Zuverlassigkeit und Relevanz gewichtet.
Ausschlaggebend fur die Gewichtung der 10-, 5- und 3-Jahres-Durchschnitte sowie der Entwick-
lung des letzten Jahres sind etwaige einmalige Sondereinflisse, die den jeweiligen Wert auller-
gewohnlich verandern. Basierend auf diesen durchschnittlichen Zuwachsen errechnet sich die
voraussichtliche Veranderungsrate fur die kommenden Jahre.

Doch was prognostiziert dieses Rechenmodell nun fiir Regensburg? Die wichtigste Erkenntnis ist,
dass sich der Trend der steigenden Ubernachtungszahlen auch kinftig fortsetzt. Jedoch nimmt
die jahrliche Wachstumsrate geringfligig ab und steuert auf eine durchschnittliche Zunahme von
ca.zwei Prozent pro Jahr zu. Somit erreicht die Zahl der Gastetubernachtungen im Jahr 2020 den
Wert von knapp Uber 1,1 Millionen. Dieser Zuwachs von immerhin mehr als 13 Prozent innerhalb
von flnf Jahren nach Datenerhebung verspricht nun auf den ersten Blick reichlich Potenzial fir
die Entwicklung neuer Hotelkapazitaten. Jedoch ist auch hier eine exakte Berechnung der Zahl
der Betten erforderlich, die benétigt wird, um alle Gaste zu beherbergen. Konkret wird dies anhand
der durchschnittlichen Bettenauslastung errechnet. Dabei handelt es sich, wie bereits erwahnt,
um die Inanspruchnahme des Angebots in Bezug auf die maximale Kapazitat oder einfach aus-
gedruckt: an wieviel Prozent der Nachte in einem Jahr ein Bett belegt ist. Als Berechnungsgrund-
lage wird ein Mittelwert herangezogen, ab dem der Betrieb eines Hotels als rentabel gilt. Da auch
hierzu verschiedenste Ansichten vorherrschen, zwischen 41 und 55 Prozent, wird der langfristige
Mittelwert der Hotels in Regensburg verwendet. Dieser ist mit 44 Prozent im interkommunalen
Vergleich zwar sehr gering, reprasentiert aber dennoch den Wert, bei dem es die Hotels seit vielen
Jahren schaffen,am Markt zu bestehen. Daher ist diese GroRe hervorragend als Mindestwert zur
Berechnung der maximal vertraglichen Zahl an Hotelkapazitaten geeignet. Das bedeutet, es wird
errechnet, wie viele Betten es braucht, um bei gleicher Auslastung alle zusatzlichen Gaste zu
beherbergen. Aufgrund der Gasteprognose besteht damit im Jahr 2020 ein Bedarf an 6 878 Ho-
telbetten. Das entspricht einem zusatzlichen Potenzial fir rund 980 Betten oder 490 Zimmer.
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Zuwachs in der Hotelbranche

Es sind jedoch bereits eine Vielzahl von Projekten im Bau oder in der Planung, die dieses Potenzial
verringern (vgl. Abbildung 3). Die Erhebung des Zuwachses an Hotelbetten erfolgt tber Informa-
tionen aus bereits genehmigten Bauvorhaben sowie beantragten Vorhaben, deren Genehmigung
und Realisierung sehr wahrscheinlich ist. Zudem wurden konkrete Projekte, die aus Gesprachen
mit Entwicklern bekannt wurden, mit einbezogen. Bis zum Ende des Prognosezeitraums eréffnen
voraussichtlich zehn neue Hotels, die in Summe knapp 2 400 Betten anbieten und damit einen
Uberschuss von mehr als 1400 Betten erzeugen (vgl. Abbildung 4). Bereits ab dem Jahr 2018 ist
durch die Eroffnung mehrerer groRer Hauser mit einem deutlichen Anstieg der Unterkiinfte zu
rechnen.

Innenstadtbereich Hotels in Regensburg
Status
Gesamtstadt
Bestand
genehmigt/im Bau
in Planung
Kategorie

ohne Kategorie

Anzahl der Betten 2016

, w0

Abbildung 3: Hotellandschaft in Regensburg; Quelle: Amt fiir Stadtentwicklung

9000

8000

1417
7000
6000
5000
o 4000
j
g
© 3000
[aa]
2
L 2000
©
E 1000
©
N 6878
< o
[ Bedarf 2020 Uberangebot 2020

zusatzl. Angebot 2020

B Bestand 2015

Abbildung 4: Absehbares Uberangebot an Gdstebetten; Quelle: Amt fiir Stadtentwicklung
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Ausblick

Somit ist in Regensburg ein Uberangebot an Hotelkapazitaten absehbar, das zu einem verscharf-
ten Wettbewerb in der Hotelbranche fuhren wird. Da ohnehin Maximalwerte errechnet wurden,
droht bei noch geringerer Belegung die Uberschreitung der Belastungsgrenze einzelner Hauser,
was Schliellungen zur Folge haben konnte.

Allerdings bieten sich durch die Continental Arena, das Marinaforum oder die Tech-Base neue
Méglichkeiten fir den Tagungstourismus, die dieses Segment starker beleben kénnten. Sollte
dadurch eine zusatzliche Nachfrage erzielt werden, kame dies der Auslastung der Betriebe zugute,
konnte dadurch das Uberangebot verringern und die Situation entspannen. Bisher ist allerdings
nicht zu quantifizieren, in welchem MafRe ein solcher Effekt auftreten wird.

Im Falle eines offenen Potenzials hatte am Ende der Bedarfsanalyse eine Empfehlung der Stadt
fir geeignete Hotelstandorte stattgefunden. Da jedoch das Gegenteil der Fall ist, wird darauf
verzichtet. Dennoch ist es der Stadt Regensburg wichtig, alle relevanten Akteure umfassend
informieren zu konnen. Anhand der Transparenz der Berechnungen in der Bedarfsanalyse ist es
auch moglich, sich selbst ein Bild Uber die derzeitige und kinftige Situation zu machen und daraus
eigene Schlisse zu ziehen.

Mit der Bedarfsanalyse hat sich die Stadt Regens-
burg selbst eine Entscheidungsgrundlage und
eine Basis fur Beratungen gegeben. Um die Ak-
tualitat zu wahren, wurde die Verwaltung vom
Stadtrat beauftragt, das Konzept im Jahr 2020
fortzuschreiben.

-> Die Bedarfsanalyse fur das Beherbergungs-
gewerbe in Regensburg (Hotelkonzept) ist auf
den Seiten des Amts fur Stadtentwicklung
unter www.regensburg.de zum Download
verfugbar.
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Stadtentwicklung,

Stadtplanung und Stadtebau

2.1 Mehr Aufenthaltsqualitat
fur die Altstadt —ein Moblierungskonzept

Andrea Wendl und Christin Kammer, Stadtplanungsamt

Die historische Altstadt Regensburgs ist bekannt fiir ihre Gberdurchschnittlich hohe Kneipen-
dichte mit zum Teil groRzligigen Freisitzbereichen. Mochte man sich jedoch ausruhen ohne zu
konsumieren, fallt das Angebot an entsprechenden Sitzgelegenheiten gering aus. Auch ein
einheitliches Erscheinungsbild der vorhandenen Mobel ist nicht gegeben. In der Altstadt sind
mehrere unterschiedliche Modelle an Banken und Abfallbehaltern vorhanden, teilweise in
schlechtem Zustand oder unkomfortabel. Auch bringt der hohe Radverkehrsanteil zusatzlichen
Bedarf an geordneten Fahrradstellplatzen. Das Fazit: Es besteht Handlungsbedarf!

Die Gassen sind eng und Platz ist nur begrenzt verfligbar. Wie viele Fahrradbuiigel, Milleimer und
Banke vertragt unser historischer Stadtkern? Gibt es auch Moglichkeiten, die ,steinerne Altstadt”
des UNESCO-Weltkulturerbes mit mehr Griin auszustatten? Die Stadtverwaltung hat schlief3lich
aus einem Forschungsprojekt zu moglichen Anpassungsstrategien zum Klimawandel die Erkennt-
nis gewonnen, dass den negativen Auswirkungen in der Altstadt mit Hitze und Staub auf den
Platzen und in den breiteren Stral3en am besten mit mehr Baumen und Wasser begegnet werden
kann.Um all diese Fragen zu beantworten, wurde das Stadtplanungsamt gemeinsam mit dem
Gartenamt beauftragt, ein Moblierungskonzept zu entwickeln. Dieses befasst sich neben der
klassischen Stadtmoblierung auch mit geeigneten Standorten fiir Baume.

Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat fiir die Zukunft

Die urbanen Freiraume, Platze und Fullgangerbereiche der Altstadt sollen einen qualitativ
hochwertigen offentlichen Raum darstellen und dem Aufenthalt aller Generationen dienen. Der
offentliche Raum der Stadt, insbesondere die verkehrsberuhigten Stral’en und Platze der
Regensburger Altstadt, werden von den Blrgerinnen und Blirgern immer starker als Lebensraum
wahr- und angenommen. Aus dieser Riickeroberung des 6ffentlichen Raumes resultiert auch ein
hoherer Anspruch und Bedarf an einer geeigneten Ausstattung. Das Moblierungskonzept soll
dazu beitragen, die Regensburger Innenstadt auch fir die Zukunft attraktiv zu halten. Dazu
gehoren — gerade in einer alternden Gesellschaft —gentigend Sitzgelegenheiten zum Ausruhen,
Aufenthaltsorte zum Rasten und Spielen fur Familien mit Kindern sowie ausreichend Fahrrad-
bugel und Milleimer. Zusatzliche Baume und Griinflachen sollen nicht nur Ruheoasen bilden,
sondern auch zu einem guten Stadtklima beitragen und gerade die sommerlichen Hitzeperioden
ertraglicher machen.
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Die dabei zu berticksichtigende Pramisse lautet stets: Die Altstadt, die beiden Wohrde und Stadt-
amhof sollen entsprechend ihrer historischen und stadtebaulichen Qualitat angemessen und
zurlckhaltend mobliert werden.

Der Planungsprozess — von der Bestandsaufnahme bis zur Umsetzung

Zur Erfassung der bestehenden Stadtmoblierung erfolgte von Herbst 2014 bis Frihjahr 2015 eine
umfangreiche Bestandserhebung. Es wurden samtliche Objekte im offentlichen Raum erfasst
und kartiert. Neben den tblichen Méblierungselementen, wie Banken, Fahrradbiigeln und Mull-
eimern, war es auch wichtig, andere flachenbelegende Elemente, wie Parkplatze, Freisitz- und
Marktflachen, aufzunehmen. Ein weiterer wichtiger Punkt in der Bestandsaufnahme waren die
Lunsichtbaren®Flachenbelegungen, so z. B. die notwendigen Bewegungsraume flr die Feuerwehr.

Um eine bedarfsgerechte Verteilung der Moblierungselemente im Altstadtbereich zu erreichen,
war es notwendig, die Standorte und Raume im Altstadtbereich herauszuarbeiten, in denen der
Bedarf an zusatzlichen Moblierungselementen besonders hoch ist. Hierzu wurden im Planungs-
gebiet stark frequentierte Bereiche und Ruheraume definiert.

In den stark frequentierten Bereichen besteht eine Nutzungsmischung aus Einzelhandel, Klein-
gewerbe und Dienstleistungen, Gastronomie und Kultur, mit administrativen und kirchlichen
Einrichtungen. Aufgrund der Vielzahl von Sehenswirdigkeiten, kulturellen Einrichtungen und
Veranstaltungen sind diese Bereiche zusatzlich von einer stark touristischen Nutzung gepragt.
Besonders hier besteht ein dringender Bedarf an zusatzlichen Moblierungselementen.

Dem stehen die so genannten Ruheraume entgegen. Die innerstadtischen Landschafts- und
Naturraume an der Donau, die griinen Wohrde sowie die an die Altstadt angrenzenden Park-
anlagen, kleinen Griinanlagen und ruhigen Pldtze bilden einen spannungsreichen Kontrast zur
steinernen, dichten Altstadtbebauung. Der Alleengurtel - als raumliches Abbild der ehemaligen
Stadtbefestigung — umschlieSt die kompakte Altstadt stdlich der Donau und bildet deren
Abschluss. Gerade diese Stadtbereiche haben fiir die Bewohnerinnen und Bewohner der Altstadt,
aber auch fur Besucher eine wichtige Freizeit- und Erholungsfunktion.

Die Bestandser-
hebung wurde mit
diesen Funktions-
bereichen lber-
lagert, um den
Handlungsbedarf
abschatzen und
Defizite ermitteln
zu konnen.

------ Planungsumgriff
Phase1 stark frequentierte Bereiche
Ruherdume

Phase2 g weniger stark
frequentierte Bereiche

Strategieplan; Quelle: Stadtplanungsamt, 2015
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Biirgerbeteiligung

Im Oktober 2015 waren die Burgerinnen und Burger der Stadt gefragt. Alle Interessierten konnten
ihre Ideen und Anregungen zur Stadtmoblierung an einem Beteiligungsstand auf dem St.-Kassi-
ans-Platz einbringen. Zusatzlich bestand die Moglichkeit einen Online-Fragebogen auszufllen.
Mehr als soo Teilnehmer haben einen klaren Wunsch geauRert: Es braucht mehr Banke und
Baume in der Altstadt! Uber drei Viertel der Befragten gab an, regelmaRig mit dem Fahrrad die
Altstadt zu besuchen —daher war auch der Wunsch nach mehr Fahrradbuigeln sehr groR.

Beteiligungstand am St.-Kassians-Platz
Fotos: Stadtplanungsamt

Standardmoblierung fiir die Altstadt, die Wohrde und Stadtamhof

Standardmébelkatalog
Quelle: Méblierungskonzept Altstadt,

Stadtplanungsamt, 2016

Um mit der Méblierung des offentlichen
Raums ein durchgangiges Konzept zu vermit-
teln, wurden einheitliche Maoblierungsele-
mente (Sitzbanke, Abfalleimer, Fahrradbigel
sowie Baumschutzscheiben und -gitter ) defi-
niert und in einem Standardmobelkatalog fest-
gehalten.

Die Sitzgelegenheiten sollen funktional, be-
quem, in ihrer Gestaltung eher zuriickhaltend
sein und sich nicht optisch in den Vordergrund
drangen. Sicherheit gegenlber Vandalismus
und die Moglichkeit, beschadigte Teile einfach
auszutauschen zu konnen, sind wichtige Krite-
rien flr einen wirtschaftlichen Unterhalt.
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Abhangig vom jeweiligen Standort wurden
unterschiedliche Banktypen definiert: Im Be-
reich vor besonderen, denkmalgeschitzten
Gebauden sollen den Denkmalern angepasste
monolithische Banke aus einem steinernen
Korpus, mit und ohne Holzauflage, Verwen-
dung finden.

Im Hochwasserbereich bedarf es einer beson-

deren Ausfihrung mit Uberschwemmungs-

sicheren Elementen. An allen weiteren Orten
Monolithische Bank im Bestand sollen die so genannten Standardbanke ver-
Foto: Stadtplanungsamt wendet werden. Sie bestehen aus einem

Metallkorpus mit Holzbelattung. Diesen Bank-
typen gibt es in unterschiedlichen Varianten: mit Lehne, ohne Lehne, einzeln oder in Kombination
- je nach ortlicher Begebenheit.

Die in der Altstadt bereits an zahlreichen Stellen verwendeten Rechteckblgel fir Fahrrader sollen
weiter Verwendung finden. Sie sind farblich an die Ubrigen Moblierungselemente angepasst und
bieten die Moglichkeit, Fahrrader sicher lber den Rahmen anzuschlieBen. Ebenso soll die Gestal-
tung der bewahrten Abfallbehalter, Baumschutzscheiben und -gitter beibehalten werden.

Standardelemente: Bank, Abfallbehdlter, Fahrradbligel

Ein weiterer Bestandteil des Standardmobelkatalogs ist eine Liste von Baumen, die sich aufgrund
ihrer Eigenschaften flr die Platzierung im Stadtraum besonders eignen.

Umsetzung in zwei Phasen

Da nicht die gesamte Altstadt auf einmal mit neuen Mébeln ausgestattet werden kann, wurde
das Mdblierungskonzept in zwei Phasen unterteilt. Prioritar wurden jeweils Routen fur Spazier-
gange zu bestimmten Themen oder Zielen festgelegt. Diese erste Phase besteht aus insgesamt
drei Stadtspaziergangen im hochfrequentierten Bereich sowie drei weiteren,griinen Spaziergan-
gen“im ruhigen Bereich.

In der zweiten Phase erfolgt die Verknupfung der Spaziergange aus der ersten Phase zu einem
dichten Netz. Hier soll der Bedarf an zusatzlicher Stadtmoblierung in den weniger stark frequen-
tierten Bereichen der Innenstadt ermittelt werden.
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»»»»»» Planungsumgriff

stark frequentierte === Spaziergang1
Bereiche ™= Spaziergang2
Spaziergang 3

Ruherdume == griine Spazierginge

Planung Phase 1
Quelle: Mdblierungskonzept Altstadt, Stadtplanungsamt, 2016

Die  Umsetzung
der ersten Phase
erfolgt sukzessive
ab 2017 bis voraus-
sichtlich 2020. Fur
die stark frequen-
tierten Bereiche
der ersten Umset-
zungsphase sind
etwa 100 Banke,
40 Mulleimer, 100
Fahrradblgel, 30
Baume und drei
Spielpunkte  ge-
plant. Direkt im
Anschluss,ab 2021,
kann dann die
Umsetzung  der
zweiten Phase er-
folgen. Der erste
Spaziergang des

Méblierungskonzeptes soll 2017 umgesetzt werden. Er fuhrt in Ost-West-Richtung durch den stark

frequentierten Bereich der Altstadt.

SofortmaRnahmen

Um diesen verhaltnismaRig langen Umsetzungszeitraum zu tberbriicken, wurden bereits 2016
verschiedene Sofortmafnahmen initiiert, mit denen die Ausstattung der Altstadt kurzfristig ver-
bessert werden konnte. Die Aufstellung der ,Langen Bank“am Neupfarrplatzim Marz 2016 stellte
den Auftakt fir die Umsetzung der SofortmalRnahmen 2016 dar.Im April 2016 wurden insgesamt
zwolf Banke eines kostenglinstigen Models aus den Bestdnden des Gartenamtes (Typ Lebenshilfe)
an verschiedenen Standorten im Bereich der Altstadt und Stadtamhof und im Juni 2016 40 neue

Fahrradbligel aufgestellt.

Beispiele fiir SofortmafSnahmen: ,Lange Bank“ am Neupfarrplatz und ,Lebenshilfebank® St.-Kassians-Platz

Foto rechts: Stadtplanungsamt
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Eine weitere SofortmafSnahme war die Aktion ,Sondermobel”. In einem Auszubildenden- und
Studierendenwettbewerb waren die kreativen Ideen von jungen Regensburgern gefragt. Flir einen
begrenzten Zeitraum sollten multifunktionale Sonderelemente speziell fur die Stadt Regensburg
entwickelt werden, die zum Sitzen, Lehnen, Liegen, Verweilen, Ausruhen und Spielen einladen. Die
Teilnehmer sollten originelle und innovative Ideen erarbeiten, sich mit der Stadt Regensburg
kiinstlerisch auseinandersetzen und daraus abgeleitet eine stadtspezifische Losung aufzeigen.
Nach einer ¢ffentlichen Prasentation der acht besten Wettbewerbsbeitrage waren sich die be-
fragten Blrgerinnen und Blrger sowie die Jury einig — der Sieger stand fest.

Prototyp Sondermébel ,Briick“

Durch das Siegermodel ,Briick” von Wendelin Regau soll die Kommunikation der Blirgerinnen und
Buirger gefordert werden. Die Formgebung des Mobelstlicks macht es moglich, dass mehrere Men-
schen unterschiedlich darauf Platz nehmen kdnnen. Zueinander hingewandt, um sich auszutau-
schen, oder abgewandt, um ein wenig Ruhe zu geniel’en. Genau wie die Steinerne Briicke den
nordlichen Teil der Stadt mit dem sudlichen verbindet, soll auch ,Briick” verbinden. Die histori-
schen Wachten der Altstadt werden im dem Entwurf ebenfalls thematisiert. Unterschiedliche
Farben und Buchstaben verweisen auf die Wacht, in der man sich gerade befindet. Die Aufstel-
lungsorte wurden dementsprechend ausgewahlt.

Da es aufgrund vielfaltiger Sondernutzungen und Veranstaltungen an einigen Orten der Altstadt
besonders schwierig ist, fest installierte Moblierungselemente vorzusehen, ergab sich durch den
Wettbewerb eine einmalige Moglichkeit: Die Flexibilitat der Sondermobel ermoglicht es, dass
man nun an veranstaltungsfreien Tagen mitten auf dem Haidplatz oder Domplatz Platz nehmen
und das stadtische Treiben beobachten kann. Werden die Platze jedoch anderweitig benutzt,
werden die Mobel zur Seite gestellt.

Nach einem kurzen Probelauf im Herbst 2016 wurden im Frihjahr 2017 insgesamt 18 Exemplare
an neun verschiedenen Orten der Altstadt aufgestellt. Bis voraussichtlich Ende 2018 durfen sich
die Besucherinnen und Besucher der Altstadt noch an den farbenfrohen Sondermaébeln erfreuen.
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Sondermdbel ,Briick” auf dem Haidplatz

Gesamtkonzept Briickenbasar Stadtamhof

Fiir den Bereich des Briickenbasars in Stadtamhof wurde im Vorgriff auf den zweiten Spaziergang
aus aktuellem Anlass (Gedenkstelen fir die Toten aus dem AulRenlager des KZ-Flossenburg und
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat des direkten Umfelds) ein Gesamtkonzept fiir den Bereich
des Bruickenbasars erstellt. Im Zuge der Aufstellung der Gedenkstelen wurde der nordliche Bereich
des Briickenbasars im Herbst 2016 mit zwolf neuen Fahrradbiigeln und drei neuen Doppelbanken
ausgestattet. Bestandteil des Gesamtkonzepts ist auch ein Abfallbehalter mit Pfandring, der im
Bereich des Brlickenbasars versuchsweise aufgestellt wurde.

AufBerdem wurden im Zuge der Umsetzung der SofortmaBnahmen sechs Banke im Bereich des
Brickenkopfes aufgestellt. Dies geschah zum einen, um das widerrechtliche Parken zu verhindern,
v.a.aber um konsumfreie Sitzgelegenheiten anzubieten. Diese sechs Banke wurden im Frihjahr
2017 durch Standardmabel ersetzt.

Neue Moblierung am Briickenbasar Foto: Stadtplanungsamt



2.2 Naht- und Bruchstelle in der
Altstadt — die Neugestaltung des
Schwanenplatzes, St.-Georgen-Platzes
und der Kalmunzergasse

Bernhard Eichinger, Stadtplanungsamt

Markante stadtebauliche Naht- und Bruchstellen sind Orte, die oft von einer bewegten Stadtge-
schichte erzahlen. In vielen historischen Stadten sind sie zu finden, so auch in der Regensburger
Altstadt. Die Geschichte der Achse entlang der D.-Martin-Luther-Stralse und des Schwanenplatzes
bietet zahlreiche Ansatzpunkte, sich mit der Stadtentwicklung Regensburgs auseinanderzusetzen,
mit dem Gestern, dem Heute und dem Morgen. Nicht zuletzt hatte die ,Architekturwoche A 4*
im Jahr 2008 diesen stadtischen Raum als zentralen Aktionsraum unter dem Motto, Zeitmaschine
Architektur” ausgewahlt.

Die , Zeitmaschine Architektur” fand
hier einen ganz besonderen Ausdruck
durch die unmittelbare Erlebbarkeit
der fast 2000 Jahre alten Stadtge-
schichte auf engstem Raum. Beim
Entlanggehen an den Resten der
Romermauer konnen neben der
mittelalterlichen Stadterweiterung
gleichzeitig auch die Briiche im Ge-
flige durch Zerstérungen der napo-
leonischen Eroberung erlebt werden.
Malstabs- spriinge durch die wah-
rend der Zeit des Nationalsozialismus
begonnene Umgestaltung von Da-
chauplatz und Minoritenweg sowie
Schneisen in der Stadtlandschaft, die
von den begonnenen, aber nicht wei-
tergeflihrten Verkehrsplanungen aus
den1930er,1960er und 1970er Jahren
(z.B.mit der so genannten Bayerwald-
briicke), sind ebenfalls deutliche
Zeugen dieses Uber Jahrhunderte
gestorten Stadtraumes.

,Ein Briickenschlag aus der Geschichte in die Zukunft®, Beilage der Mittelbayerischen Zeitung
zur Entscheidung des stdadtebaulichen Wettbewerbs ,,Donauuferzone Regensburg*.
Quelle: Mittelbayerische Zeitung Regensburg, Ausgabe 18/1972
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Vergangenheit und Gegenwart sind sichtbar, splrbar und fuhlbar —im offentlichen und privaten
Raum, an den Gebduden und den Oberflachen. Aber auch die Zukunft zeigt sich in Ideen und
Visionen fir diese Raume. Der Neubau ,Karmeliten Palais“ mit einem Nahversorger im Erdge-
schoss und Wohnungen in den Obergeschossen aus dem Jahr 2012 (ehemaliges Karmeliten-Hotel)
wird bereits als selbstverstandlicher Bestandteil des Ensembles wahrgenommen. Ganz aktuell
verandert sich diese Nahtstelle wieder durch den Bau des Museums der Bayerischen Geschichte.
Mit diesem Projekt wird die Entwicklung des Donaumarkts abgeschlossen sein. Aus einer Uber
Jahrzehnte als Parkplatz genutzten stadtischen Brachflache wird in absehbarer Zeit ein attraktiver
Ort fur Kultur, Aufenthalt und Wohnen entstehen.

Diese komplexen Rahmenbedingungen veranlassten die Stadt, einen Realisierungswettbewerb
flr die Gestaltung der Freianlagen auszuloben. Das Berliner Biiro TDB Landschaftsarchitekten,
Thomanek, Duguesnoy, Boemans ging als Wettbewerbssieger hervor und wurde mit den weiteren
Leistungsphasen beauftragt.

Aber auch die Projekte, die im weiteren Umfeld gerade in Vorbereitung sind, zeigen, dass auf dieser
Achse sehr viel in Bewegung sein wird. Aktuell wird im offenen Dialog an einer Idee fiir den zen-
tralen und besonderen Stadtraum zwischen Hauptbahnhof und Altstadt gearbeitet. Hierbei geht
es gleich um vier GroBprojekte, welche raumlich in einem Zusammenhang stehen:die Schaffung
eines nachhaltig attraktiven Zentralen Omnibusbahnhofes, die Entwicklung einer eigenen Trasse
fir einen hoherwertigen offentlichen Personennahverkehr, den Bau eines Kultur- und Kongress-
zentrums und die Entwicklung des Alleengtrtels hin zu einem vielseitigen Grin- und Auf-
enthaltsraum. In zwei Ideenwerkstatten haben die Regensburgerinnen und Regensburger
gemeinsam mit Experten, Vertretern der Politik und Verwaltung unterschiedlichste Ansatze
diskutiert. Und noch im Herbst 2017 soll im Rahmen einer umfassenden Blirgerbefragung tber
die Zukunft des Stadtraums entschieden werden.

Museum der Bayerischen Geschichte

Bei der Bewerbung zum Museumsstandort konnte keine andere Stadt in Bayern so Uiberzeugen
wie Regensburg — durch seine historische Bedeutung, die gunstige Verkehrsanbindung, die
schlUssige Konzeption und den zentralen Standort des Museums an der Nahtstelle der Kernalt-
stadt und der Stadterweiterung um 1300. Das Museum der Bayerischen Geschichte erganzt das
Museumsviertel in der 6stlichen Altstadt und ist zweifellos der markanteste Baustein im Gesamt-
konzept der Neugestaltung des Donaumarktes und des Stadtraumgefiiges St.-Georgen-Platz,
Hunnenplatz, Ostengasse und Kalmiinzergasse. Das Gebaude offnet sich mit seinem Foyer und
den beiden Eingangen sowohl zur Donau als auch zur Altstadt. Das Foyer des Museums wird als
offentlicher Raum zuganglich sein und kann dazu beitragen, den kleinteiligen Stadtraum im
Stden und Westen zu erganzen.

Konzeptionelle Vorgaben und stadtebauliche Ziele

Stadtebauliches Rahmenkonzept Innenstadt

Im Stadtebaulichen Rahmenkonzept Innenstadt wurde flir den Schwanenplatz eine Neuordnung
der Verkehrsbeziehungen, eine starkere Begriinung sowie ein Ankunftspunkt fir Touristen vor-
geschlagen. Die Ostliche Altstadt soll im besonderen Mafe touristischen Anforderungen gerecht
werden. Nicht nur die umliegenden Museen und kulturellen Einrichtungen sowie die Nahe zu
zentralen Bereichen der Altstadt lassen diese Notwendigkeit erkennen. Touristengruppen und
Schulklassen, die mit dem Bus ankommen, sollen den Schwanenplatz als Start- oder Endpunkt
flr ihre Unternehmungen nutzen. Deshalb sieht das Konzept dort eine neue, altstadtnahe An-
und Abfahrtsmoglichkeit fir Reisebusse vor.
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Museum der Bayerischen Geschichte Historisches Museum der Stadt Regensburg Reichstagsmuseum und Altes Rathaus —
Osterreicher Stadel document ,Legionslagermauer” und Porta Praetoria Schauplatz des Immerwahrenden Reichstags
Kloster St.Klara Donau-Schiffahrtsmuseum Regensburg document, Schnupftabakfabrik”
Schwanenplatz und Kallmiinzergasse document ,Niedermiinster” — Ausgrabungen zur Siedlungskontinuitat Di6zesanmuseum Obermdinster
Amtsgerichtsgebaude von Antike und Mittelalter, mehrere friihmittelalterliche Herzogsgraber Marstallmuseum des furstlichen Hauses Thurn und Taxis
Herzogshof Diozesanmuseum St. Ulrich Kepler-Haus
Kénigliche Villa — Landesamt fiir Denkmalpflege Domkreuzgang und Domschatzmuseum Haus der Musik
Ostentor Dom St. Peter Stadttheater
Stadtische Galerie Leerer Beutel” Besucherzentrum Welterbe Regensburg im historischen Salzstadel Kunstforum Ostdeutsche Galerie
document, Neupfarrplatz* — Ausgrabungen der jiidischen Geschichte Naturkundemuseum

Ubersichtsplan d6ffentliche Gebdude in der Altstadt

Quelle: Standortbewerbung zum Museum der Bayerischen Geschichte,Regensburg — hier lebt die bayerische Geschichte®, 14. Juli 2011

Stadtraumvernetzung

Das Planungsgebiet steht in engem Zusammenhang mit den Entwicklungen am Donaumarkt
und dem Neubau des Museums der Bayerischen Geschichte. Fir den Donaumarkt lag ein be-
schlossenes stadtebauliches Neuordnungs- und Gestaltungskonzept vor, lange bevor die Ent-
scheidung zum Museumsstandort fiel. Es war klar, dass die konzeptionellen Uberlegungen zum
Bereich des Donauufers und der Donaupromenade weiter gefasst werden und in eine Gesamt-
betrachtung der umgebenden Stadtraume mit einflielen mussen. Es galt zum einen, den St.-
Georgen-Platz, den Hunnenplatz und den westlichen Teil der Ostengasse mit einzubeziehen, um
die Verknlpfung des Museums mit der Altstadt funktional und gestalterisch zu gewahrleisten.
Zum anderen ergab sich aufgrund der verkehrlichen Funktionszusammenhange mit dem
Museumsneubau die Chance, die Achse Adolph-Kolping-Stralse und den Schwanenplatz verkehr-
lich neu zu ordnen und verkehrsberuhigte Bereiche zu schaffen.
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Verkehr

Durch das Gebiet verlduft in Nord-Sid-Richtung eine wichtige Verkehrsachse, die D.-Martin-
Luther-StraRe. Die Verkehrsplanungen der 1950er bis 1970er Jahre hatten Teile des Gebietes zu
Rest- und Parkplatzflachen ohne jede Aufenthaltsqualitat reduziert. In der Achse Galgenberg-
briicke — D.-Martin-Luther-StralRe — Adolph-Kolping-StraSe fahren bis zu 1000 Busse am Tag. Sie
wird auch kiinftig fir den 6ffentlichen Personenennahverkehr von wesentlicher Bedeutung sein.
Im Kern sahen die Voruberlegungen eine wesentliche Neuordnung des offentlichen Raums und
der Verkehrsbeziehungen vor. Hierzu war die Einrichtung einer neuen Bushaltestelle fir den
offentlichen Personennahverkehr als Haltestelle ,,Museum der Bayerischen Geschichte” ebenfalls
Vorgabe wie die Verkehrsberuhigung der vom Durchgangsverkehr freiwerdenden Kalmuinzer-
gasse.

Neubau Museum

Neuordnung der Verkehrsflachen
St.-Georgen-Platz/Hunnenplatz

Verkehrsberuhigung Ostengasse

Verkehrsberuhigung
Kalmtinzergasse und Schwanenplatz

OPNV und MIV gegenlaufig nurin
Adolph-Kolping-StraRe

Querung Richtung Dom und Kernaltstadt

Mafnahmendtibersicht

Quelle: Auslobung des Realisierungswettbewerbs
,Neugestaltung dffentlicher Freifidchen zwischen St.-Georgen-Platz
und Schwanenplatz in Regensburg®, 04/2014

Die Funktionen, die der 6ffentliche Raum im Umfeld
des Museums ubernehmen soll, sind komplex und
anspruchsvoll. Auf der Grundlage des stadtebau-
lichen Rahmenkonzeptes Innenstadt ist der konzep-
tionelle Umgriff weiter gefasst und beinhaltet auch
MaRnahmen, die in spateren Bauphasen umgesetzt
werden sollen. Dazu gehoren die Neugestaltung
der Gassen in der ostlichen Altstadt, die gestalteri-
sche und funktionale Verknipfung der Stadtraume
Schwanenplatz mit dem Alten Kornmarkt, Domplatz
und Dachauplatz.

Entwurf,Stadtebauliches Rahmenkonzept Innenstadt
2025": Stddtebaulicher Testentwurf ftir den Bereich
Schwanenplatz, Alter Kornmarkt, Domplatz, 04/2011
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Stadtebauliche Ziele

Zentrales Ziel war es, Verbindung zu schaffen und die Ostliche Altstadt an die Kernaltstadt mit
geeigneten MaBnahmen im offentlichen Raum zu verknupfen. Mit der Neugestaltung eines
raumlichen Kontinuums zwischen dem neuen Museum fir Bayerische Geschichte und der Mi-
noritenkirche sollte es gelingen, den bislang heterogenen Stadtraum aus Stra8e, Gasse und Platz
zu einem neuen, zusammengehorigen Raumerlebnis zwischen Museum und Minoritenkirche
zusammenzuziehen. Dabei wurde der kiinftigen Aufenthaltsqualitat der Stralsen und Pladtze ein
hoher Stellenwert eingeraumt und neben der Einbindung des Museumsumfeldes sollten auch
stadtebauliche Antworten fur die klimatischen Veranderungen in der dicht bebauten Altstadt
gefunden werden.

Baumpflanzungen

Im Zuge der Weiterbearbeitung des Wettbewerbsentwurfs wurden zusatzliche Baumstellungen
geplant. Sie stehen im Einklang mit den urspriinglichen gestalterischen Absichten des Entwurfs
und starken auf eine sensible Weise die raumliche Wahrnehmung im Bearbeitungsgebiet. Der
Schwanenplatz bildet sich als baumbestandenes Raumgeflige heraus, wahrend die anderen
Raume als altstadttypische StraBen und Gassen bestehen bleiben. Die lichten Baumkronen er-
moglichen weiterhin die Erlebbarkeit des Schwanenplatzes von Platzwand zu Platzwand.

Der Wettbewerbsbeitrag entschied sich bewusst gegen jede Formalisierung der Gestaltung durch
Baumraster, -reihen und -alleen, die in einem barocken oder klassizistischen Stadtentwurf ihre
Berechtigung hatten. In diesem Kontext wurde selbst das Baumcarré auf dem St.-Georgen-Platz
im Wettbewerbsteam kritisch diskutiert, das schliel3lich bleiben sollte. Die unregelmaRige Stel-
lung der Baume zeichnet die Kontur des Schwanenplatzes nach und bildet ein lockeres Baumdach,
unter welchem Sitzbanke an den Baumscheiben zukinftig einen angenehmen Aufenthalt im
Halbschatten der Baumkronen ermoglichen.

Rasenflache und, Wasserbank*

Die Lesbarkeit der Geschichte des stadtischen Raums ist ein wesentliches Element des Entwurfs-
konzeptes. Bauliche und flachige Zitate, wie das Servicegebaude, die Wasserbank und die Rasen-
flache, geben dem Schwanenplatz eine am historischen Stadtgrundriss angelehnte Struktur und
ermoglichen damit eindeutige FUhrungen und Bewegungsablaufe auf der Flache. Rasenflache
und Wasserbank wirken neben ihrer raumlichen Funktion zusatzlich den Auswirkungen der
Klimaerwarmung entgegen.

Herausforderungen bei der Umsetzung

Die besondere Herausforderung bestand v.a. darin, mehrere Einzelprojekte parallel zu entwickeln
und untereinander abzustimmen. Aufgrund der zahlreichen Schnittstellen galt es, die Entschei-
dungsprozesse transparent zu halten, unterschiedliche Losungen offen zu diskutieren und
Losungswege gemeinsam zu finden, so dass am Ende eine gute Losung steht. Die unterschied-
lichen Belange und teilweise gegensatzlichen Interessen der Akteure erforderten regelmaRig ein
hohes Maf3 an Kooperations- und Kompromissbereitschaft. Viele Entscheidungen mussten unter
hohem Zeitdruck gefallt werden, da die Fertigstellung an den Er6ffnungstermin des Museums
der Bayerischen Geschichte im Marz 2018 gebunden ist.

Im Ergebnis wird ein hochwertiger Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitat entstehen, der die
Naht- und Bruchstelle in der Regensburger Altstadt auflosen soll und darauf wartet, von der
Burgerschaft und den Besuchern neu entdeckt zu werden.
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Gestaltungsplan Wettbewerb

Quelle: TDB Landschaftsarchitekten, Thomanek, Duquesnoy, Boemans, 07/2017



Stadtentwicklung, Stadtplanung und Stadtebau 2.2

Gestaltungsplan Entwurf

Quelle: TDB Landschaftsarchitekten, Thomanek, Duquesnoy, Boemans
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Entwurfsplanung ,, Wasserbank“ (Blick vom Schwanenplatz)

Quelle: TDB Landschaftsarchitekten, Thomanek, Duquesnoy, Boemans

Entwurfsplanung Servicegebdude Quelle: TDB Landschaftsarchitekten, Thomanek, Duquesnoy, Boemans



2.3 Wie aus ehemaligen Bahnflachen ein
neuer Stadtteil im Inneren Westen entsteht
—das Dornberg-Viertel

Sabine Ko6hler und Daniel Kainz, Bauordnungsamt

Das zukunftige Dornberg-Viertel liegt im inneren Stadtwesten in weniger als einem Kilometer
Entfernung zur Regensburger Altstadt und erstreckt sich nordlich der Bahngleise auf einer Lange
von rund 1,5 Kilometern. Mit der Verlagerung des Guiter-, Container- und Rangierbahnhofs in den
Stadtosten stand dieses ca. 24 Hektar grof3e Gebiet an der ehemaligen LadehofstraBBe (jetzt Fried-
rich-Niedermayer-StraBe) fiir neue Nutzungen zur Verfligung. Um die Planungen fir die ehe-
maligen Bahnbereiche bestmoglich in die bestehenden Strukturen einzubinden, wurde auch das
angrenzende Quartier (u.a. die Bereiche der bestehenden Kleingartenanlagen, der Brauerei
Bischofshof und das Areal des ehemaligen FulRballstadions) in einer Gesamtplanung untersucht.

Luftbild Schrdgaufnahme mit Bahnbrachen (rot) und Altstadt
Foto: Niirnberg Luftbild, Hajo Dietz, 2008

Zielsetzung war es, im Rahmen von Innenentwicklung und Flachenrecycling ein neues, urbanes
Stadtquartier als Wohnstandort zu entwickeln, um dem dringenden Wohnraumbedarf in Regens-
burg gerecht zu werden. Dabei waren auch bestehende Nutzungen, wie Betriebsstandorte, zu
sichern und einzubinden. Um ErschlieBungsstrukturen zu schaffen, wurde eine neue Haupter-
schlieBungsstrale fur das Quartier, eine stadtteilverbindende Strafl3e durch die Kleingartenanlage
Ratisbona als auch eine neue Briicke Uber die Bahngleise vorgesehen. Bei der Gestaltung der
Freiraume wurde darauf geachtet, ein attraktives Wohnumfeld auch fur die Anwohnerinnen und
Anwohner des bestehenden Quartiers und eine raumliche Vernetzung mit den bestehenden
Stadtteilen sicherzustellen.
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Besondere stadtebauliche Herausforderungen ergaben sich zum einen aus den Rahmenbe-
dingungen des ehemals gewerblich genutzten Areals und zum anderen aus der Zentrumslage.
Trotz vorhandener erheblicher Larmbelastung durch den Schienenverkehr und durch die beste-
henden gewerblichen Nutzungen galt es, einen qualitatsvollen Wohnstandort zu entwickeln. Das
Einfugen in das Stadtbild in unmittelbarer Nahe zum Weltkulturerbe , Altstadt Regensburg mit
Stadtamhof“und die Ausfuhrung der Larmschutzanlage stellen ebenfalls hohe gestalterische
Anforderungen dar. Zusatzliche Erschliefungsmafinahmen und die damit verbundenen Verkehrs-
mehrungen in zentraler Lage galt es zu bewaltigen.

Der achtjahrige Planungsprozess erfolgte in vier Stufen, von der Rahmenplanung (ca.120 Hektar),
Uber einen stadtebaulichen Wettbewerb (ca. 34 Hektar) bis hin zur formellen Bauleitplanung fur
die Neubauflachen auf dem Bahnareal (ca. 24 Hektar) und weiteren Bereichen sowie einem
architektonischen Planungswettbewerb. Nach dem sich daran anschlieRenden Genehmigungs-
verfahren folgt nun die Ausfihrungsphase.

Rahmenplanung (2008 - 2010):  ca. 120 ha EEHEN
Stddebaulicher Wettbewerb (2011): ca. 34 ha

Bauleitverfahren (2011 - 2016): ca. 25ha
Planungswettbewerb (2014)

Ubersicht Planungsschritte und Verfahren
Quelle: Stadtplanungsamt

Rahmenplanung (2008 - 2010)

Im August 2008 hat die Stadtverwaltung Regensburg zusammen mit der damaligen Grund-
stlickseigentimerin und Projektentwicklerin aurelis Real Estate GmBH & Co. KG die ersten
Nutzungsvorstellungen entwickelt. Fir die Ausarbeitung einer Gbergeordneten Rahmenplanung
wurde eine Arbeitsgemeinschaft — bestehend aus den Stadtplanern Pesch & Partner (Stuttgart),
den Verkehrsplanern R+T Topp (Darmstadt) und den Landschaftsplanern WGF Landschaft GmbH
(NUrnberg) — gebildet und gemeinsam beauftragt.

Zunachst waren die Rahmenbedingungen und Zielsetzungen stadtintern mit allen beteiligten
Fachamtern, aber auch mit der Investorin aurelis Real Estate GmBH & Co. KG zu formulieren und
in Planungsvereinbarungen zu fixieren.
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Drei, sich in Nutzungsverteilung, Verkehrs- und Griinkonzept unterscheidenden Planungsalter-
nativen sowie eine ,Burgervariante” wurden erarbeitet und auf ihre moglichen Auswirkungen
untersucht. Dabei galt es nicht nur die diversen fachlichen und rechtlichen Rahmenbedingungen
zu berticksichtigen und miteinander in Einklang zu bringen, sondern auch alle Beteiligten in den
Planungsprozess einzubinden, zwischen den verschiedenen, sich oftmals widersprechenden
Interessen zu vermitteln, und letztendlich zwischen offentlichen und privaten Interessen abzu-
wagen, um eine konsensfahige Losung zu finden. So waren auch andere Grundstiickseigentiimer,
ansdssige Gewerbebetriebe und die Deutsche Bundesbahn in den stadtebaulichen Planungs-
prozess involviert. Fir Fachthemen waren neben Behdrden und Tragern offentlicher Belange auch
Fachplaner und Gutachter (u. a. Lirmgutachten, Verkehrsgutachten, Umweltgutachten, archao-
logische Gutachten und Bodengutachten) eingebunden. In mehreren Stufen wurden die Pla-
nungsschritte und Ergebnisse der Politik im Planungsausschuss zur Entscheidung vorgelegt und
mit der Blrgerschaft diskutiert. Als Ergebnis der Rahmenplanung wurde schlie@lich die Variante
,Griner Finger” weiterbearbeitet. Sie Uberzeugte durch einen grol3zligigen Park entlang der Bahn
sowie eine Verbindung mit ,Griinen Fingern®in das bestehende Quartier.

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
,Grliner Finger* ,Griines Gertist” ,Griine Mitte” ,Blirgervariante®
Abwigungsprozess L )
Fachgutachten Biirgerinformation

Entscheidung fiir eine favorisierte Variante

Ergebnis der Rahmenplanung

Abwidgungsprozess der Rahmenplanung Quelle: Stadtplanungsamt und Pesch & Partner, Stuttgart

Prozessbegleitende Biirgerbeteiligung

Nach dem stadtischen Leitfaden zur Durchfiihrung von Burgerinformationsveranstaltungen und
Burgerbeteiligungsverfahren werden die Burger seit rund 20 Jahren bei wichtigen Projekten
frihzeitig und aktiv in die Planung mit einbezogen. Die Transparenz soll gefordert, Probleme und
Konflikte erkannt und eine konsensfahige Losung gemeinsam mit der Blirgerschaft erarbeitet
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werden. Die nach Baugesetzbuch vorgeschriebene Offentlichkeitsbeteiligung der Bauleitplan-
verfahren reichte bei schwierigen und komplexen Aufgabenstellungen dabei nicht aus.

Den formellen Beteiligungsverfahren des Bebauungsplans wurden fir die stadtebaulichen
Planungen im Inneren Westen daher umfangreiche informelle Offentlichkeitsbeteiligungen
vorgeschaltet. Die Blirgerinnen und Burger wurden von Beginn der ersten Uberlegungen an
kontinuierlich Uber den gesamten achtjahrigen Planungsprozess mit einbezogen. So hat das
Stadtplanungsamt insgesamt neun Veranstaltungen von Beginn der Rahmenplanung bis hin zur
Rechtskraft des Bebauungsplans durchgefuhrt.

Planungablauf Prozessbegleitende Biirgerbeteiligung
1. Vorbereitung der Planung Informelle Biirgerbeteiligungen
- Rahmenvereinbarungen mit der - Vorinformation
Aurelis Real Estate GmbH & Co. KG Sammlung von Anregungen
10/2007
- Planungsbeschluss - Stadtteilspaziergang

2.Rahmenplanung

05/2009 — Zwischenergebnis Nutzungsvarianten
- Bearbeitung durch externe Biiros :
03/2010 — Ergebnis der Rahmenplanung
- Beschluss Rahmenplan
3. Stadtebaulicher Wettbewerb )
06/2011 — Ausstellung der Wettbewerbsergebnisse
— Beschluss Eckdaten . . .
07/2011 — Brgerinformation
- Juryentscheidung
4. Bauleitplanung 10/2011 — Workshop mit Anwohnern/Innen
- Anderung des Flachennutzungsplans 0372014 — Informationen zum Verkehrsgutachten

- Aufstellung Bebauungsplan
Formelle Beteiligungsverfahren
der Offentlichkeit nach BauGB
11/2013 — Friihzeitige Beteiligung
10/2015 — Beteiligung der Offentlichkeit

Planungs- und Beteiligungsprozess Innerer Westen Quelle: Stadtplanungsamt

Des Weiteren fanden auch bilaterale Gesprache mit den bestehenden Betrieben und den Klein-
gartnern statt. Gemeinsam mit den Kindern und Jugendlichen aus den angrenzenden Quartieren
wurde die Gestaltung der vier offentlichen Spielpldtze geplant. Die Information wahrend des
Planungsprozesses erfolgte Uiber Presse, einen E-Mail-Verteiler fir Interessierte sowie die stadti-
sche Internetseite, die auch die Planungsergebnisse und Burgerbeteiligung dokumentiert:
www.regensburg.de/innerer-westen.

Fur die Verwaltung galt es zwischen fachlichen Vorgaben bzw. Rahmenbedingungen, den Inter-
essen der Allgemeinheit und den sich zum Teil widersprechenden Interessen der verschiedenen
Akteure abzuwagen. Die eingebrachten Anregungen der Burgerinnen und Burger waren ein wert-
voller Beitrag fur die Planungen und wurden soweit wie moglich berticksichtigt. Nicht jede
Anregung konnte im Detail umgesetzt werden. Die Burger erhielten stets Riickmeldung, wie und
ob ihre Anregungen berticksichtigt wurden bzw. warum nicht. Besonders geschatzt wurde von
den Teilnehmern die Anwesenheit von Fachplanern, Gutachtern und Projektenwicklern bei den
Veranstaltungen. So konnten Sachfragen erlautert und Rickfragen oft direkt geklart werden.
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Letztendlich gelang es durch diese Burgerbeteiligungen, das gegenseitige Verstandnis zwischen
Verwaltung und Anwohnern zu verbessern und eine groRere Akzeptanz flir das Planungsergebnis
zu erreichen.

Stadtebaulicher und landschaftsplanerischer Wettbewerb (2011)

In einem zweiten Schritt hat im Marz 2011 die Projektentwicklerin aurelis Real Estate in enger
Abstimmung mit der Stadt Regensburg einen stadtebaulichen und landschaftsplanerischen
Planungswettbewerb flir das Bahnareal und die direkt angrenzenden Bereiche ausgelobt. Inhalt-
liche Vorgaben wurden auf Grundlage der Zielsetzungen der Rahmenplanung und der Ergebnisse
aus diversen Gutachten formuliert. Zusatzlich wurden vorab tber einen Testentwurf die stadte-
baulichen Rahmenbedingungen und Herausforderungen Uberprift.

Sieben Architekturblros aus Deutschland und der Schweiz waren eingeladen, ein Konzept fur das
insgesamt 34 Hektar groRe Gelande vorzustellen. Es nahmen die Architekturbiiros 03 Architekten
(Minchen), Ammann Albers StadtWerke (Zirich), ASTOC GmbH (K&ln), Kostlbacher Miczka
Architektur Urbanistik (Regensburg), PPL Architektur und Stadtplanung (Hamburg), Albert Speer
+ Partner (Frankfurt am Main) und die Planungsgemeinschaft Zwischenraume (Miinchen) teil.

Der erste Preis wurde an das Biiro Ammann Albers StadtWerke GmbH (Zirich) in Arbeitsgemein-
schaft mit den Landschaftsarchitekten Schweingruber Zulauf (Ziirich) vergeben. Der Entwurf
Uberzeugte das Preisgericht durch seine stadtebauliche Struktur und die innere Verkehrser-
schlieBung.Insbesondere zeichnete sich die Arbeit in der Losung des Schallschutzes als auch durch
die Qualitat der Griin- und Freiraume aus. So heifSt es im Protokoll der Preisgerichtssitzung vom
24.Mai 2011:,,Auch die Anbindung an die groRzligigen Griinflachen entlang der Bahn ist sehr gut
gelungen. Es entstehen differenzierte und gut nutzbare offentliche Freiraume mit hoher Aufent-
haltsqualitat und gutem Schallschutz in den ,Grlinen Fingern®.” Weiter heilst es in diesem:,Der
Schallschutz wird weitgehend durch eine intelligente stadtebauliche Struktur gewahrleistet; der
stadtebauliche Schallschutz wird unterstitzt durch Gberlegte Grundrisslosungen in der stdlichen
3-4-geschossigen Randbebauung. [...] Vielfaltige Gebdude- und Wohnungstypen in parkdhnlichem
Umfeld lassen eine hohe Wohn- und Lebensqualitat sowohl im Quartier als auch fur die Nach-
barbebauung erwarten.”

Bauleitplanverfahren (2011 -2016)

In einem dritten Schritt wurden die Ergebnisse der Rahmenplanung und des stadtebaulichen
Wettbewerbs tber das formliche Bauleitplanverfahren (Anderung des Flachennutzungs- und Auf-
stellung des Bebauungsplans) rechtlich gesichert und umgesetzt. Dies erfolgte mit den neuen
Investoren, der Dornberg-Viertel Projekt GmbH & Co. KG.

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans (Nr.151) im Bereich der Bahnbrachen sidlich der ehe-
maligen Ladehofstralse wurde ein zweistufiges formliches Verfahren nach den Vorgaben des Bau-
gesetzbuchs (BauGB) durchgefiihrt. In diesem wurden neben der breiten Offentlichkeit auch
durch die Planung betroffene Behorden und Trager 6ffentlicher Belange, wie etwa Interessen-
vertreter, Naturschutzverbdnde oder private Institutionen (wie z. B. Telekom, Bahn oder Energie-
versorger) beteiligt. Auf diese Weise konnten alle die Planung beriihrenden Aspekte Berlck-
sichtigung finden und es erfolgte die Abwagung zwischen privaten und 6ffentlichen Belangen.
Ein wichtiges Thema spielten dabei auch naturschutz- und artenschutzrechtliche Themen, die
ausfuhrlich in Gutachten und im Umweltbericht rechtlich abgehandelt wurden.
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Siegerentwurf stddtebaulicher Wettbewerb
Quelle: Ammann Albers StadtWerke mit Schweingruber Zulauf Landschaftsarchitekten, Ziirich

Die einzelnen Schritte des Verfahrens wurden im Planungsausschuss von den Stadtraten be-
schlossen. Erst mit dem Satzungsbeschluss und der Rechtskraft des Bebauungsplans entstand
schlieRlich Baurecht fur das neue Bauquartier. Folgende Nutzungen wurden im Bebauungsplan
festgesetzt: Das Quartierszentrum an der Kumpfmiuhler Briicke bildet mit Einzelhandel, Hotel,
Fitnesszentrum, Gaststatte und Buroflachen den Auftakt. Der Schwerpunkt im zentralen Bereich
ist die Wohnnutzung mit ca. 1100 Wohneinheiten, davon sind mindestens 200 Einheiten fur
geforderten Wohnungsbau vorgesehen. Im westlichen Bereich befinden sich ein Mischgebiet,
Gewerbeflachen und eine Gemeinbedarfsflache fur den stadtischen Bauhof. In den ffentlichen
Freiflachen sind drei Kinderspielplatze und ein Jugendspielplatz mit Bolzplatz untergebracht.

Zur Sicherung der ubergeordneten stadtebaulichen Ziele der Rahmenplanung wurden auch nord-
lich der ehemaligen Bahnbrache in den angrenzenden Quartiersbereichen weitere Bebauungs-
planverfahren notwendig:

+ Mit der Aufstellung des Bebauungsplans (Nr.148) im Bereich der Dechbettener StraSe sollten
bestehende und zukunftige Nutzungskonflikte zwischen Gewerbe und Wohnen gelost werden.
Wegen einem den Planungszielen widersprechenden Baugesuch wurde es zusatzlich notwen-
dig, die bestehende Gewerbenutzung lUber eine Veranderungssperre zu sichern.

Uber einen weiteren Bebauungsplan (Nr.227-1) konnten die notwendige neue quartiersverbin-
dende Stral3e zur Prifeninger Strafle und ein neuer Grundschulstandort sowie Wohnnutzung
bauplanungsrechtlich als Nachfolgenutzung fir das stadtische FuBballstadion an der Priife-
ninger StralBe festgesetzt werden. Damit wurden auch die bestehende Kleingartenanlage west-
lich und die Brauerei Bischofshof 6stlich der neuen Verbindungsstrae arrondiert.

Mit der Aufstellung der jeweiligen Bebauungsplane wurde im Parallelverfahren auch der Flachen-
nutzungsplan geandert.



Umsetzung der Rahmenplanung im Fldchennutzungsplan;
oben: vor der Anderung, unten: rechtskriftiger Fldchennutzungsplan
Quelle: Stadtplanungsamt

Legende

Wohnbau

Gemischte Bauflache (Mischgebiet)
Gewerbliche Bauflache (Gewerbegebiet)
Sonderbauflache (Viertelszentrum)
Flache fir Gemeindebedarf

Feuerwehr / Verwaltung
Bauhof / Konfessionelle Einrichtung

Uberbrtliche und értliche HauptverkehrsstraRe
Bahnanlage

Flache fir Versorgungsanlagen (Umspannwerk)
Unterirdische Stromleitung

Griinflache

Parkanlage / Spielplatz, Bolzplatz

Flache fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege
und zur Entwicklung von Natur und Landschaft

Flache fur Nutzungsbeschrankungen oder

flir Vorkehrungen zum Schutz

gegen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Dauerkleingartenanlage / Altlasten

Umgriff des Anderungsbereichs
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Sonstige rechtliche Absicherungen:

Zahlreiche Themen konnten alleine mit der Bauleitplanung nicht gesichert oder gelost werden.
Zur Umsetzung der Rahmenplanung waren daher auch zahlreiche Vereinbarungen und vertrag-
liche Absicherungen notwendig:

In einem stadtebaulichen Vertrag wurden zwischen der Stadt Regensburg und dem Investor
des Dornberg-Viertels die Kosten flr Erschliefung, soziale Infrastruktur (Schulen, Kita) und
Unterhaltskosten fir Verkehrs- und Griinflachen geregelt.

Fir Arrondierungen, Grundsttickstausch und Grunderwerb wurden Vereinbarungen mit
Gewerbebetrieben und weiteren Grundstlckseigentimern getroffen. Das stadtische Liegen-
schaftsamt hatte so z. B. auch fir die Eingriffe in die bestehende Kleingartenanlage im Stadt-
gebiet sowohl Ersatzflachen fur die Kleingartner, als auch naturschutz- und artenschutz-
rechtliche Ausgleichsflachen zu schaffen.

Fir die neue Bricke Uber die Bahngleise musste die Stadt Regensburg in einem mehrjahrigen
Abstimmungsprozess mit dem Eisenbahnbundesamt eine Planungs- und eine Kreuzungsver-
einbarung abschliellen. Dartiber hinaus muss flr die Briicke ein separates Planfeststellungs-
und Genehmigungsverfahren durchgefiihrt werden.

Umsetzung des Bebauungsplans (seit 2016)

Der Bebauungsplan sudlich der ehemaligen Ladehofstralle wurde seitens der Bauherrenschaft
in vier Teilbauabschnitte unterteilt, die von Osten nach Westen schrittweise erschlossen wurden
bzw. noch werden. Der Ostliche Abschnitt beinhaltet das Quartierszentrum sowie drei Baufelder
mit Wohnungsbau. Die daran anschlielenden, zwei zentralen Abschnitte umfassen ebenfalls drei
Baufelder mit Wohnungsbau, bevor das westliche Baufeld mit tberwiegend gewerblicher Nut-
zung entwickelt werden wird. Die Fertigstellung fir das gesamte Areal ist fuir 2022 geplant.

Qualitatssicherung auf mehreren Ebenen:
Um die Qualitat des neuen Quartiers auch in der Umsetzung zu gewahrleisten, bediente man
sich verschiedener Mechanismen:

Zunachst wurde ein Gestaltungsleitfaden erarbeitet, in dem die gestalterischen Eigenschaften
der Baukorper als auch die Ausformung der privaten Freiflachen definiert sind. Fir die Baukor-
per sind z. B. Ziele fir die Kubatur, Materialitat und Farbe, der Ausbildung des Sockels und der
Attika formuliert. Ebenso wird den Planern ein abgestimmtes Farbkonzept an die Hand ge-
geben, das fur die einzelnen Baufelder des Bebauungsplans eine Farbpalette vorgibt. Fur die
privaten Freiflachen werden in dem Gestaltungsleitfaden u.a. zu wahlende Pflanzungen und
Materialien sowie die Ubergange zu den offentlichen Grinflachen definiert.

Um eine moglichst groRe Variabilitat in der Ausformulierung der Baukorper unter den strengen
Vorgaben des Bebauungsplans zu erhalten, wurde von der Bauherrenschaft fir jedes der vier
Baufelder eine Mehrfachbeauftragung erteilt. Verschiedenste Architekten konnten ihre Ent-
wirfe der einzelnen Baufelder vorstellen. In einem Gestaltungsgremium — bestehend aus
Vertretern der Stadt Regensburg, des Investors sowie unabhangige Architekten und Land-
schaftsarchitekten —wurde je Baufeld ein Entwurf ausgewahlt und in der Weiterbearbeitung
beraten.

Fir das Quartierszentrum, das als Gebietsauftakt und Stadteingang von Stiden eine besondere
stadtebauliche Bedeutung zukommt, wurde darlber hinaus ein Planungswettbewerb durch
den Investor mit neun Teilnehmern ausgelobt. Daraus gingen zwei Sieger hervor, die zur
Weiterentwicklung des Quartierszentrums beauftragt wurden. Letztendlich ging der Auftrag
an das Architekturbliro Allmann, Sattler, Wappner mit den Landschaftsarchitekten Realgriin
(Minchen).
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Wettbewerbs- Wettbewerbs- Wettbewerbs- Wettbewerbs- Wettbewerbs-
teilnehmer teilnehmer teilnehmer teilnehmer teilnehmer
Preistrager Preistrdger

‘ Uberarbeitung

Ausgewdbhlter Entwurf

Wettbewerbsauswahl Quartierszentrum mit zwei Preistrigern —
Allmann, Sattler, Wappner, Miinchen und Brtickner Architekten, Mtinchen

Wettbewerbssieger nach Uberarbeitung
Quelle: Architekturbtiro Allmann, Sattler, Wappner mit Landschaftsarchitekten Realgriin, Mtinchen
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Genehmigungsverfahren

Nach den Abstimmungsprozessen im Gestaltungsgremium haben die einzelnen Planungsburos
die Bauantrage ausgearbeitet. Am 30. Mdrz 2016 wurde der erste Bauantrag im Bauordnungsamt
zur Prufung eingereicht. Innerhalb des nachsten halben Jahres wurden die restlichen drei Bau-
antrage des ersten Bauabschnitts eingereicht. Im Genehmigungsverfahren sind bauplanungs-
rechtliche und bauordnungsrechtliche Belange sowie Sonderbauvorschriften zu prifen.

Diverse Fachstellen werden in der Genehmigungsphase beteiligt, damit die 6ffentlich-rechtlichen
Vorschriften umfassend gepriift werden kdnnen. Diese sind bspw.: Tiefbauamt (Hohenfestlegung,
Kanalanschluss), Umweltamt (Immissionsschutz, Okologie, Abfallrecht, Wasserrecht, Boden-
schutz), Stadtplanungsamt (Hausnummern, Befreiungen), Amt fiir Stadtentwicklung (geforderter
Wohnungsbau, digitale Einrechnung der Baukorper und Erstellen eines Absteckplans) und Amt
fur 6ffentliche Ordnung und StraRenverkehr (Gaststattenrecht).

Nach erfolgter Prifung konnten ab Oktober 2016 die ersten Baugenehmigungen erteilt werden.

Grofsbaustelle Dornberg-Viertel, 2017
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Ausfithrungsphase

Auch unter der Erde warteten Uberraschungen: Bedeutende archaologische Funde wurden west-
lich der Kumpfmuhler Briicke entdeckt und ausgegraben. Das ,GroRe Graberfeld aus der Romer-
zeit (2. bis 5. Jahrhundert) ist einer der bedeutendsten romischen Friedhdfe nordlich der Alpen.
Ebenfalls sensationell sind Graberfunde aus dem friihen Mittelalter (5. und 6. Jahrhundert) als
bisher einzige erhaltene Quelle firr die Erforschung der Stammesbildung der Bajuwaren. Die
archaologischen Funde wurden vom Investor dem Historischen Museum Regensburg Uberlassen
und kdnnen somit zukinftig der Allgemeinheit zugangig gemacht werden.

Im stadtebaulichen Vertrag, aber auch in den Baugenehmigungen wurde der Umgang mit dem
bestehenden Erdreich hinsichtlich der Altlasten festgelegt. So mussen die BaumaBnahmen durch
eine qualifizierte Fachbauleitung begleitet werden, das ausgehobene Erdreich muss beprobt und
in einzelnen Haufwerken zur Beweissicherung gelagert werden.

Wie bereits historische Luftaufnahmen mit Bombentrichtern aus dem Zweiten Weltkrieg ver-
muten lieBen, kam es allein innerhalb eines Jahres bei den Aushubarbeiten zu funf Kampfmittel-
funden. In GrolReinsatzen konnten die Blindganger jeweils entscharft werden. Dazu wurde der
Bahnverkehr unterbrochen und die angrenzende Wohnbebauung — in einem Einsatz sogar die
Justizvollzugsanstalt Regensburg — evakuiert.

Parallel zu den begonnenen Arbeiten auf den einzelnen Baufeldern wird derzeit mit der Anbin-
dung des Quartiers an die bestehende Infrastruktur begonnen. So werden die Kanalanschlisse
von der Kumpfmiuhler Briicke aus nach Westen hin errichtet. Im nordwestlichen Bereich des
Bebauungsplans entsteht ein neues Blockheizkraftwerk zur Versorgung des Dornberg-Viertels
mit Fernwarme.

Die Entwicklung eines so grofien Areals ist ohne Zweifel eine Belastung fir die im Bestand an-
grenzenden Wohnungen und Gewerbeeinheiten. Neben den Sperrungen fir die Kanalarbeiten,
den Evakuierungen bei Funden von Blindgangern ist auch die Staub- und Larmbelastung tber
einen langen Zeitraum von den Bewohnern zu ertragen. Die Bauherren haben daher eigens eine
Beschwerdehotline eingerichtet, an die die Anwohner ihre Fragen und Note herantragen kénnen,
damit gemeinsame Losungen flr die Einwande erarbeitet werden konnen. Unter www.das-
doernberg.de wird auch tber den Baufortschritt informiert.

Mit der derzeit groSten Baustelle in der Stadt Regensburg werden die Veranderungen im Inneren
Westen deutlich. Die Konversion von innerstadtischen Brachflachen stellt einen nachhaltigen Bei-
trag zum Flachenrecycling dar, mit dem vorhandene Infrastruktur genutzt und die Zersiedlung
des Umlandes reduziert werden kann. Durch die neue Bebauung wird sich im zukunftigen Dérn-
berg-Viertel das Image des gesamten Quartiers von der Bahnbrache hin zum attraktiven Wohn-
gebiet verbessern, das Wohnraum fir ca. 2200 neue Bewohner bieten wird.
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2.4 Mitten in der Stadt -
der TechCampus Regensburg

Toni Lautenschlager, Amt fiir Wirtschaft und Wissenschaft

Regensburg hat Mitte der 198oer Jahre durch die Ansiedlung der BMW AG den Sprung zum
technologieorientierten Produktionsstandort geschafft und die Basis fiir eine beispiellose Ent-
wicklung in den letzten 15 Jahren gelegt. Vorausgegangen waren Mitte der 1960er Jahre die
Grundung der vierten bayerischen Landesuniversitat, die heuer 5o Jahre Vorlesungsbetrieb feiert,
sowie die Grindung der OTH Regensburg als Fachhochschule Anfang der 1970er Jahre.

Diese Investitionen in die wissenschaftliche Infrastruktur des Raums Regensburg durch den
Freistaat Bayern haben sich aus volkswirtschaftlicher Sicht mehr als gelohnt und sind nach wie
vor Basis der wirtschaftlichen Entwicklung des Raums Regensburg und dartber hinaus. Dass
Regensburg seit einigen Jahren eine Arbeitslosenquote deutlich unter dem gesamtbayerischen
Durchschnitt aufweist und eine der hochsten Arbeitsplatzdichten in der Bundesrepublik aufweist,
belegt auch aus arbeitsmarktpolitischer Sicht, dass Investitionen in Bildung, wissenschaftliche
Infrastruktur und Innovation langfristig einen entscheidenden Beitrag zu einer prosperierenden
und gesunden Volkswirtschaft leisten.

Durch eine technologieorientierte kommunale Wirtschafts- und Wissenschaftspolitik ist es in
Regensburg gelungen, in Schltsseltechnologien des 21. Jahrhunderts Kompetenzzentren und
Clusterstrukturen aufzubauen, die heute Arbeitspldtze sichern, neue Arbeitsplatze schaffen und
Regensburg als einen der attraktivsten Standorte Bayerns ausweisen. Dies zeigt sich u. a. bei der
steigenden Zahl von Studierenden an den Regensburger Hochschulen, an der steten Zunahme
der Einwohnerzahlen Regensburgs und an einem sprunghaften Anstieg der mit Akademikern be-
setzten Arbeitsplatze. Insbesondere der quantitative und qualitative Zuwachs an Unternehmen
im Bereich Entwicklung und Engineering sowie der Ausbau technologischer Kompetenzen mit
Alleinstellungscharakter bei den ansdssigen internationalen Konzernen zeichnen sich hierfir ver-
antwortlich. So kann mit Recht behauptet werden, dass Regensburg in den letzten 15 Jahren einen
positiven strukturellen Wandel vollzogen hat, der in der Stadtgesellschaft in dieser Heftigkeit gar
nicht wahrgenommen wurde.

Aus heutiger Sicht ist Regensburg wettbewerbsfahig und auch branchensicher aufgestellt, hat
sich u. a. mit der Automobilindustrie, Energietechnik, Elektrotechnik und dem Maschinenbau in
aktuellen Wachstumsbranchen aufgestellt. Regensburg L
profitiert von hohen Exportanteilen von zum Teil Gber Vision 2030

8o Prozent und konnte somit auch in Zeiten schwacher Wirtschaft und Wissenschaft
- 5 5 5 5 verschmelzen in Regensburg zu einem
Binnenkonjunktur Wachstumspotenziale erschlieRen. Die standort des Wissens und der Innovation.

Tendenz der Unternehmer, sowohl aus Kostengriinden als TG el e e
auch aus politischem Druck, dort zu produzieren, wo die Entwickler und Zentrum fir
Markte sind, stellt langfristig fur einen produktions- und AR e e e
exportorientierten Standort wie Regensburg eine Heraus-
forderung dar.Vorsprung schaffen bei Produkt und Fertigung
lautet deshalb die Devise in Regensburg. Dieser Anspruch
wird auch in der Vision des Standortes Regensburg sichtbar,
der 20m fur den Finalbeitrag zur Stadt der Wissenschaft  Vision der Stadt Regensburg
gepragt wu rde: Quelle: Amt fiir Wirtschaft und Wissenschaft, 2011
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Eine gemeinsame raumliche Entwicklung von Wirtschaft und Wissenschaft in unmittelbarer Nahe
zum Hochschulcampus stellt dabei ein zentrales Instrument der Wirtschafts- und Wissenschafts-
forderung fur die Stadt Regensburg dar und wurde dementsprechend seit Jahren mit Nachdruck
verfolgt.

TechCampus als raumlicher Cluster
in unmittelbarer Nahe der Hochschulen

Technologiezentren und Technologieparks haben sich in Deutschland als zielflihrende Instru-
mente der Wirtschaftsforderung bewahrt. Besonders an Wirtschaftsstandorten mit einem aus-
gepragten technologischen Profil und einer breiten wissenschaftlichen Basis gehen von
Technologiezentren und Technologieparks entscheidende Impulse zur Profilierung des Standortes,
Forderung der Zusammenarbeit von Wissenschaft und Wirtschaft sowie letztlich zur Schaffung
hochwertiger neuer Arbeitsplatze aus. Die Entwicklung eines Technologieparks mit einem klaren
technologieorientierten Profil soll Unternehmen und Unternehmensgriindungen die Moglichkeit
geben, sich in unmittelbarer Nahe zur Regensburger Hochschullandschaft anzusiedeln und somit
noch starker vom Bildungsangebot, den Kompetenzen und dem Know How der ansassigen Hoch-
schulen zu profitieren.

Deshalb war es nur konsequent, als eines von drei Schltsselprojekten die Entwicklung des
Regensburger Technologieparks auf dem Gelande der ehemaligen Nibelungenkaserne zu forcie-
ren. Als TechCampus Regensburg soll er auch begrifflich die Nahe zum Hochschulcampus doku-
mentieren. Die Nibelungenkaserne wurde als letzte der vormals vier Regensburger Kasernen im
Jahr 2007 geraumt. Mit einer Flache von rund 35 Hektar liegt sie zentrumsnah direkt neben dem
Hochschulcampus Regensburg, der raumlich die Hochschule Regensburg, die Universitat Regens-
burg, das Universitatsklinikum und den BioPark miteinander verbindet.

Das Areal ging 2011 in das Eigentum der Stadt Regensburg Uber und ermoglichte damit wichtige
zukunftstrachtige Entwicklungen innerhalb des Stadtgebietes. Etwa ein Drittel der Flache ist im
Flachennutzungsplan flr gewerbliche Nutzungen ausgewiesen und wird derzeit als TechCampus

Luftbild der ehemaligen Nibelungenkaserne

Foto: Bayerische Vermessungsverwaltung, LVG Mtinchen, 2010

43



44

2..4 Stadtentwicklung, Stadtplanung und Stadtebau

Regensburg entwickelt. Das Konzept des TechCampus sieht vor, auf rund 13 Hektar, die direkt
an den Hochschulcampus angrenzen, Wirtschaft und Wissenschaft raumlich zu verschmelzen.
Er bietet Raum flr aulReruniversitare Forschung, junge High-Tech Unternehmen, etablierte Tech-
nologieunternehmen, das Innovationszentrum TechBase sowie flir Begegnung und Austausch
zwischen Wissenschaft und Wirtschaft. Die Unternehmen haben dabei die Wahl, sich in Raum-
lichkeiten einzumieten oder ein eigenes Grundstiick zu erwerben und selbst zu bauen.

Im Umfeld des ehemaligen Wirtschaftsgebaudes der Kaserne wird ein Hotelstandort mit Gastro-
nomie und Tagungsraumen sowie Einzelhandelsflachen zur Quartiersversorgung entstehen.
Fur den TechCampus wurde in Abstimmung mit der Bayerischen Architektenkammer 2012/2013
ein nicht-offener stadtebaulicher Wettbewerb mit Realisierungsteil fir das Innovationszentrum
TechBase durchgefiihrt.

Der TechCampus soll jungen, innovativen Unternehmen die Moglichkeit geben, auf dem Areal
samtliche Lebenszyklen eines Unternehmens abbilden zu konnen.Vom Innovationszentrum Gber
frei am Markt angebotene Mietflachen bis hin zum eigenen unverwechselbaren Unternehmens-
sitz. Zusatzlich soll ein enges Miteinander von Wissenschaft und Wirtschaft sowohl durch die
direkte Anbindung an den Regensburger Hochschulcampus als auch durch wissenschaftliche
Aktivitaten auf dem TechCampus selbst (hochschulkomplementére Forschung, An-Institute der
Hochschulen, Forschungs- und Entwicklungsbau, Applikationszentren) gewahrleistet werden.
Hierzu hat die Stadt Regensburg im Rahmen des Projektes TechBase zwei miteinander eng ver-
bundene Projekte zeitgleich umgesetzt. Um die Innovationskraft Regensburger Unternehmens-
griundungen weiter zu starken, entstand zum einen ein Innovationsbereich mit ca. gooo
Quadratmeter Bruttogeschossflache,zum anderen ein Forschungs- und Entwicklungsbau mit ca.
3000 Quadratmeter Bruttogeschossflache mit Raumlichkeiten fir hochschulkomplementare
Forschung, langfristig angelegte Forschungsverblinde, Clusterstrukturen und Anwenderzentren
(z.B.im Bereich Sensorik).

Die TechBase als profilbildendes Gebdude des TechCampus

Durch die Lage des Innovationszentrums auf dem TechCampus in unmittelbarer Nahe zum Hoch-
schulcampus bestehen von der Unternehmensgriindung an herausragende Rahmenbedingungen
flr Unternehmenskooperationen und Entwicklungsvorhaben im Verbund mit weiteren Unter-
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nehmen und den Regensburger Hochschulen. Eine klare thematische Zustandigkeit stellt sicher,
dass zwischen Biopark und TechBase kein Wettbewerb entstehen wird. Das breit gespannte
Technologiefeld der Lebenswissenschaften bleibt weiterhin im Biopark angesiedelt.

Das Vorhaben tragt somit dazu bei, die Chancen der Region in zukunftsorientierten Technologie-
feldern nachhaltig zu starken und die Innovationsfahigkeit in der Region insgesamt zu erhchen.
Mit der Errichtung des TechCampus kommt die Stadt Regensburg ihrer Impulsgeberfunktion fur
ganz Ostbayern nach. Sowohl durch die direkte Anbindung an den Regensburger Hochschul-
campus als auch durch wissenschaftliche Aktivitaten auf dem TechCampus wird eine gewinn-
bringende Verzahnung von Wirtschaft und Wissenschaft gewahrleistet.

Freiraumplanerischer Gestaltungsleitfaden

Um dem hohen Anspruch des TechCampus hinsichtlich der dort anzusiedelnden Unternehmen
und wissenschaftlichen Einrichtungen auch stadtebaulich und architektonisch gerecht zu wer-
den, wurde auf Basis des Ideenwettbewerbs von mahl.gebhard.konzepte und ASTOC ein frei-
raumplanerischer Gestaltungsleitfaden entwickelt. Dieser stellt einerseits ein stimmiges,
homogenes Erscheinungsbild des TechCampus sicher, andererseits jedoch raumt er den Bauherren
ausreichend Spielraume ein,um individuelle architektonische Vorstellungen umsetzen zu konnen,
eigene Corporate Identity sichtbar zu machen und die ganze Nutzungsbandbreite des TechCam-
pus von reinen Entwicklungsburos bis hin zur High Tech Fertigung stimmig abbilden zu kdnnen.
Der 8o-seitige Leitfaden vermittelt anschaulich die Grundidee der Rahmenplanung und trifft
konkrete Festlegungen, z. B. hinsichtlich Fassadenmaterial und Farbgestaltung, Pflanzungen,
Bodenbelage sowie Elemente und Mobiliar der AulRenflachen.

Inindividuellen Beratungsgesprachen werden die Entwdrfe der Bauherren bereits im Vorfeld des
Bauantrags abgestimmt und gemeinsam optimiert. Dies fihrt zu einer hohen stadtebaulichen
und architektonischen Qualitat der einzelnen Baumafinahme und gleichzeitig zu einer frihzeiti-
gen Sicherheit der Bauherren im Planungsprozess und somit zu verklrzten Genehmigungszeiten.

Wohnen und Arbeiten im TechCampus

Neuland in Regensburg betrat die Stadt auch bei der Ausweisung des kleingliedrigen, sidlichen
Teils des TechCampus als Mischgebiet. Auf Parzellen zwischen 1800 und 3600 Quadratmeter
Grundstucksflache soll es kleineren mittelstandischen Unternehmen moglich sein, Wohnen und
Arbeiten zu verbinden. Dabei wird die Obergrenze fiir Wohnen auf 35 Prozent festgelegt und
privatrechtlich gesichert. Die Bandbreite des Wohnens kann sich von der grof3ziigigen Penthouse-
Wohnung zum Park tUber klassische Mitarbeiterwohnungen bis hin zu kleinen Appartements fir
Pendler oder internationale temporar in Regensburg tatige Mitarbeiter erstrecken.

Ausblick

Mit Fertigstellung der TechBase im Marz 2016 und dem Einzug der ersten Mieter kam Leben in
den TechCampus. Zwischenzeitlich haben auch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter von Vector
Informatik das erste Firmengebaude bezogen. Damit arbeiten bereits heute rund 1 ooo Menschen,
meist hochqualifiziert, am TechCampus. In den nachsten fiinf Jahren werden die Grundstiicke
Zug um Zug vermarktet und entwickelt. Final wird am TechCampus ein geballtes Know How von
rund 3000 Beschaftigten ihren Beitrag dazu leisten, dass Regensburg seiner Vision 2030, Stadt
des Wissens und der Produktion hochwertiger Guter zu sein, Schritt fir Schritt naher kommt und
nachhaltig Wohlstand fiir die Blirgerinnen und Burger der Stadt Regensburg sichert.
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Verkehr, Infrastruktur,

Umwelt und Energie

3.1 RESPEKT BEWEGT —
Gemeinsam achtsam durch die Altstadt

Thomas GroRmiiller, Stadtplanungsamt

Was war die Ausgangslage?

In rund 8o Prozent der StraRen und Gassen der Regensburger Altstadt war bis Marz 2015 bereits
der Radverkehr zugelassen — an entscheidenden Stellen allerdings oftmals nur in einer Fahrt-
richtung, so z. B.in der Gesandten- und Ludwigstralle oder in der Roten-Hahnen-Gasse. Die Ein-
bahnstraen-Regelungen und die verbleibenden Straen und Gassen, in denen das Radeln nicht
zugelassen war (v.a.in den FulRgangerzonen), flihrten oftmals zu groRen Umwegen — gerade bei
der Durchquerung der Altstadt in der Ost-West-Achse. Dass sich Radler deshalb in vielen Fallen
auch unzuldssiger Weise dort(hin) bewegt haben, wo es ihnen formal verboten war, war kein
Geheimnis. Die wiederholt erhobenen Zahlen belegten das tagliche Erleben: sowohl in den
FuBgangerzonen als auch in den Einbahnstral3en waren nicht wenige Radler anzutreffen, die die
Verkehrsregeln missachteten.
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Radeln in der Altstadt — jung und alt

Die Altstadt ist fiir Radler jedoch in zweierlei Hinsicht wichtig. Fur viele Menschen liegt sie in der
direkten Verbindung zum Ziel. Wer etwa im Stadtosten wohnt und im Stadtwesten arbeitet, muss
haufig die Altstadt durchqueren oder grofle Umwege entlang von Hauptverkehrsstralien in Kauf
nehmen. Mindestens ebenso wichtig ist die Altstadt aber als Ziel fur Radler. Die Altstadt lockt
nicht nur mit ihren vielen Geschaften, Dienstleistungsbetrieben, den Cafés und Restaurants Men-
schen ins Herz der Domstadt. In der Altstadt wohnen rund 14 coo Menschen, die haufig bewusst
auf das Auto als Verkehrsmittel verzichten. Blrgerinnen und Burger aus anderen Stadtteilen be-
suchen in der Altstadt — neben den Bewohnern — die Volkshochschule und die Stadtbiicherei, die
Kultureinrichtungen und das Theater, die Schulen und die Behorden. Und nicht zuletzt dient die
Altstadt mit der Donau und dem Alleenglrtel der Freizeit und Naherholung.

Um das Radfahren in der Altstadt besser zu koordinieren und einheitliche Regelungen zu schaffen,
die sowohl fur FulRganger als auch flir Radfahrer die bestmoglichen Moglichkeiten bieten, wurde
im Herbst 2014 eine einjahrige Testphase beschlossen: Die Offnung der Altstadt fir die Radfahrer.
Durch eine einfache und nachvollziehbare Neuordnung sollte der Radverkehr erleichtert und
gefordert werden. Gleichzeitig galt es, die berechtigten Interessen der FulRganger sowie der
anderen Verkehrsteilnehmer zu berticksichtigen und zu schiitzen. Durch eine umfassende Offent-
lichkeitsarbeit sollte eine Kultur des fairen Miteinanders geférdert werden.

Wie wurde vorgegangen?

Ab dem 1. April 2015 wurden
zunachst fir eine Testphase
von 12 Monaten alle Fulsgan-
gerbereiche in der Altstadt fur
Radler freigegeben. Uberall
dort, wo keine Verkehrssicher-
heitsbedenken bestanden,
wurden die Einbahnstrallen —
allerdings nur fur Radler —in
Gegenrichtung freigegeben.
Auch im Grungurtel rund um
die Altstadt wurde das Radeln
zugelassen.
,Offizieller” Start der einjihrigen Testphase
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Gedinderte Verkehrsftinrungen fiir Radler in der Altstadt Quelle: Valentum Kommunikation, 2015

Die Kampagne ,Respekt-bewegt: Gemeinsam achtsam durch die Altstadt” hat die strafBen-
verkehrsrechtlichen MaRnahmen begleitet und vermittelt. Die Offnung nahezu aller StraRen fir
den Fahrradverkehr rief bei einigen, v.a. alteren Personen, FulRgangern und Anwohnern zundchst
Bedenken und Angst vor ,Fahrrad-Rowdys“ hervor. Mit Hilfe der Kampagne wurden Aufmerk-
samkeit flr das Thema generiert und der direkte Dialog ermoglicht. In Gesprachen konnte herr-
schenden Angsten begegnet werden, indem die Argumente fir die Freigabe erlautert sowie fur
gegenseitiges Verstandnis geworben wurden.

Was wurde konkret umgesetzt?

Alle FuRgangerzonen/-bereiche wurden ohne zeitliche Beschrankung, also jeden Tag rund um die
Uhr, fur Radler freigegeben. Das verwendete Zusatzzeichen unter den Fullgangerzonenschildern
(StVO-ZZ 1022-10) ermoglicht den Radverkehr unter bestimmten Rahmenbedingungen. So
mussen Radler naturlich auf FulRganger besonders achten. Damit es zu keinen Gefahrdungen
oder gar Unfallen kommt, gilt Schrittgeschwindigkeit — also rund 10 km/h. Bis auf wenige ver-
kehrssicherheitsbedingte Ausnahmen wurden die Einbahnstrallenregelungen fur Radler aufge-
hoben. Dies wurde ebenfalls durch Zusatzzeichen geregelt (StVO-ZZ 1022-10 und -32/-33). Im
Griinglrtel um die Altstadt (Alleenring; von West tber Stid nach Ost und umgekehrt) wurde eben-
falls das Radeln mit Zusatzzeichen (StVO-ZZ 1022-10) zum Verkehrszeichen ,Gehweg" (VZ 239)
erlaubt.

Die Offentlichkeits-Kampagne bestand aus mehreren Bausteinen, um viele Burgerinnen und
Burger zu erreichen und eine breite mediale Wirksamkeit zu erzielen. Kernelement waren vier
uber das Probejahr verteilte Aktionstage direkt in der Regensburger Altstadt. An den vier Terminen
konnten sich die Burgerinnen und Biirger an einem Informationsstand tber die neuen Regelungen
informieren. Des Weiteren standen der Oberburgermeister der Stadt Regensburg, Vertreter des
Stadtrates und der Stadtverwaltung sowie der Polizei fur Gesprache zur Verflgung.
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Diskussionen an den Infostdnden

Die Aktionstage standen unter verschiedenen Uberschriften mit unterschiedlichen Themen-
schwerpunkten, die zum jeweiligen Zeitpunkt des Projektverlaufs besonders relevant waren. Be-
gleitet wurden die Informationsstande durch ein wechselndes Rahmenprogramm (dezentrale
Promotion durch Einradfahrer und StralRenkiinstler, Fotowand, Sicherheitscheck fir Fahrrader,
Geschicklichkeitsparcours, Verlosung, Verteilung von gasbefillten Luftballonen und Osterglocken).
Ein besonderes Augenmerk wurde auf die rund 30000 in Regensburg Studierenden gelegt,
die haufig via Fahrrad unterwegs sind. Um speziell bei dieser Zielgruppe flir den respektvollen
Umgang miteinander zu werben, war die Kampagne zu Beginn des Wintersemester 2015/16
sowohl an der Universitat Regensburg als auch an der Ostbayerischen Technischen Hochschule
Regensburg mit einem eintagigen Infostand vertreten.

Neben dem klassischen Informationsmaterial (u. a. Flyer, Stadtkarte mit Einzeichnung der Ande-
rungen) gab es an den Informationsstanden zu den verschiedenen Terminen passende Werbe-
mittel (z. B. gebrandete Klingeln, Reflektorbander, Apfel, Blinklichter), die sich groRer Beliebtheit
erfreuten. Ergdnzt wurde dies durch AufRenwerbung (u. a. Busbeklebung, Plakatierung) sowie
Guerilla-Aktionen, wie die Anbringung von Bodenaufklebern an unterschiedlichen Stellen in der
Regensburger Fullgangerzone und die mehrmalige Verteilung von Sattelschonern an 6ffentlich
geparkten Fahrradern. Noch heute sind die auffallenden, gelben Sattelschoner haufig im Stadt-
raum an den Radern zu entdecken. Ferner wurde die Kampagne auf digitalem Wege mit einer
Webseite (www.respekt-bewegt.de) und durch die Einbindung von Social Media Kanalen (You-
Tube) begleitet und dokumentiert.

Eingesetzte Werbematerialien
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Was konnte in der Versuchsphase festgestellt werden?

Wie heiflst es doch so schon? Vertrauen ist gut, Kontrolle ist besser. Daher wurde die Aktion nattr-
lich durch Kontrollen des Verkehrstiberwachungsdienstes (VUD) und der Polizei flankiert, teils
auch in Zivil und mit Fahrradstreifen. Fir die Erfolgskontrolle wurden an ausgewahlten Quer-
schnitten Vorher- und Nachher-Erhebungen durchgefuhrt.

Durch den VUD wurde in 1200 Uberwachungsstunden das Verkehrsverhalten von Gber 17 300
Radlern kontrolliert. 300 Personen, d. h.1,7 Prozent der Radler, fuhren dabei zu schnell. Zusatzlich
wurden bei 30 Radlern aus dieser Gruppe Behinderungen von Fulgingern festgestellt (0,2 Pro-
zent). Insgesamt wurden 150 gebihrenpflichtige oder gebihrenfreie Verwarnungen ausge-
sprochen (0,9 Prozent). Da die Geschwindigkeitsiiberschreitungen in der Regel gering waren,
wurden mehrheitlich gebihrenfreie Verwarnungen ausgesprochen. Regelrechte ,,Raser” wurden
kaum beobachtet.

Ahnlich intensiv hat die Polizei das Verkehrsgeschehen Gberwacht. In rund 1000 Einsatzstunden
wurden 113 Ordnungswidrigkeiten festgestellt. Auch hier wurden in der Regel lediglich gebuihren-
freie Verwarnungen ausgesprochen. Auch bei einer mehrstiindigen Uberwachung in Zivil konnten
keine Gefahrdungen von Fuligangern beobachtet werden.

Bei der Polizei ist wahrend der Testphase kein Unfall zwischen FulRgangern und Radlern gemeldet
worden. Aus verschiedenen E-Mails und Schreiben an die Verwaltung sowie Berichten gegentiber
der Polizei und dem VUD kann geschlossen werden, dass in der Altstadt vereinzelt Unfélle passiert
sind, die nicht zur Anzeige kamen (,Dunkelziffer”). Es ist anzunehmen, dass die Unfall-Schwere
gering gewesen sein muss,da andernfalls die Polizei, z. B. iber die Krankenhauser, davon Kenntnis
erhalten hatte. Diese nicht-gemeldeten Unfalle beschranken sich nicht auf die FuRgangerzonen,
sondern treten ebenso in den Wohnverkehrsstral3en, den Ortsstraen oder z. B.auf der Steinernen
Briicke auf. Es ist davon auszugehen, dass sich derartige nicht-gemeldete Unfalle auch bereits vor
EinfUhrung der Neuregelung ereignet haben. Da das Thema jedoch nicht im (medialen) Fokus
stand, hatten die Verwaltung und die Polizei davon keine Kenntnis erhalten.

Sowohl vor als auch wahrend der Testphase wurden an verschiedenen Punkten in der Altstadt
Erhebungen zur Erfassung der Anzahl der Radler durchgefiihrt. Erhoben wurden die Daten in den
Jahren 2013 und 2015 an Donnerstagen und Samstagen im September und Oktober in der Zeit
von 8 bis 20 Uhr. Dabei ist Folgendes festzustellen:

1 Trotz schlechterer Witterung und kiihlerer Temperaturen war die Anzahl der Radler 2015 an
nahezu allen Punkten und Tagen hoher als 2013. Die Steigerungsraten liegen bei bis zu 129 Pro-
zent (Schwarze-Baren-Strale). Im Mittel ist die Zahl der Radler tber alle fiinf Erhebungsstellen
um 32 bzw. 39 Prozent gestiegen.

2. Die hochsten Werte werden in der Gesandtenstrafe mit bis zu 2280 Radlern in 12 Stunden er-
reicht. Das Stundenmaximum liegt bei 253 Radlern. Die Zunahme in den Spitzenstunden von
2013 zu 2015 ist gegentiber den Tageswerten deutlich geringer, d. h. die Radverkehre verteilen
sich starker Uber den gesamten Tag. Rickgange bzw. gleichbleibende Werte in der Gesandten-
straRe lassen sich durch die Offnung der EinbahnstraRen-Regelungen in der Roten-Hahnen-
Gasse und der LudwigstraRe erklaren.

3. Samstags liegt die Zahl der Radler in der Regel etwas unterhalb der Donnerstags-Werte.

4. Die Radler-Zuwachse in den FuBgangerzonen sind, abgesehen von der Schwarzen-Baren-Straf3e,
eher moderat — und das auf ohnehin niedrigerem Niveau gegentber den Wohnverkehrs-
strafBen. Das betrifft insbesondere die Konigsstral3e und die Weilde-Lilien-StraRe. In der Wei-
Ben-Lilien-Strale wurden in 12 Stunden 300 Radler, in der Konigsstralle 850 Radler erfasst.
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Eine Kampagne mit Spafs und guter Laune

5. Der Radverkehr in der Altstadt hat kaum ausgepragte Spitzen. Schon in den Morgenstunden,
aber auch nach 19 Uhr ist eine deutliche Nachfrage vorhanden.

6. Die FulRgangerfrequenzen liegen in den Wohnverkehrsstrafen etwa um den Faktor 5 bis 10, in
den FulRgangerzonen um den Faktor 7 bis 60 tUber den Werten der Radler.

Was wurde erreicht?

Die begleitende Kampagne konnte Aufmerksamkeit und Bewusstsein fiir ein respektvolles Mit-
einander aller Verkehrsteilnehmer in der Regensburger Altstadt generieren. Dies kam im Laufe
des Testzeitraums in den personlichen Gesprachen in immer starkerem MafRe zum Ausdruck. Die
Kampagne ermoglichte einen offenen Dialog liber das Thema innerhalb der Bevolkerung.

Die Anzahl an geahndeten Verstdlien durch Radfahrer (z. B.erhohte Geschwindigkeit) und gemel-
deten Unfallen zwischen FuRgangern und Fahrradfahrern wies keine Erhohung im Vergleich zur
Ausgangssituation auf. Es gab keine — polizeilich gemeldeten — Unfalle.

Die Verkehrszahlung zeigt einen deutlichen Zuwachs des Radverkehrs an fuinf ausgewahlten
Querschnitten in der Regensburger Altstadt.

Was passierte nach der Testphase?

Als Konsequenz aus den beschriebenen Erkenntnissen und Erfolgen beschloss der Regensburger
Stadtrat im April 2016 mehrheitlich, die Testphase in einen Dauerbetrieb zu Uberfihren. In Teil-
bereichen wurden die Regelungen ausgeweitet, so wurde u. a. die Einbahnstralen-Regelung fur
Radler in der WeitholdstralRe ebenfalls aufgehoben.

Regelmafige Kontrollen und Auswertungen des Unfallgeschehens belegen, dass auch im ersten
Jahrnach der dauerhaften Einflhrung keine signifikanten Veranderungen im Verkehrsgeschehen
eingetreten sind. Die grol3e Masse der Radler bewegt sich weiterhin respektvoll und verniinftig
in der Altstadt, Unfalle infolge der Veranderungen konnten polizeilich nicht festgestellt werden.
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Hoherwertiges OPNV-System
fur Regensburg —Tram oder Busbahn?

Stefan Hasse, Stadtplanungsamt

Regensburg ist eine Stadt mit hoher Lebensqualitat und Wirtschaftskraft. Als wachsende Stadt
muss sich Regensburg verstarkt mit der Zukunft seiner Mobilitat befassen. Dass hierbei dem
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) eine wesentlich starkere Rolle als bisher zukommen
muss, ist weitgehend Konsens in der Stadtpolitik. Derzeit nutzen die Regensburger Blrger bei
lediglich 13 Prozent ihrer taglichen Wege den OPNV. In vergleichbaren Stadten liegt dieser Anteil
hoher (Freiburg und Ulm je 16 Prozent), zum Teil sogar deutlich hoher (Augsburg 19 Prozent, Linz
22 Prozent). Fir Regensburg besteht somit noch ,Luft nach oben®, wenn es gilt, durch Starkung
des offentlichen Verkehrs sein Gesamtverkehrssystem umweltfreundlicher und stadtvertraglicher
auszugestalten. Erschlossen werden kann dieses Potenzial nur, wenn im OPNV ein groRer
Qualitatssprung gelingt, der nicht nur die Verkehrsteilnehmer fur eine intensive Nutzung des
OPNV-Systems begeistert, sondern der zugleich in der Lage ist, die zu erwartenden Zuwéachse an
Fahrgasten auch quantitativ zu bewaltigen. Doch es geht dabei auch um das Erreichen einer ganz
neuen Kultur urbaner Mobilitat, die die Chance flr stadtebauliche Aufwertung und funktionale
Erneuerung vieler Stadtbereiche eroffnet.

Mehrere planerische Anlaufe in der zweiten Halfte der 2000er Jahre, die gedanklich von einer so
genannten Regio-Stadtbahn ausgegangen sind, kamen zu keinem wirtschaftlichen Ergebnis.
Anfang 2016 wurde nochmals eine Studie in Auftrag gegeben, in der ergebnisoffen das fur
Regensburg geeignete OPNV-System untersucht werden soll. Hierbei sollen alle wesentlichen
Aspekte eines solchen Systems integriert betrachtet werden: vom Liniennetz tUber die Antriebs-
technologie der Fahrzeuge, die erforderlichen Infrastrukturen bis hin zur Wirtschaftlichkeit und
Finanzierbarkeit. Ebenso mit einbezogen sind die Wechselwirkungen eines solchen Systems mit
der Stadtentwicklung und den Potenzialen fur eine stadtebauliche Aufwertung von Stadtraumen.
Die Studie wird von einem internationalen Planungsteam aus Osterreich, Deutschland und der
Schweiz erarbeitet: den Biiros komobile (Wien/Gmunden), Lahmeyer (Miinchen), kleboth lindiger
dollnig (Linz) und IBV Hiis-
ler (Zurich). Die Bearbei-
tung der Studie wird
durch eine Arbeitsgruppe
begleitet, in der neben
Vertretern der Verwaltung
auch die Regensburger
Verkehrsbetriebe (RVB),
die Gesellschaft zur Forde-
rung des offentlichen Per-
sonenverkehrs (GFN) und
der Regensburger Ver-
kehrsverbund (RVV) mit-
wirken.

Abbildung 1: Projektstruktur und Ablauf der Untersuchung Quelle: komobile
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Abbildung 2: Workshop-Diskussion der Charrette im April 2016 Quelle: komobile

»Charrette* — Entwicklung von Planungsideen mit der Stadtgesellschaft

Wesentlicher Bestandteil des Planungsprozesses ist die Einbeziehung der Offentlichkeit von
Beginn an. Hierfuir wurde im April 2016 ein so genanntes, Charrette-Verfahren“ durchgefiihrt, bei
dem die thematisch berihrten Initiativen der Stadtgesellschaft, Vertreter externer Fachbehorden,
der Wirtschaft, des Einzelhandels und der Nachbargemeinden die Gelegenheit hatten, im Dialog
mit Planern und Verwaltung ihre Ideen einzubringen und zu diskutieren (Abbildung 2). Aus dieser
drei Tage dauernden Kreativ-Phase ging bereits ein erster planerischer Ansatz hervor, der im
Anschluss durch das Planungsteam weiter untersucht und konkretisiert wurde. Die Offentlichkeit
soll daruiber hinaus auch in den spateren Phasen der Studie erneut in die Planung mit einbezogen
werden.

An dieser Stelle sei erwahnt, dass seitdem die Studie in ihre offentlichkeitswirksame Bearbei-
tungsphase getreten ist, sich parallel zahlreiche Initiativen der Stadtgesellschaft zum ,Blindnis
fur einen hochwertigen OPNV“ zusammengeschlossen und bis dato (Juni 2017) zwei Vortrags-
reihen veranstaltet haben. Der Schwerpunkt der Blindnis-Initiative liegt dabei klar bei der For-
derung nach einer Strallenbahn. Aullerdem fand eine gemeinsam von RVB und Bindnis
veranstaltete Ausstellung ,Die moderne Tram in Europa“ statt. Weitere derartige Veranstaltungen
wurden von den Akteuren bereits angekindigt.

Vision und Anspruch

Bereits als Ergebnis der Charrette wurden folgende Anforderungen
fur das hoherwertige OPNV-System definiert:

1. Der hoherwertige offentliche Verkehr steht nicht gemeinsam mit dem Autoverkehr im
Stau und benutzt eine eigenstandige Fahrbahn oder einen besonderen Gleiskorper,um
schneller voranzukommen.

2. Die Kapazitaten der Fahrzeuge sind ausreichend grof3 bemessen, um groRere Fahrgast-
zahlen komfortabel zu transportieren.

3. Eindichter Takt (ZielgroRe: alle 5 Minuten) ermoglicht dulerst kurze Wartezeiten fir die
Fahrgaste an den Haltestellen. Der OPNV ist hier hochgradig verfligbar, ohne dass man
sich einen Fahrplan merken muss.
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4. An den Haltestellen ist ein barrierefreier Ein- und Umstieg problemlos moglich. Auch
die Fahrzeuge bieten ausreichend Platz fir mobilitatseingeschrankte Nutzer, Kinder-
wagen etc.

5. Beim Fahrzeugantrieb wird neueste Technologie angewendet und macht den 6ffent-
lichen Verkehr fit fir die noch kommenden Jahrzehnte: leise, sauber und nachhaltig um-
weltgerecht.

6. Das Erscheinungsbild der Fahrzeuge fugt sich in das Stadtbild ein, ist identitatsstiftend
und ladt zum Mitfahren ein.

7. Das Netz der Linien ist durchdacht, nimmt Riicksicht auf die stadtebauliche Entwicklung
der Stadt und seinem Umland. Das hoherwertige OPNV-System starkt zugleich die
urbanen Funktionen in den angebundenen Quartierszentren in den Stadtteilen.

8. Das hoherwertige Verkehrsmittel spielt optimal zusammen mit dem Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) und dem Regionalbus-Angebot. Durch bequeme und kurze
Umstiege werden flir Pendler aus der Region attraktive Fahrzeiten zu den unterschied-
lichen Zielen im Stadtgebiet hergestellt.

9. Die Gesamtattraktivitat des OPNV-Systems fiihrt zu einer deutlich groReren Nutzung.
Das Auto wird von den Menschen in Stadt und Region bei vielen Alltagswegen nicht
mehr genutzt. Belastungen im Stadtgebiet durch den motorisierten Individualverkehr
(Ldrm, Abgase, Parkdruck) gehen nachhaltig zurick.

In Frage kommende Fahrzeugsysteme

Aus den unterschiedlichen System-Ansatzen fiir einen hohewertigen OPNV wurden die folgenden
zwei Systeme abgeleitet:

StraBenbahn

Strallenbahnen bieten dem Fahrgast einen sehr hohen Beférderungskomfort. Sie beschleunigen
und bremsen quasi ruckfrei. Durch die Gleisfihrung werden Fahrgaste — selbst wenn sie im
Fahrzeug stehen mussen —wahrend der Fahrt kaum ,durchgeschuttelt”. Der elektrische Antrieb
ist gerauscharm und lokal abgasfrei.

Als schienengebundenes Verkehrsmittel haben Strallenbahnen den wesentlichen Vorteil, dass
die Lange der Fahrzeuge an den Beforderungsbedarf der Linien bzw. des Bediengebiets angepasst
werden kann.Je nach Fahrzeuglange sind hierbei Kapazitaten von 150 bis 300 Fahrgasten pro
Fahrzeug moglich. Begrenzend wirken allerdings die verfligbaren Platzverhaltnisse in dicht be-
bauten Bereichen wie der Altstadt fiir die Ausbildung von Haltestellen.

Dass Strallenbahnen heute zumindest abschnittsweise auch ohne Oberleitung fahren kénnen,
ist technisch bereits moglich. Durch den hierfur erforderlichen zusatzlichen Energiespeicher im
Fahrzeug (z. B. Batterie) ware die Anschaffung solcher Fahrzeuge allerdings geringfligig teurer als
die herkdommlicher StraBenbahnfahrzeuge.

Durch ein besonderes Design konnen StraBenbahnen die Identitat einer Stadt wesentlich
bereichern.

Bus-Rapid-Transit (BRT)

Auch eine Busbahn ist ein exklusives Verkehrsmittel, dessen Beforderungskomfort an eine Stra-
Renbahn heranreichen kann. Abhangig ist dies allerdings von der Ausbildung eines entsprechend
ebenen Fahrwegs, der durchgangig gegeben sein muss.

Als Fahrzeug sind hierbei Doppelgelenkbusse mit elektrischem oder plug-in-Hybrid-Antrieb denk-
bar. Die Energiezufuihrung kann dabei sehr innovativ gestaltet werden, z. B. durch konduktive
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Abbildung 3: Beispiele neuerer Tram-Projekte in Europa (Montpellier, Nizza, Strasbourg)

Fotos: komobile

Abbildung 4: Beispiel fiir BRT-System (Busway ,Mettis“ in Metz) Fotos: komobile

Ladung an ausgewahlten Haltestellen und an den Endhaltestellen. Das BRT-System kdnnte somit
moglicherweise sogar ganzlich ohne Oberleitungen auskommen.

Die regulare Lange von Bussen als Kraftfahrzeug ist gemal? StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO) auf18,75 Meter begrenzt. In Verbindung mit einer Sondergenehmigung, die an die Trasse
gebunden ist,konnen Busfahrzeuge auch eine Lange von 24 bis 25 Meter aufweisen. Die Beforde-
rungskapazitat kann damit maximal 155 Fahrgaste pro Fahrzeug betragen.

Auch Busbahnfahrzeuge konnen in ihrem Design an bestimmte lokale Anforderungen angepasst
werden und damit die lokale Identitat des Systems fordern.
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Entwicklung eines Liniennetzes

Aufgrund des hohen baulichen Aufwands kann das hoherwertige OPNV-System nicht flachen-
deckend im Stadtgebiet vorgehalten werden. Vielmehr muss es sich auf die nachfragestarksten
Achsen konzentrieren. Es bildet dabei zugleich das Rickgrat fiir den Gesamt-OPNV.

In einem ersten konkretisierten Netzentwurf wurde das in Abbildung 5 dargestellte Liniennetz
entwickelt (fir das BRT-System ist das Netz identisch). Dieses insgesamt 27 Kilometer lange Netz
wirde ein denkbares maximales Entwicklungsstadium darstellen (so genanntes Maximalnetz).
Es besteht aus sechs Linienasten bzw. drei Linien, die ausgewogen das Stadtgebiet erschlielen.
Auf diesen Linien wird mit einem 5-Minuten-Takt ein sehr dichtes Fahrtenangebot unterstellt.

Linie A: Wutzlhofen — Hauptbahnhof — Universitat — Ast Klinikum/Ast Continental-Arena
Linie B: Donaupark —Hauptbahnhof — Burgweinting — Ast SPNV-Haltepunkt/Ast Kirchfeldallee
Linie C: Friedrich-Ebert-StraRe — Bismarckplatz — Dachauplatz — Ostenviertel — Gewerbegebiet
Business Park

St bahn Planfall 2 &
Strafenbahn Planfall 3 & 4 rafenbahn Planfall 2 & 4

Strafsenbahn Planfall 1
== Linie A w= [inieB == [inje C ~— Regionalbusse — Stadtbusse ~ © Haltestelle Ed Bahnhalt a zuktinftiger Bahnhalt
Sekunddrnetz Sekunddrnetz
Abbildung 5: Denkbares Maximalnetz einer Tram Quelle: komobile u.a., Zwischenbericht zur Studie, 12/2016
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Das Netz ist dabei systematisch mit der Eisenbahn verkniipft, so dass auch aus der Region in
attraktiver Form zu verschiedenen Zielen im Stadtgebiet umgestiegen werden kann. Hierfur sind
u.a.auch neue oder in ihrer Umsteigequalitat deutlich aufgewertete Bahnhaltepunkte erfor-
derlich. Des Weiteren bestehen Umsteigepunkte mit zahlreichen Stadt- und Regionalbuslinien,
die hierflr in ihrer Linienflihrung angepasst werden. Zum Teil wiirden Buslinien auch an wichtigen
Verknlpfungspunkten gebrochen — d. h. sie wiirden nicht mehr wie heute zum Hauptbahnhof
verkehren, da diese Verbindungsfunktion durch das hoherwertige System tibernommen wird. Im
Falle einer Strallenbahn oder eines BRT-Systems ist eine umfassende Neustrukturierung des
OPNV-Gesamtangebots in Stadt und Region erforderlich, damit die einzelnen Verkehrstrager —
SPNV, Regionalbus, Stadtbus und Tram oder BRT — optimal zusammenspielen kénnen.

Das Netz bietet denkbare Erweiterungsmoglichkeiten in das Umland, z. B. in Richtung Neutraub-
ling oder vom Stadtwesten liber die Donau nach Kneiting. In Kneiting, aber auch an vielen Stellen
innerhalb des Netzbereichs im Stadtgebiet konnten so genannte ,multimodale Umsteigepunkte®
in Form von P+R-Anlagen inklusive Bike- oder Carsharing-Standorten die Moglichkeit fur den
Umstieg auf die Tram bieten —verbunden mit dem Angebot von bedarfsabhangigen Mobilitats-
angeboten.

Zum Prognosehorizont 2030 wurden fir das Maximalnetz gegentiber dem bestehenden OPNV-
Angebot (Status quo) die verkehrlichen Wirkungen mit Hilfe einer Verkehrsmodellierung ermittelt.
Hiernach sind Fahrgastzunahmen von 30 Prozent (BRT) bzw. 32 Prozent (Tram) moglich (Abbildung
6).

Abbildung 6: Verdnderung der Fahrgdste im OPNV gegeniiber der Bestandssituation 2012

Quelle: komobile u.a., Zwischenbericht zur Studie, 12/2016

Einige Effekte sind hierbei noch nicht bertlicksichtigt, z. B. weitere Fahrgastzunahmen, die durch
eine Verdichtung des SPNV-Angebots eintreten wiirden — Umsteiger auf das hoherwertige OPNV-
System aus der Region hatten fur dieses selbst eine weitere Nachfrage zur Folge. Ebenso sind die
Effekte einer stadtebaulichen Verdichtung entlang der StraBenbahn- bzw. der BRT-Korridore noch
nicht eingerechnet.

Machbarkeitspriifung der Trassen und Ableitung eines Kernnetzes

Ein komplett neues OPNV-System kann nattrlich nicht auf ,einen Schlag” umgesetzt werden.
Vielmehr muss zunachst ein so genanntes Kernnetz definiert werden, das einer moglichen ersten
Ausbaustufe entsprechen kann. Dieses Netz sollte die Streckenabschnitte umfassen, auf denen
sich die grof3te Fahrgastnachfrage generieren lasst und das auch in der technischen Machbarkeit
keine allzu grol3en Hurden setzt. Im Ergebnis wurde ein aus zwei Linien bestehendes Netz mit
einer Streckenldange von ca. 14 Kilometer abgeleitet (Abbildung 7). Das Netz der Tram und des
BRT-Systems sind identisch. Unterschiede bestehen lediglich beim Erganzungsnetz, der Aus-
richtung des Ubrigen Bussystems. Beim BRT-System spielen infolge der geringeren Beforderungs-
kapazitaten die Buslinien eine etwas starkere Rolle als bei einem Straenbahnsystem. Alle
weiteren Untersuchungsschritte der Studie konzentrieren sich ausschlie@lich auf das Kernnetz.
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== [injeA == [inieB --- Bahntrasse O Multimodaler B Bahnhalt B :zukiinftiger
Kernnetz Kernnetz Umsteigeknoten Bahnhalt

& Car Sharing € Bike Sharing & Park&Ride & Bike&Ride @ Regionalbusse & Stadtbusse

Abbildung 7: Kernnetz mit den zwei,y-férmig“ angeordneten Tram-Linien (BRT analog)

Quelle: komobile u.a., Zwischenbericht zur Studie, 12/2016

Priifsteine Kosten und Wirtschaftlichkeit

Die Kosten fur die Einrichtung eines hoherwertigen OPNV-Systems sind vergleichsweise hoch.
Sie bestehen aus diversen Infrastruktur-Komponenten (u. a. Trassen, Haltestellen und multi-
modalen Umsteigeknoten, Stromversorgung, Einbauten, Wiederherstellung der Oberflache) und
den erforderlichen Fahrzeugen.

Orientiert an Vergleichsbeispielen anderer europaischer Stadte sind pro Kilometer flr die Stra-
Renbahnen zwischen 15 und 20 Millionen Euro und fiir das BRT-System zwischen 11 und 14 Millio-
nen Euro anzusetzen. Zusatzlich ist ein Betriebshof fiir die Wartung der abzustellenden Fahrzeuge
zu kalkulieren. Die Kosten beim Betriebshof liegen zwischen 36 und 79 Millionen Euro.

Die Kosten fur die Fahrzeuge bewegen sich in Abhdngigkeit von der Lange des Fahrzeuges und
des jeweiligen Energiemanagements bei einer Stralenbahn zwischen 2,3 und 3,9 Millionen Euro
je Fahrzeug. Beim BRT-System sind ca. 1,5 Millionen Euro je Doppelgelenkbus mit Elektro- oder
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Hybrid-Antrieb anzunehmen. Fir das ca. 14 Kilometer lange Kernnetz wird bei einem 5 Minuten-
Takt ein Bedarf von ca. 25 Fahrzeugen angesetzt. In Summe resultieren hieraus Investitionskosten
in Hohe von 303,5 bis 456,5 Millionen Euro flr ein StraRenbahn und 227,5 bis 312,5 Millionen Euro
flr ein BRT-System.

Eine solche Investition ist in hohem Mafe auf die Mitfinanzierung durch Bund und Land ange-
wiesen. Die — zum Stand Juni 2017 — noch ausstehenden Untersuchungsschritte werden zeigen,
ob eine solche Investition wirtschaftlich dargestellt werden kann und die Maglichkeit der finan-
ziellen Forderung besteht. Zu dieser Prufung wird in Deutschland das Verfahren der ,Standardi-
sierten Bewertung” durchgefuhrt. Die Wirtschaftlichkeit und Forderwurdigkeit ist gegeben, wenn
mindestens ein Nutzen-Kosten-Quotient von grofer 1,0 erreicht werden kann. In Vorbereitung
dieser Bewertung finden deshalb noch einige Optimierungsschritte statt, so z. B. bei der
Angebotsausgestaltung. Des Weiteren werden von einem eigens hinzugezogenen Berater auch
alternative Finanzierungsmodelle, die z. B. fur einzelne Infrastrukturkomponenten in Frage
kommen, gepruft.

Unabhangig vom spezifischen Ausgang der Untersuchungsergebnisse wird die Studie auf jeden
Fall in der Stadtgesellschaft intensiv zu diskutieren sein. Denn das Verkehrssystem einer Stadt
und die Moglichkeiten seiner Neu- und Umgestaltung ist ein betrachtlicher Kraftakt, der den
Konsens seiner Burger erfordert.
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Gewasserausbau Burgweinting —
Hochwasserschutz am Aubach

Christian Wiesinger, Tiefbauamt

Gesamtkonzept Hochwasserschutz am Aubach

Ortsteile von Burgweinting und Irl waren in der Vergangenheit immer wieder durch Hochwasser
vom Aubach betroffen. Um dies zuklinftig zu vermeiden, plante das Tiefbauamt der Stadt Regens-
burg urspringlich die Errichtung eines Hochwasserriickhaltebeckens bei Hofling. Hofling war
dabei—aufgrund der Topografie und der Abflussmengenverteilung —der einzige Standort fur ein
Hochwasserriickhaltebecken (HRB), an dem der Hochwasserschutz fir die nachfolgenden Orts-
teile mit einer Einzelmalinahme sichergestellt hatten werden konnen. Durch das geplante Becken
mit einem Gesamtvolumen von ca. 400000 Kubikmeter sollte der Hochwasserabfluss im Aubach
soweit verringert werden, dass keine Uberschwemmungen in den nachfolgenden Ortsteilen von
Burgweinting und Irl entstehen konnten. Proteste und Einwendungen von Burgern und Verban-
den flihrten dazu, dass die Planungen flr das HRB Hofling zurlickgezogen und das Becken nie
realisiert wurde.

Nachdem damit eine zentrale Riickhaltelosung fir den Hochwasserschutz am Aubach nicht mehr
moglich war, mussten im Rahmen eines wasserbaulichen Gesamtkonzeptes mehrere einzelne
Gewasserausbau- und RuckhaltemaBnahmen am Aubach und seinen zuflieBenden Gewassern
umgesetzt werden.

Gesamtkonzept Quelle: Tiefbauamt, 2009
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Bisher umgesetzte HochwasserschutzmaBnahmen

Hochwasserriickhaltebecken Leoprechting

Stdlich von Leoprechting am Langen Graben, einem Zufluss zum Aubach, wurde 2009 das Hoch-
wasserrlickhaltebecken Leoprechting als offenes Erdbecken errichtet. Dieses Becken wird nur bei
Zuflissen Uber 0,3 Kubikmeter pro Sekunde (m3/s) befiillt und ist im Normalfall nicht mit Wasser
gefullt. Die Uberschwemmungsflachen innerhalb des Beckens kdnnen daher weiterhin landwirt-
schaftlich genutzt werden. Der Beckenstandort flir das HRB Leoprechting bot sich an, da bereits
in friheren Jahren ein grofRer Erdwall geschittet wurde, der jetzt als Hochwasserschutzdamm
genutzt werden kann.

Bei einem 100-jahrlichen Hochwasserereignis flielen aus dem Einzugsgebiet 1,75 m3/s in das
Rickhaltebecken. Der Drosselabfluss aus dem Becken betragt 0,3 m3/s und wird durch eine
wasserstandsunabhangige Drosseleinrichtung begrenzt. Dadurch kann das planmalige
Speichervolumen mit insgesamt ca. 74 ooo Kubikmeter ohne zusatzliche Steuerorgane optimal
ausgenutzt werden.

Hochwasserriickhaltebecken Burgweinting

Westlich von Alt-Burgweinting wurde 2010 am Aubach zwischen den neuen Wohngebieten das
Hochwasserrilickhaltebecken Burgweinting als offenes Erdbecken errichtet. Dieses Becken wird
nur bei Zuflissen tber 9,2 m3/s gefillt und ist im Normalfall nicht mit Wasser gefullt. Der Becken-
innenbereich wurde im Rahmen der BaumaflRnahme okologisch umgestaltet und zur Naher-
holung genutzt. Landwirtschaftliche Flachen wurden in Griinland umgewandelt und der Lauf des
Aubachs renaturiert.

Bei einem 100-jahrlichen Hochwasserereignis flieken aus dem Einzugsgebiet 14,75 m3/s in das
Rickhaltebecken. Der Drosselabfluss aus dem Becken betragt 9,2 m3/s und wird durch eine
wasserstandsunabhangige Drosseleinrichtung begrenzt. Das planmaRige Speichervolumen mit
insgesamt ca. 97 0oo Kubikmeter kann dadurch ohne zusatzliche Steuerorgane optimal ausge-
nutzt werden.

Gewadsserausbau im Aubachmiindungsbereich und Absenkung der Wehrschwelle zur Flutmulde
Der Aubach durchflie8t unterhalb von Irl ein Hochwasserschopfwerk, unterquert die Bundes-
stralBe B8 und miindet dann in das Osthafenbecken und somit in die Donau. Der im Bereich ober-
halb des Schopfwerkes vorhandene Abflussquerschnitt des Aubachs war nicht geeignet, um die
im Hochwasserfall abflieBenden Wassermengen abzuleiten. Durch den entstehenden Rickstau
waren Teile von Irl Uberschwemmungsgefahrdet.

2012 wurde daher mit der Aufweitung des Aubachs im Bereich des Schopfwerkes begonnen. Der
vorhandene Abflussquerschnitt wurde auf einer Linge von ca.150 Meter trapezformig aufgewei-
tet. Dazu wurde das Gelande beidseits des Aubachs auf eine Breite von 12 bis 15 Meter Uber das
Mittelwassergerinne abgegraben. Fir den Bach wurde innerhalb dieser Abgrabung ein neues
Mittelwassergerinne mit einer Tiefe von ca. 0,50 Meter und einer Breite von etwa zwei Meter
geschaffen. Durch die Gewasseraufweitung wird der Wasserspiegel in Irl um ca. 40 Zentimeter
abgesenkt, so dass bei einem 100-jahrlichen Hochwasser des Aubachs in Irl keine Hauser mehr
uberflutet werden. Die Bauarbeiten wurden 2013 abgeschlossen.

Als weitere MalRnahme fir den Hochwasserschutz am Aubach wurde 2013 die Absenkung der
Wehrschwelle am Aubach bei Flusskilometer 1,800 (Ableitung aus dem Aubach in den Umflut-
graben neben der Bundesautobahn A3) ausgefiihrt. Die Wehrschwelle wurde um 0,30 Meter
abgesenkt. Dadurch erfolgt bei kleineren Hochwasserereignissen (wie z. B.dem 1-jahrlichen Hoch-
wasser HQO1) eine Abflussaufteilung auf Aubach und Flutmulde. Ziel war es, bei groReren Hoch-
wasserereignissen einen hoheren Abflussanteil Uber den Flutgraben abzufiihren und somit um
Irl herumzuleiten.
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Der letzte Baustein — Gewasserausbau durch Burgweinting

Um den Drosselabfluss aus dem HRB Burgweinting in Hohe von 9,2 m3/s schadlos durch den Orts-
kern von Burgweinting ableiten zu kénnen, wurde eine Aufweitung des vorhandenen Abfluss-
querschnittes erforderlich. Durch die Aufweitung wird im Hochwasserfall der Wasserspiegel im
Aubach soweit abgesenkt, dass eine Uberflutung der angrenzenden bebauten Grundstiicke nicht
mehr stattfindet. Der Gewdsserausbau durch Burgweinting erfolgte liber eine Lange von insge-
samt ca.1100 Meter.

Lageplan Gewdsserausbau Burgweinting Quelle: Ingenieurbiiro Dr. Blasy — Dr. @verland / Tiefbauamt, 2013

Erster Bauabschnitt

Zwischen dem Eisenbahndurchlass und der Kirchwegbriicke wurde 2015 der Abflussquerschnitt
des Aubachs durch einen 6kologischen Gewasserausbau vergrofert. Die hydraulische Leistungs-
fahigkeit wurde damit in diesem Bereich an den Drosselabfluss aus dem HRB Burgweinting von
9,2 m3/s angepasst.

Aufgrund des zu geringen Abflussquerschnittes musste die Hollgassenbriicke abgerissen und
durch einen Neubau mit groBerem Durchflussquerschnitt ersetzt werden.
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Héllgassenbrticke alt (links) und neu (rechts) Fotos: Tiefbauamt

Parallel zum vorhandenen Aubachverlauf wurden Flutmulden mit Gerinneausbildungen herge-
stellt, die aufgrund des groBeren Abflussquerschnittes im Hochwasserfall den Hochwasserabfluss
gefahrlos ableiten konnen. Der zum Teil im Bereich der Flutmulden neu verlaufende Aubach wurde
maandrierend ausgebildet. Storsteine und Wurzelbarte wurden so eingebaut, dass der Aubach-
verlauf sich selbst innerhalb der Flutmulden entwickeln kann.

Gewiisserteilstilick unterhalb der Kirchwegbrticke nach Umgestaltung Foto: Tiefbauamt
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Zweiter Bauabschnitt

Der zweite Bauabschnitt beginnt bei der Kirchwegbriicke und verlauft dann durch die vorhandene
Bebauung bis zur Obertraublinger StralBe. Ab der Obertraublinger StraRe erfolgt die Baumal-
nahme entlang des Islinger Weges und endet beim HRB Burgweinting.

Im Zuge des zweiten Bauabschnittes werden die Reibergasslbriicke und die Kirchwegbrticke sowie
die Durchlasse Islinger Weg Ost und Islinger Weg West abgebrochen und mit einem grofieren

Durchflussquerschnitt neu errichtet.

Bestehender Durchlass Islinger Weg West (links), Neubau Briicke Islinger Weg West (rechts) Fotos: Tiefbauamt

Bau des Rechteckgerinnes mit Betonverkleidung
im Ortsbereich Foto: Tiefbauamt

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse war
zwischen den bebauten Grundstticken unter-
halb der Obertraublinger StraRe keine 6kologi-
sche Gewadsseraufweitung moglich. Um den
Abflussquerschnitt zu vergroRern, wurde hier
das bestehende Trapezgerinne in ein Rechteck-
gerinne umgewandelt. Das Rechteckgerinne
wurde mit beidseitigen Stitzmauern herge-
stellt,um ein moglichst breites Bachbett zu er-
halten, in dem sich der Aubach maandrierend
entwickeln kann. Besondere Schwierigkeit
dabei war die Einbringung einer Stahlspund-
wand mit schwerem Baugerdt bei gleichzeiti-
ger Sicherstellung des Hochwasserabflusses.
Hierzu wurde der Aubach auf eine Lange von
ca. 200 Meter verrohrt und das Bachbett mit
tragfahigem Material aufgefillt. Damit der
schlammige Untergrund nicht in den aufge-
flllten Boden driickt, wurden zur Trennung der
Schichten ein Kunstoffvlies und zur Vergleich-
maRigung des Bodendruckes ein Geogitter ein-
gebaut.

Zwischen der Kirchwegbriicke und dem Beginn
des Rechteckgerinnes sowie zwischen Ober-
traublinger Strafe und HRB Burgweinting er-
laubten die groBzligigeren Platzverhaltnisse
einen okologischen Gewasserausbau. Durch
Flutmulden und Gewasseraufweitungen
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Aubach vor Umgestaltung (links), Anlegen des neuen Bachbettes (rechts) Fotos: Tiefbauamt

wurde der Abflussquerschnitt des Aubachs so vergroBert, dass der Hochwasserabfluss aus dem
HRB Burgweinting in Hohe von 9,2 m3/s gefahrlos abgeleitet werden kann. Mit Hilfe von 6kologi-
schen Mainahmen, wie z. B.Mdandrierung, Kiesbett und Storsteine, wurde der Aubach in diesem
Bereich naturnah gestaltet. Durch die flacheren Uferbereiche wurde an vielen Stellen der Zugang
zum Gewasser moglich gemacht.

Landschaftsbauarbeiten

Um die fur den Hochwasserabfluss erforderlichen Flutmulden und Gewdsseraufweitungen
errichten zu kdnnen, mussten entlang des Aubachs 200 Baume sowie ca. 5000 Quadratmeter
Gehdlzsaum und Hecken gerodet und ca. 7000 Quadratmeter Wiesen sowie Gras- und Kraut-
fluren ausgebaut werden.

Nach dem Bundesnaturschutzgesetz (gem. § 15 Abs. 2 BNatSchG) ist der Vorhabenstrager ver-
pflichtet, unvermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft auszugleichen bzw. zu ersetzen. Zum
Ausgleich wurden daher 170 Einzelbaume und ca. 2700 Quadratmeter Geholzsaume neu ge-
pflanzt. Darliber hinaus wurden ca. 7200 Quadratmeter Rohricht und feuchte Hochstaudenflure
sowie ca. 4700 Quadratmeter wechselfeuchte Béschungen mit Hochstaudenfluren und Gras-/
Krautfluren neu angelegt. Durch diese Malnahmen sowie die naturnahe Gestaltung des Aubachs
im Ausbaubereich konnten die Eingriffe ausgeglichen werden.

Bauzeiten und Baukosten

Die Bauarbeiten fiir den ersten Bauabschnitt begannen im September 2015 und endeten im Friih-
jahr 2016 mit den Pflanzarbeiten. Im Juli 2016 schloss sich der zweite Bauabschnitt an, der im
Herbst 2017 abgeschlossen werden konnte.

Fir beide Bauabschnitte ergaben sich Kosten fur die Hauptbauleistungen in Hohe von ca. 4,2 Mil-
lionen Euro. Mit den Bauneben- und den Grunderwerbskosten belaufen sich die Gesamtkosten
auf rund ca. 5,2 Millionen Euro.
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Zusammenwirken der MaRhahmen

Die beschriebenen HochwasserschutzmaBnahmen bilden zusammen einen wirksamen Hoch-
wasserschutz fur die Wohnbereiche in Burgweinting und Irl. Durch die HRB in Leoprechting und
Burgweinting kann der Hochwasserabfluss bei einem 100-jahrlichen Hochwasser auf 9,2 m3/s
begrenzt werden. Durch den Gewasserausbau in Burgweinting, die Gewasseraufweitung im
Aubachmindungsbereich und die Absenkung der Wehrschwelle wird sichergestellt, dass die
Abflussmenge von 9,2 m3/s gefahrlos durch Burgweinting und Irl bis zur Mindung in die Donau
abgeleitet werden kann.

Die HochwasserschutzmaRnahmen schiitzen sowohl das Gewerbe- und Industriegebiet in Burg-
weinting sowie ca. 40 Hauser in Burgweinting und 6 Hauser in Irl vor Hochwasser.

Uberschwemmungsgebiet vor (links) und nach (rechts) dem Gewdsserausbau (Burgweinting-Ortskern)

Quelle: Ingenieurbliro Dr. Blasy — Dr. @verland, 2013 bzw. 2015



Zum Kleingartenwesen
in Regensburg — Neue Krautgarten und
Kleingartenanlage(n) in Burgweinting

Gerd-Dieter Vangerow und Hans Dietrich Kratschell, Gartenamt
Karl Maag, Amt fiir Stadtentwicklung

Das Kleingartenwesen in Deutschland hat trotz seiner Uber 140-jahrigen Geschichte nicht an
Bedeutung verloren. Uber eine Million Kleingartenparzellen im Bundesgebiet werden derzeit von
Gartenpachterinnen und Gartenpachtern bzw. deren Familien, die im Bundesverband Deutscher
Gartenfreunde organisiert sind, bewirtschaftet. Darliber hinaus gibt es weitere Organisations-
strukturen, wie z. B. die Bahn-Landwirtschaft und Naturfreunde, die nicht im Bundesverband
Deutscher Gartenfreunde organisiert sind.

Auch in Regensburg erfreuen sich Kleingarten groBer Beliebtheit, und mit zunehmender Bevol-
kerung steigt auch die entsprechende Nachfrage. Die Stadt Regensburg will dieser Nachfrage im
Rahmen ihrer Moglichkeiten und gesetzlichen Verpflichtung nachkommen. Die aktuellste MafR-
nahme ist die Errichtung einer neuen Kleingartenanlage in Burgweinting. Im Folgenden werden
schwerpunktmaRig die Planung dieser Anlage, und alle dabei zu beachtenden Aspekte, dar-
gestellt. Erkennbar werden dabei auch die grundsatzlichen Probleme bei der Schaffung neuer
Kleingartenanlagen. Es wird zum einen zunehmend schwieriger geeignete Flachen im Stadtgebiet
zu finden. Zum anderen gelten fir neu zu errichtende Kleingartenanlagen die gleichen Larm-
schutzbestimmungen wie fir den Wohnungsbau. Anlagen im Umfeld von Bahntrassen, Autobah-
nen und anderen stark befahrenen Strafsen sind dadurch mit zusatzlichen und oft sehr hohen
Kosten verbunden, die nicht, wie etwa im Wohnungsbau, Uber die ErschlieBungskosten auf die
einzelnen Eigentlimer ganz oder teilweise umgelegt werden konnen.

Neben der konkreten Planung in Burgweinting soll auch die stadtebauliche Bedeutung von Klein-
gartenanlagen und ihre Rolle im Griinflachensystem einer Stadt dargelegt werden.

Gesetzliche Grundlagen und Begriffsbestimmungen

Seit dem 1. April 1983 gibt es mit dem Bundeskleingartengesetz (BKleingG) einen gesetz-
lichen Rahmen fur das Kleingartenwesen in Deutschland.

Ein Kleingarten ist danach ein Garten, der dem Nutzer (Kleingartner) zur nichterwerbs-
maRigen gartnerischen Nutzung, insbesondere zur Gewinnung von Gartenbauerzeug-
nissen fur den Eigenbedarf, und zur Erholung dient (kleingartnerische Nutzung) und in
einer Anlage liegt, in der mehrere Einzelgarten mit gemeinschaftlichen Einrichtungen, z. B.
Wegen, Spielflachen und Vereinshausern, zusammengefasst sind (Kleingartenanlage).

Ein Dauerkleingarten ist ein Kleingarten auf einer Flache, die im Bebauungsplan fir
Dauerkleingarten festgesetzt ist.
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Die stadtebauliche Bedeutung von Kleingartenanlagen
und ihre Rolle im Griinflichensystem einer Stadt

Stadtebauliche Bedeutung

Kleingarten haben heute auBer dem Erholungswert und dem Aspekt der Gewinnung von Obst
und Gemiuse sowie sonstigen Gartenbauerzeugnissen fur den Eigenbedarf sozialpolitische,
kulturelle, gesundheitliche, 6kologische und stadtplanerische Bedeutung. Sie stellen einen not-
wendigen Ausgleich zu den Mangeln im Geschosswohnungsbau und im Wohnumfeld dar. Die
Kleingarten nehmen neben den Griinflachen und den Parkanlagen, Friedhéfen, Sportanlagen und
sonstigen Garten einen besonderen Stellenwert ein.

Bei der offentlichen Nutzbarkeit spielen die Kleingartenanlagen eine wesentliche Rolle fur das
grinflachenbezogene Erholungsangebot der Stadt. Durch den Bestand an offentlich nutzbaren
Freiflachen werden die Kleingartenanlagen auch von einer Vielzahl ,Nichtkleingdrtnern® (Spa-
ziergdngern, Kindergartengruppen, Besuchern der Vereinshauser mit ihren Freisitzen) aufgesucht.
Dabei dienen die Kleingartenanlagen nicht nur an den Wochenenden als Erholungsgebiete, sie
werden auch werktags durch die Nahe zu den Wohngebieten stark frequentiert.

Eine Vernetzung der unterschiedlichen Griinflachen ist von Vorteil — mittels FulR- und Radwegen
sind eine Vielzahl von Kleingartenanlagen mit anderen Griin- und Erholungsflachen verbunden.
Die Zuganglichkeit aller Kleingartenanlagen sollte grundsatzlich fir jedermann gewahrleistet
sein. Die Verankerung der Zuganglichkeit und der Offnungszeiten ist in der Kleingartenordnung
moglich. Bei verschiedenen Kleingartenanlagen entsteht aufgrund ihrer flachenhaften Ausdeh-
nung und ungentgenden Durchwegung eine Barrierewirkung. Sie erschweren mitunter die
direkte Erreichbarkeit von Wohnquartieren oder anderen Erholungsflachen. Die Offnung der
ErschlieBungswege fur die Allgemeinheit innerhalb der Kleingartenanlagen wird in Regensburg
seit dem Jahr 2016 verfolgt und realisiert. Kleingartenanlagen und Kleingartenparks sind
planungsrechtlich abzusichern.

Okologische Bedeutung

Stadtokologisch tragen Kleingdrten gleichzeitig zur Verbesserung des Stadtklimas durch eine ein-
tretende Durchliftung der Stadt als auch durch kleinklimatische Verbesserungen wie Erhohung
der Luftfeuchtigkeit und Absorption von Staub bei. Die Funktion des Wasser- und Bodenhaushaltes
wird durch unversiegelte Flachen verbessert. Selbst kleinste Bereiche konnen wichtige Biotope
und Riickzugsflachen fir Fauna und Flora darstellen. Der besonders im Sommer wichtige Luft-
austausch mit dem Umland wird unterstitzt.

Jede Kleingartenanlage hat aufgrund der verschiedenen strukturellen Auspragung eine unter-
schiedliche Bedeutung flr den Artenschutz und die Lebensraume der Pflanzen und Tiere. Inner-
halb der stadtischen Bebauung sind die Kleingartenanlagen zum Lebensraum fuir schitzenswerte
Pflanzen und Tiere geworden. Obstbaume, unterschiedliche kleingartentypische Gehdlze, Hecken,
Kompostanlagen, Feuchtbiotope in Form von Kleinteichen sowie Trockenmauern bilden 6kologisch
wertvolle Kleinnischen in den Parzellen. Durch die unterschiedliche Bewirtschaftungsweise und
-intensitat sowie die vielfaltigen Vegetationsstrukturen entsteht bzw. existiert eine Vielfalt an
Arten und Vegetationstypen, die unter Beachtung der giltigen Nutzungsregelungen fur Klein-
garten nach dem Bundeskleingartengesetz unbedingt erhalten werden muss. So sind z. B.anhand
einer Studie im Landesverband Hessen der Kleingartner e.V.insgesamt 1026 und im Landesver-
band Sachsen der Kleingdrtner e.V.insgesamt 1620 verschiedene Pflanzenarten gezahlt worden.

Soziale Bedeutung

In Zeiten zunehmender Vereinsamung und Isolation, sozialer Kalte und Riuckgang staatlicher
Unterstutzungsprogramme riickt der soziale Aspekt des Kleingartens deutlicher in den Vorder-
grund. Hier begegnen sich unterschiedliche Generationen und Kulturen, Jung und Alt kommen
miteinander in Kontakt. Das gartnerische Fachwissen der Alteren findet Anerkennung. Familien
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haben einen Ort, wo sie gemeinsam ihre Zeit verbringen kénnen und wo ein Dialog der Genera-
tionen und Kulturen stattfindet. Familien mit Kindern finden im Kleingarten einen Raum, wo
Kinder abseits von Autos spielen kdnnen. Berufstatige erholen sich in Natur und Garten vom
Berufsstress und haufig von monotoner Arbeit. Die steigende Zahl von Rentnerinnen und Rent-
nern findet eine sinnvolle Freizeitbeschaftigung — eine Beschaftigung, die fur den kleinen Geld-
beutel so intensiv und haufig ausgetibt werden kann, wie es von jedem gewiinscht ist.

Die Integration der auslandischen Mitbirgerinnen und Mitburger stellt innenpolitisch eine
Herausforderung fur das ganze Land, aber auch fur die einzelne Kommune dar. In den 15 200 Klein-
gartenvereinen gibt es Kleingartner aus tiber 60 verschiedenen Nationen. Uber 100 000 Migran-
tenfamilien sind als Pachter in Kleingarten integriert. Kleingartnervereine leisten damit einen
herausragenden Beitrag flir soziales Miteinander und Integration.

Entwicklung und Struktur der Kleingartenanlagen in Regensburg

Der alteste mit Datum nachweisbare Kleingartenverein in Regensburg wurde 1906 von einer
Privatperson am Weinweg gegrlindet. Eine Gartenanlage an dieser Stelle besteht noch heute. Die
bis dato in Regensburg existierenden insgesamt 30 Kleingartenanlagen, wovon 24 Anlagen im
Stadtverband Regensburg und 6 Anlagen privat organisiert sind, entstanden seit den 1920er
Jahren relativ kontinuierlich. Die chronologische Entwicklung der im Stadtverband organisierten
Anlagen zeigt die nachstehende Tabelle.

Im Stadtverband Regensburg organisierte Anlagen:

Nr.  Name der Anlage Grtindungsjahr Grundeigentiimer GrofSeingm Parzellen
16 Galgenberg 1919 Ev. Wohltatigkeitsstiftung 8978 36
17 Pestalozzischule 1919 Stadt Regensburg 22207 96

Ev. Wohltatigkeitsstiftung

7 Gartenfreunde 1925 Stadt Regensburg 36150 108
Ev. Wohltatigkeitsstiftung
Furst von Thurn und Taxis

12 Landin Sonne 1928 Stadt Regensburg 28810 95
18 Rosenhain 1934 Stadt Regensburg 9120 24
13 Simmernstralie 1940 Ev. Wohltatigkeitsstiftung 29770 84
14 Behnerkeller 1944 Stadt Regensburg 18357 47
21 GuerickestralRe 1946 Stadt Regensburg 9877 32
24 Kleinfeld 1946 Stadt Regensburg 14800 62
8 Ratisbona 1947 Ev. Wohltatigkeitsstiftung 32777 98
Furst von Thurn und Taxis
22 Mihlweg 1947 Stadt Regensburg 73046 191
15 Vitusbach 1948 Flrst von Thurn und Taxis 55140 165
20 Iselrinne 1952 Stadt Regensburg 11970 31
10 Konigswiesen 1960 Stadt Regensburg 3251 95
19 Napoleonstein 1960 Stadt Regensburg 18860 50
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Nr.  Name der Anlage Grtindungsjahr Grundeigentiimer Grofse ingm  Parzellen

5 Weinweg 1965 Stadt Regensburg 49594 136
Ev. Wohltatigkeitsverein
Unterstitzungsverein (UV)

6 Lohgraben 1977 Stadt Regensburg 6484 22
9 Kirchmeierstral3e 1977 Stadt Regensburg 9520 27
2 Moosgraben 1981 Stadt Regensburg 16130 44
3 Pfalzer Siedlung 1983 Stadt Regensburg 28940 81
1 Sonnenhigel 1984 Stadt Regensburg 30874 77
11 Wolfsteinerstralle 1990 Stadt Regensburg 11712 27
4  OstpreuBenstr.Walhalla 2006 Stadt Regensburg 23684 61
23 Ostbahnhof 1955/2007 Stadt Regensburg 29570 84
25 Krautgartenam Heuweg  2017/2019 Stadt Regensburg 11520 26

zuktinftig als Kleingartenanlage geplant
26 Stadtverbandshaus Stadt Regensburg 900 o
Gesamt 620 401 1799

Privat organisierte Anlagen:

27 Kleingartenverein Schillerwiese Kleingartenverein 13759 46

Schillerwiese e.V.

Ev. Wohltatigkeitsstiftung

Bundesrepublik Deutschland
28 Gleisdreieck an der Prifeninger SchloBstr. DB Netz Aktiengesellschaft 50139 127
29 Bahngarten Kirchmeierstral3e DB Netz Aktiengesellschaft 14 852 54
30 Burgweinting Nord zwischen den Gleisen Deutsche Bahn AG 10632 23
31 Burgweinting Mitte zwischen den Gleisen Deutsche Bahn AG 6780 n
Gesamt 96162 261

Kleingartenanlagen in Regensburg — im Stadtverband (chronologisch) und privat organisiert
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Die nachfolgende Karte zeigt die raumliche Verteilung aller Kleingartenanlagen in Regensburg,
inklusive der geplanten Anlage(n) in Burgweinting.

Griindungsjahr der im Stadtverband organisierten Anlagen
1919 bis 1945
1946 bis 1975

mm nach 1975

=== in Bau/Planung

Im Stadtverband organisierte Anlagen
o1 Sonnenhiigel

02 Moosgraben

03 Pfélzer Siedlung
04 OstpreuBenstralie
o5 Weinweg

06 Lohgraben

o7 Gartenfreunde
08 Ratisbona

09 Kirchmeierstral3e
10 Konigswiesen

11 WolfsteinerstraRe
12 Land der Sonne

13 Simmernstrafle
14 Behnerkeller

Karte 1: Kleingartenanlagen in Regensburg

Anzahl der Garten
1Garten =

10 Garten

15 Vitusbach

16 Galgenberg

17 Pestalozzi

18 Rosenhain

19 Napoleonstein
20 Iselrinne

21 Guerickestralle
22 Mihlweg

23 Ostbahnhof
24 Kleinfeld

25 Krautgarten am Heuweg
kiinftig als Kleingartenanlage geplant

26 Stadtverbandhaus

Privat organisierte Anlagen mm

27 Kleingartenverein Schillerwiese

28 Gleisdreieck an der Priifeninger SchloBstraRe
29 Bahngarten KirchmeierstraRBe

30 Burgweinting Nord zwischen den Gleisen

31 Burgweinting Mitte zwischen den Gleisen
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Die Stadt Regensburg fordert das Kleingartenwesen und dessen Entwicklung fortlaufend, sowohl
durch unentgeltliche Dienstleistungen als auch durch finanzielle Zuwendungen. Einen Uberblick
der entsprechenden MaRnahmen fur die letzten zehn Jahre zeigt die nachstehende Tabelle.

FérdermaBnahme Férdersumme
Unentgeltliche Dienstleistungen durch das Liegenschafts- und das Gartenamt

Forderung von InstandsetzungsmaRnahmen der Gemeinschaftsanlagen bis zu 25000 €/Jahr

z. B.Wegebau, Ziune + Tore, Gemeinschaftshduser, Wasserleitungen
Forderung des Stadtverbandes 1800 €/Jahr

Ubernahme der Infrastrukturkosten bei Neuanlagen und Verlagerungen 2730000 €

WegeerschliefSung, Wasser-, Strom-, Abwasserleitungen, Ziune, Laubenfundamente,
Bodenverbesserung, Abriss- und Entsorgung bei Verlagerungen

Kleingartenanlage Walhalla 750000 €
Kleingartenanlage Ostbahnhof 900 000 €
Kleingartenanlage Gartenfreunde 500 000 €

1. Verlagerungsabschnitt, 2014

Kleingartenanlage Gartenfreunde 100 000 €

Sanierung der Wasserleitung, 2013

Kleingartenanlage Gartenfreunde 100 000 €
Erweiterung KGA Ostbahnhof, 2015

Kleingartenanlage Gartenfreunde 150 000 €

Abrisskosten fiir Verlagerung, 2015

Kleingartenanlage Gartenfreunde 230000 €

Krautgdrten in Burgweinting, 2015

Forderung des Kleingartenwesens durch die Stadt Regensburg

Die Planung der neuen Kleingartenanlage in Burgweinting

Aufgrund der geplanten stadtebaulichen Neuordnung sowie der Umnutzung im Bereich des ehe-
maligen Jahnstadions wurde der Kleingartenanlage Gartenfreunde zum 30. November 2015 der
zweite Teilabschnitt geklindigt. Dabei sind mit dem ersten Verlagerungsabschnitt im Jahr 2013
und mit dem zweiten Verlagerungsabschnitt insgesamt 58 Parzellen betroffen. Nach dem Bun-
deskleingartengesetz (§ 14 BKleingG) muss bei einer Verlagerung Ersatzland zur Verfligung
gestellt werden. Mit der Neuanlage an der Dechbettener Stralse wurden 21 Parzellen ersetzt.
11 weitere Parzellen sind durch die Erweiterung der Kleingartenanlage am Ostbahnhof entstan-
den. Die noch fehlenden 26 Parzellen sollen im Stadtteil Burgweinting, am Heuweg (vgl. Karte 2)
realisiert werden.

Die Ersatzschaffung in Burgweinting entspricht dem stadtraumlichen Kleingartenbedarf, der im
stdostlichen Stadtgebiet am groften ist. Wie mit dem Stadtverband der Kleingartner vereinbart,
wird das Ersatzgelande zwischen dem Heuweg und der bestehenden Kleingartenanlage ,Klein-
feld” wegen des noch fehlenden Larmschutzes entlang der Bahnlinie und der Autobahn A3
zunachst in Form von so genannten Krautgarten ohne Lauben bereitgestellt. Erst wenn die Larm-
problematik durch geeignete MaRnahmen gelost ist, kann ein Bebauungsplan aufgestellt werden.
Dieser ermoglicht dann die genehmigungsfreie Errichtung von Gartenlauben.
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Krautergarten
»Am Heuweg" (im Bau)
26 Parzellen
(nach Errichtung des

Erweiterung der Lirmschutzes als

Kleingartenanlage

»Kleinfeld* Kleingartenanlage

Kleingartenanlage
28 Parzellen ,,I%Ieinfeld" 8 geplant)
(in Planung) 62 Parzellen

Ldrmpegel 60 dB(A) - Situation ohne Lirmschutz

Grenze des Retentionsraums

Stddtische Grundbesitzfldchen im Untersuchungsraum
Nicht stddtische Grundbesitzflichen im Untersuchungsraum

Kleingartenanlage/Krautgdrten (Bestand — in Bau - in Planung)

Karte 2: Bestehende und geplante Kleingartenanlagen bzw. Krautgdrten
im Untersuchungsgebiet in Burgweinting

Da aber die Realisierung des vollstandigen Larmschutzes insbesondere entlang der Bahnstrecke
Miinchen — Regensburg momentan zeitlich nicht absehbar ist, wird zusatzlich die Erweiterung
der Kleingartenanlage ,Kleinfeld” (vgl. Karte 2) fiir die Jahre 2019/2020 in Aussicht gestellt. Dar-
uber hinaus gibt es Uberlegungen, auch auf den nordlich zwischen der Autobahn A3 und der
Eisenbahnstrecke Regensburg — Miinchen gelegenen Grundstlicken zukinftig weitere Kleingarten
anzulegen.

Fir die Errichtung der Krautgarten am Heuweg wurden bisher rund 230 000 Euro aufgewendet.
Die Erweiterung der Kleingartenanlage ,Kleinfeld” diirfte mit Kosten in Hohe von ca. 444000
Euro zu Buche schlagen. Fiir die notwendigen Larmschutzmalinahmen entlang der Autobahn A3,
die wiederum Voraussetzung fur die Umwandlung der Krautgarten am Heuweg in eine Klein-
gartenanlage sind, muss mit Kosten von etwa 2,1 Millionen Euro gerechnet werden. Eine Um-
legung der Kosten auf weitere Anlieger ist nicht moglich, da sich in dem betroffenen Bereich
keinerlei Wohnbebauung befindet.
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Ausblick — Weitere Entwicklung
des kommunalen Kleingartenwesens in Regensburg

Entsprechend einer Bedarfsermittlung des Amtes fur Stadtentwicklung liegt der Bedarf bei
rund 200 zusatzlichen Kleingarten. Das Liegenschaftsamt und das Gartenamt schlagen vor, unter
Berlicksichtigung der stadtraumlichen Bedarfssituation sowie der Grundstiicksverfiigbarkeit, auf
den stadtischen Grundstlcken nordlich der Krautgarten Kleingarten zu entwickeln. Die beim
100-jahrlichen Hochwasserfall tberschwemmten Bereiche eignen sich trotz dieses Standortnach-
teils grundsatzlich fir die kleingartnerische Nutzung. Die Larmschutzwand konnte insgesamt bei
einem Endausbau 129 zusatzliche Parzellen ermoglichen, sofern ein Erwerb bestehender Privat-
flachen gelingt. Zudem lieRen sich die Grundstticke aufgrund der wasserrechtlichen Vorgaben
ansonsten keiner anderen baulichen Nutzung zufiihren. Der Wettbewerb um stadtische Grund-
stlicke wiirde insofern um diesen Flachenbedarf fiir Kleingarten entlastet. Allerdings gibt es auch
an dieser Stelle noch andere Uberlegungen. So befindet sich in diesem Bereich ein groRes Poten-
zial fir naturschutzrechtliche Ausgleichsflachen.

Eine weitere MalBnahme, um den prognostizierten Bedarf an Kleingarten zukiinftig auch tatsach-
lich zu realisieren, ware die Ansiedlung entsprechender Anlagen im stadtnahen Umland. Grund-
satzlich ist dies zulassig. Ein wichtiges Kriterium dabei ist allerdings die Nahe zu den potenziellen
Pachtern aus dem Stadtgebiet.

Eine weitere wichtige Aufgabe fir die Zukunft ist die Intensivierung der Offentlichkeits- und
Lobbyarbeit fur das Kleingartenwesen. Von groRer Bedeutung ist hier die Offnung der Kleingar-
tenerschlieBungswege fir die Allgemeinheit. RegelmaRig sollte es auch einen Tag der offenen
Gartentlre geben. Die Forderung der Gartenkultur und einer okologisch vertraglichen Bewirt-
schaftung im Rahmen von Lehrgangen, das Gartenkursprogramm und die Gartenfachberatung
durch das Gartenamt der Stadt Regensburg sowie die Wissensvermittlung anhand von best-
practice-Beispielen sind weitere Mallnahmen in diesem Zusammenhang. Dartber hinaus soll das
Thema verstarkt auch fir Gruppen aulRerhalb der Stammmitgliederprofile durch Angebote wie
urban gardening, Gemeinschaftsgartenprojekte, Integrationsgartenprojekte und okologische
Gartenprojekte erschlossen werden.

Literatur:
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Die Stindige Konferenz der Gartenamtsleiter beim Deutschen Stddtetag (GALKDST) - Arbeitskreis Kommunales
Kleingartenwesen (Hrsg.): Kleingdirten im Stddtebau — Fachbericht. Das Kleingartenwesen als Teil der Stadtent-
wicklung. Untersuchung tiber den Strukturwandel, Grundsdtze und Tendenzen.— 2005



Klima- und energiepolitischer
Kompass fur Regensburg — Das Leitbild
Energie und Klima

Tomas Hefter, Amt fiir Stadtentwicklung

Klimaschutz und Klimaanpassung sind zentrale Handlungsfelder der Stadtentwicklung und der
Handlungsdruck hat durch das Klimaschutzabkommen von Paris nochmals deutlich zugenom-
men. Die Notwendigkeit des globalen Klimaschutzes und zur lokalen Anpassung an die Folgen
der Klimaveranderung betreffen nahezu alle Bereiche des stadtischen Lebens.Von der Mobilitat
tber das Bauen bis hin zum individuellen Verhalten miissen zukuinftig neue Wege gegangen wer-
den.In direktem Zusammenhang mit dem Klimaschutz steht zudem der umgangssprachlich als
,Energiewende" bezeichnete Umstieg von fossilen und atomaren Energietragern hin zu erneuer-
baren Energien. Die Stadt Regensburg hat hierfir bereits 2014 mit dem Energienutzungsplan
(ENP) konkrete Potenziale und Wege zur Gestaltung der Energiewende auf lokaler Ebene aufge-
zeigt. Ausgehend vom Energienutzungsplan wurden seitdem in Regensburg zahlreiche Projekte
und MalRnahmen auf den Weg gebracht. Beispielhaft hierflr stehen die Aktivitaten im Rahmen
von ,Regensburg effizient” sowie verschiedene Projekte zur Forderung der Elektromobilitat in
Regensburg.

Aufbauend auf dem Energienutzungsplan hat die Stadtverwaltung im Jahr 2016 gemeinsam mit
lokalen Akteuren ein , Leitbild Energie und Klima“ erarbeitet, welches im Marz 2017 vom Stadtrat
einstimmig beschlossen wurde. Wahrend sich der Energienutzungsplan in erster Linie auf Ver-
anderungspotenziale und MaBnahmenvorschlage im Energiesektor konzentriert, gibt das,, Leitbild
Energie und Klima“ langfristige Ziele zum Klimaschutz und Energiesektor vor. Das Leitbild soll der
Stadt Regensburg damit als klima- und energiepolitischer Kompass fir die nachsten Jahre und
Jahrzehnte dienen.

Beteiligungsprozess auf dem Weg zum Leitbild

Der Weg in eine klimafreundliche Zukunft kann nur gelingen, wenn Klimaschutz und Energie-
wende von allen Teilen der Stadtgesellschaft als gemeinsames Ziel anerkannt und aktiv mitge-
staltet werden. Fir die Erstellung des ,Leitbilds Energie und Klima“ wurde deshalb ein breit
angelegter Beteiligungsprozess initiiert. Dieser Prozess diente dazu, gemeinsam mit allen rele-
vanten Verbanden und Akteuren sowie interessierten Burgerinnen und Burgern die grundlegen-
den Handlungsbedarfe, lokalen Potenziale und letztlich die strategischen Klimaschutzziele der
Stadt Regensburg zu diskutieren. Der gesamte Beteiligungsprozess wurde gemeinsam vom
Umweltamt, dem Amt fur Stadtentwicklung und der Energieagentur Regensburg organisiert und
durchgefihrt.
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2016 2017

Ablauf des Leitbildprozesses Quelle: Amt fiir Stadtentwicklung

Offizieller Startschuss flir den Prozess war im Februar 2016 eine offentliche Auftaktveranstaltung
im Thon-Dittmer-Palais. Neben einem Gastvortrag von Prof. Karen Pittel, Mitglied des bayerischen
Klimarats, wurde bei der Auftaktveranstaltung der weitere Ablauf des Beteiligungsverfahrens
vorgestellt und die Teilnehmerinnen und Teilnehmer hatten zudem die Moglichkeit, sich fur die
folgenden Leitbildwerkstatten anzumelden. Zusatzlich wurde fir die Leitbildwerkstatten in den
lokalen Medien und im Internet geworben.

Die wesentlichen inhaltlichen Diskussionen zum , Leitbild Energie und Klima“ fanden von Frithjahr
bis Sommer 2016 in insgesamt sieben Leitbildwerkstatten statt. Diese orientierten sich an den
vorgegebenen Themenfeldern Mobilitat und Stadtentwicklung, Stromerzeugung und Energie-
effizienz sowie Warmeerzeugung und Gebaudeeffizienz. Erklartes Ziel der Leitbildwerkstatten
war es dabei auch, dass ein Dialog zwischen Vertretern unterschiedlicher Interessensgruppen
bzw. zwischen Experten und Burgerschaft entsteht. Insgesamt haben sich in den Leitbildwerk-
statten weit mehr als 100 Akteure aktiv eingebracht. Darunter waren neben Vertretern von Ver-
banden und Birgerinitiativen auch zahlreiche Wirtschaftsunternehmen, Wissenschaftler der
Ostbayerischen Technischen Hochschule Regensburg (OTH Regensburg) und der Universitat
Regensburg, stadtische Tochterunternehmen (u. a. REWAG, Stadtbau) sowie interessierte Blirge-
rinnen und Burger. Auch Studierende der OTH und der Universitat Regensburg, die Okoschul-
beauftragten sowie die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Stadtverwaltung konnten ihre Ideen
einbringen.

In den Leitbildwerkstatten wurde eine groRe Bandbreite an unterschiedlichen Ideen und Ziel-
vorstellungen diskutiert, wie eine klimafreundliche Entwicklung Regensburgs aussehen konnte
und welche Schritte hierflr notwendig waren. Samtliche Vorschlage wurden vom Projektteam
dokumentiert, anschliefend nach Themenbereichen sortiert und dienten als Grundlage flr die
Erstellung des endglltigen Leitbilds. In den Leitbildwerkstatten wurden vereinzelt auch sehr
konkrete Projektideen entwickelt, die oftmals Uber strategische Klimaschutzziele hinausgehen.
Diese wurden als ,ldeenspeicher” im Anhang des Leitbilds dokumentiert. Im Rahmen einer
offentlichen Vorstellung des Leitbildentwurfs im Herbst 2016, hatten samtliche Teilnehmer der
Leitbildwerkstatten dann nochmals die Gelegenheit, letzte Verbesserungsvorschlage zu den
Inhalten und Zielen des Leitbilds zu geben. Diese Hinweise wurden geprift und in das Leitbild
eingearbeitet. Das fertige Leitbild wurde schlie@lich im Friihjahr 2017 dem Stadtrat zur Ent-
scheidung vorgelegt und einstimmig beschlossen.
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Impressionen aus den Leitbildwerkstdtten Quelle: Amt fiir Stadtentwicklung

»Die Stadt Regensburg bekennt sich zu den Zielen

des Pariser Klimaschutzabkommens der Vereinten Nationen.

Alle kiinftigen klimapolitischen Aktivitaten und Zielsetzungen

der Stadt haben die Erfiillung dieser Ziele zum Vorsatz.“

Klares Bekenntnis zu den Zielen des Klimaschutzabkommens von Paris

Das , Leitbild Energie und Klima*“ gliedert sich inhaltlich in zwei Ebenen. Auf der obersten Ebene
stehen zwolf Leitsatze, in denen die Ubergreifenden Zielsetzungen der Stadt Regensburg in den
Bereichen Klima und Energie zusammengefasst sind. Einer der zentralen Aussagen dieser Leitsatze
ist zweifelsohne das Bekenntnis der Stadt Regensburg zu den Zielen des Pariser Klimaschutz-
abkommens der Vereinten Nationen aus dem Jahr 2015. Daneben werden in den Leitsatzen u. a.
auch konkrete Aussagen zur Reduktion des Kohlenstoffdioxid-AusstolRes (CO,-Reduktion), zur
Senkung des Energieverbrauchs und zum Ausbau erneuerbarer Energien gemacht.

Auf der nachsten inhaltlichen Ebene des Leitbilds werden jeweils flr die vier Themenfelder
Stadtentwicklung, Mobilitat sowie Energieerzeugung und Energieverbrauch Handlungsbedarfe
identifiziert und darauf aufbauende Zielsetzungen formuliert. Die Ausfihrungen gehen dabei
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Stadtentwicklung Mobilitat Energieerzeugung Energieverbrauch

Ubersicht tiber die Handlungsfelder im Leitbild Energie und Klima der Stadt Regensburg
Quelle Schaubild: Amt fiir Stadtentwicklung

wesentlich starker ins Detail als in den Leitsatzen, stellenweise sogar bis hin zu konkreten MaR-
nahmenvorschldgen. Zusatzlich werden fir jedes Handlungsfeld einige exemplarische und prio-
ritare Leitprojekte vorgeschlagen (siehe Ubersicht auf Seite 81). Die wesentlichen Zielsetzungen
in den jeweiligen Handlungsfeldern werden im Folgenden zusammengefasst.

Stadtentwicklung

Bei der Stadtentwicklung setzt sich Regensburg u.a.das Ziel, trotz des anhaltenden Bevolkerungs-
zuzugs und der prosperierenden Wirtschaft, sein Wachstum klimafreundlich zu gestalten und
den Ressourcenverbrauch pro Einwohner sukzessive zu senken. Hierzu sollen klimafreundliche
und energieeffiziente Neubaugebiete, aber auch verstarkte Anstrengungen im Bereich der ener-

Grtin- und Wasserfldchen, wie hier im Gewerbepark, sollen als Mafsnahme zur Klimaanpassung in Regensburg
zukiinftig mehr Raum erhalten.
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getischen Sanierung von Bestandsquartieren beitragen. Angesichts der Klimaerwarmung und im
Hinblick auf eine hohe urbane Lebensqualitat sollen auerdem griine und blaue Infrastrukturen,
also Gruin- und Wasserflachen, deutlich mehr Raum bekommen. Fiir eine klimafreundliche Stadt-
entwicklung soll zudem die Bauleitplanung wesentlich starker an Belangen des Klimaschutzes
ausgerichtet werden als bisher.Regensburg will sich auch in Form von Pilotprojekten verstarkt an
innovativen Ansatzen versuchen und den Austausch mit anderen Vorreiterstadten suchen. Bei
allen MaRBnahmen gilt, dass die gesamte Stadtgesellschaft eng mit eingebunden, sowie ein Ein-
klang von okologischen, wirtschaftlichen und sozialen Aspekten angestrebt werden soll.

Mobilitat

Im Handlungsfeld Mobilitat setzt das ,Leitbild Energie und Klima“ ein klares Ziel zur Erhohung
des Anteils des Umweltverbunds am Verkehrsaufkommen in Regensburg um zehn Prozentpunkte
bis 2030. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs soll dementsprechend verringert wer-
den. Um dieses ambitionierte Ziel zu erreichen, soll der Offentliche Personennahverkehr (OPNV)
in Regensburg ausgebaut und attraktiver gestaltet werden. AuBerdem sollen die Rahmenbe-
dingungen des Fuldigangerverkehrs verbessert und die Radverkehrsforderung weiter intensiviert
werden. Um den Umstieg vom Pkw auf den Umweltverbund zu erleichtern, sollen verkehrs-
mittellbergreifende Angebote ausgebaut werden. Eine Schltsselrolle fur ein klimafreundliches
Verkehrssystem spielen neue Antriebstechnologien. Die Stadt Regensburg will deshalb durch
Forderprogramme und Pilotprojekte neue Nutzergruppen an e-mobile Angebote heranfihren
sowie ihren eigenen Fuhrpark sukzessive auf Elektrofahrzeuge umstellen. Auch das Netz an
E-Ladesaulen in Regensburg soll dichter werden. Daneben sollen die Burgerinnen und Blirger
durch gezielte Projekte und WerbemafRnahmen fur eine klimaschonende Mobilitat motiviert
werden. Um den CO,-Ausstof8 auch im Wirtschaftsverkehr zu senken, will die Stadtverwaltung
gemeinsam mit den ansassigen Unternehmen Losungsansatze erarbeiten.

Regensburg ist eine Stadt der kurzen Wege. Rad- und FufSgdngerverkehr als besonders klimafreundliche
Mobilitatsformen sollen deshalb in Zukunft verstdrkt geférdert werden.
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Energieerzeugung

Die Notwendigkeit die CO,-Emissionen dauerhaft zu senken, betrifft mageblich den Bereich der
Energieerzeugung, der nach wie vor stark von fossilen Energietragern abhangt. Die Stadt Regens-
burg setzt sich im ,Leitbild Energie und Klima“ deshalb das Ziel, den Pro-Kopf-Ausstolé an CO5 bis
zum Jahr 2050 gegentber dem Jahr 1990 um 8o bis 95 Prozent zu reduzieren. Angestrebt wird
jedoch das ambitioniertere Ziel von g5 Prozent. Bis zum Jahr 2050 soll deshalb ein vollstandiger
Umstieg auf erneuerbare Energien erreicht werden. So sollen vorhandene Potenziale zur Nutzung
der Solarenergie konsequent ausgeschopft, alternative Warmequellen erschlossen und Anlagen
zur Kraft-Warme-Kopplung ausgebaut werden. Die Stadtverwaltung will hierbei mit gutem Bei-
spiel vorangehen und diese Technologien nach Moglichkeit auch in stadtischen Gebauden ein-
setzen. AuBBerdem sollen Innovationen und neue Ansatze, wie z. B. virtuelle Kraftwerke, gezielt
unterstitzt werden. Auch sollen bestehende Informations- und Beratungsangebote sowie
Forderprogramme der Stadt weiter intensiviert werden. Um eine verldssliche, bezahlbare und
klimafreundliche Energieversorgung fur den Standort Regensburg zu gewahrleisten, soll eng mit
den Wirtschaftsakteuren zusammengearbeitet werden.

Die Nutzung der Solarenergie hat in Regensburg noch grofSe Potenziale. Deshalb soll sie zukiinftig verstdrkt
ausgebaut werden.

Energieverbrauch

Um die im Leitbild festgelegten Ziele zur CO2-Reduktion zu erreichen, gilt es, den Energieverbrauch
in Regensburg deutlich zu reduzieren. Die Stadt Regensburg hat sich deshalb zum Ziel gesetzt,
schrittweise bis zum Jahr 2050 den Endenergieverbrauch pro Kopf gegentiber dem Basisjahr 2012
(Datenstand im ENP 2014) um mindestens 50 Prozent zu reduzieren. Dies setzt massive Anstren-
gungen zur Steigerung der Energieeffizienz voraus. Ein Schwerpunkt der EffizienzmaRnahmen
soll dabei auf der energetischen Gebdude- bzw. Quartierssanierung liegen. Zusatzlich soll in der
Bevolkerung durch mehr Beratung, Information und weitere Férderprogramme zur Energieein-
sparung motiviert werden. Das bereits etablierte Programm ,Regensburg effizient” soll hierbei
eine wichtige Rolle spielen. Akteure aus Handel, Gewerbe und Industrie sollen u. a. durch Netz-
werkarbeit und Kooperationen gezielt angesprochen werden. Auch die Stadtverwaltung will in
ihren Gebauden, ihren Tochterunternehmen sowie im Verwaltungsalltag ihre Effizienzanstren-
gungen nochmals deutlich intensivieren.
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CO5-Reduktionsziele der Stadt Regenburg bis 2050

Quelle: Energieagentur Regensburg

Stadtentwicklung Mobilitat

Pilotprojekt zur

energetischen Stadtsanierung
Erstellung eines Griinflachenkonzepts
zum Aufbau griiner Infrastruktur
Mitgliedschaft der Stadt Regensburg
im ,Konvent der Burgermeister”

fr Klima und Energie

Etablierung eines

Energie- und Ressourcen-Monitorings
Realisierung eines
,Smart-City-Quartiers®

Energieerzeugung

Errichtung eines Energiebildungs-
zentrums mit Uberregionalem Charakter
Erweiterung des Produkt- und Dienst-
leistungsportfolios der Energieversorger
entsprechend den Zielvorgaben des
Leitbilds

Bau von Photovoltaikanlagen auf
stadtischen Liegenschaften
Stadtebauliche Entwicklung Themenpark
Pharma, Umwelt und Energie im
Rahmen der EFRE geforderten
LInnovativen Energieregion Regensburg"

Einfuhrung eines hoherwertigen
OPNV-Systems

Errichtung Zentraler Omnibusbahnhof
am Hauptbahnhof

Einfuhrung eines Fahrradverleihsystems
Bau einer Radstation am Hauptbahnhof
Bau einer Mobilitatsdrehscheibe

am Unteren Wohrd

Flachendeckendes Carsharing-Angebot

Energieverbrauch

Errichtung eines Energiebildungs-
zentrums mit Uberregionalem Charakter
Energiemonitoring bzw. Fortschreibung
des Energienutzungsplans

Aufbau und Begleitung von Energie-
effizienznetzwerken (REEN)
Forderprogramm ,Regensburg effizient*
ausbauen und verstetigen
Aktionswochen des stadtischen
Energieversorgers

Leitprojekte in den vier Handlungsfeldern des , Leitbilds Energie und Klima“
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Fazit und Ausblick

Angesichts der drangenden Aufgabe, eine drohende globale Klimakatastrophe abzuwenden und
mit den schon erkennbaren Klimaveranderungen umzugehen, sind verstarkte Klimaschutz-
anstrengungen und grundlegende Veranderungen unserer Lebens- und Wirtschaftsweise unum-
ganglich. Ein ,weiter so!” ist aufgrund des gegenwartigen Handlungsdrucks und angesichts der
Vorgaben des UN-Klimaschutzabkommens von Paris keine Alternative. Die Stadt Regensburg hat
sich mit dem, Leitbild Energie und Klima“ deshalb klare Zielsetzungen zur Umsetzung dieses not-
wendigen Transformationsprozesses gegeben. Nicht zuletzt das groRe Engagement der an der
Erstellung des Leitbilds beteiligten Akteure verdeutlicht, wie wichtig das Thema Klimaschutz auch
von weiten Teilen der Regensburger Stadtgesellschaft eingestuft wird. In den Leitbildwerkstatten
wurde auBerdem deutlich,dass der Klimaschutz und die Energiewende auch zahlreiche Chancen
bieten. Dies gilt bspw. fur die vielen Regensburger Unternehmen in Innovationsbranchen, denen
sich zusatzliche Absatzmoglichkeiten fir Klimaschutz- und Energietechnik bieten.Hinzu kommen
aber auch Moglichkeiten zur Erhéhung der urbanen Lebensqualitat, z. B. durch mehr Griin- und
Wasserflachen als MaRnahmen zur Klimaanpassung in Regensburg.

Das , Leitbild Energie und Klima“ kann jedoch nur ein erster Schritt auf dem Weg in eine weit-
gehend klimaneutrale Gesellschaft sein. Die im Leitbild verankerten Zielsetzungen missen jetzt
in konkrete Malinahmenkonzepte und Projekte umgesetzt werden. Die Umsetzung der Leitbild-
ziele kann jedoch nur gelingen, wenn die gesamte Regensburger Stadtgesellschaft mitgenommen
wird und sich aktiv beteiligt. Hier mussen Stadtverwaltung, die Blrgerschaft sowie die Wirt-
schaftsakteure vor Ort gemeinsam an einem Strang ziehen. Ebenfalls wichtig ist es, dass die Ziele
des Leitbilds regelmaRig fortgeschrieben und an sich verandernde Rahmenbedingungen ange-
passt werden. AbschlieBend lasst sich festhalten, dass die im Leitbild aufgezeigten Entwicklungs-
pfade sicher nicht von heute auf morgen umzusetzen sind.Klimaschutz und die lokale Umsetzung
der Energiewende wird vielmehr in den nachsten Jahren und Jahrzehnten ein

Dauerthema der Stadtentwicklung Regens-

burgs bleiben.

- Das, Leitbild Energie und Klima*“ der Stadt
Regensburg steht unter www.regensburg-
effizient.de zum Download zur Verfugung.

Deckblatt des , Leitbilds Energie und Klima*
der Stadt Regensburg
Quelle: Stadt Regensburg/Gestaltung: Holger W. John
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Neubau
Feuerwehrgeratehaus Keilberg

Susanne MuBemann, Amt fiir Hochbau

Uber Jahre hinweg war der Loschzug Keilberg in einem veralteten Geratehaus und einem 1982
errichteten Anbau untergebracht. Beide Gebaude entsprachen jedoch nicht mehr den aktuellen
Anforderungen und waren deutlich zu klein. Wegen fehlender Sanitar- und Umkleideflachen
sowie Aufstell- und Ubungsflachen war eine zeitgemaRe Unterbringung nicht mehr gegeben.
Nach intensiven Gesprachen mit Nachbarn und dem Bauordnungsamt hat der Stadtrat im
September 2014 schliefRlich beschlossen, das Feuerwehrgeratehaus neu zu errichten.

Die Planung umfasste neben einer Fahrzeughalle mit zwei Stellplatzen einen zusatzlichen Ver-
waltungsriegel mit ausreichend dimensionierten Flachen fiir Schulungszwecke, Umkleiden und
Sanitarbereiche. Wegen fehlender Ausweichmaoglichkeiten musste die Planung so konzipiert wer-
den, dass die Bestandsgebaude wahrend der Bauphase durchgehend von der Feuerwehr genutzt
werden konnten und die Einsatzfahigkeit damit erhalten blieb. Nach Fertigstellung des Neubaus
und Umzug der Feuerwehr wurden die bestehenden Gebaude abgebrochen.

Die neue eingeschossige Fahrzeughalle wurde direkt an der Nord-West-Grenze des Feuerwehr-
grundstuicks errichtet. Eine Aufstellflache mit ausreichend Abstand zur Keilberger Hauptstral3e
wurde dabei berlicksichtigt. Die neue Halle bietet Platz fir die beiden Einsatzfahrzeuge und ent-
spricht den aktuell glltigen Vorschriften. Die verbleibende Flache in der Halle wird fir Lager-
zwecke genutzt.

Das Verwaltungsgebaude wurde mit direkter Verbindung zur Fahrzeughalle an die Sidwestseite
angedockt. Im Erdgeschoss bietet es Platz flir Umkleiden und Waschraume, getrennt fiir Damen
und Herren, sowie einem der Halle zugeordneten Lager und einem von auBen zuganglichen Mll-
raum. Im Kellergeschoss befinden sich der Technikraum, das Archiv und ein Lagerraum. Im Ober-
geschoss sind die Toiletten, das Bliro sowie der Schulungsraum mit Teekliche untergebracht.

Die Signalfarbe Rot Idsst auf die Funktion des Gebdudes schliefSen.



Amtseinblicke — die Amter fiir Hochbau und Gebiudeservice 4.1

Die Verwaltung zeichnet sich ab. Die Alarmwege miissen kurz und sicher sein.
Moderne Technik trifft auf atmosphdrische Auch in der Umkleide zdhlt Schnelligkeit und
Holzoberfldchen. Sicherheit.

Der funktionale Neubau wurde in Stahlbetonbauweise errichtet und mit einem Warmedamm-
verbundsystem aus Mineralwolle versehen. Einzig das Obergeschoss des Verwaltungsbaus erhielt
eine vorgehangte hinterliftete Fassadenverkleidung aus roten Faserzementplatten. Den oberen
Abschluss bildet ein gedammtes und bekiestes Flachdach. AuRenfenster- und Tirelemente wur-
den in Metall ausgefuhrt.

Die Warmeversorgung erfolgt Uber eine Gastherme. Beide Erdgeschossflachen werden mittels
FuBbodenheizung beheizt,in den Raumen des Obergeschosses kommen Heizkorper zum Einsatz.
Die Beluftung erfolgt im Verwaltungstrakt manuell Gber die Fenster sowie liber mechanische
Liftung in ausgewahlten Raumen. In der Fahrzeughalle wurde eine vollautomatische Abgasab-
sauganlage eingebaut. Insgesamt werden die Anforderungen der Energieeinsparverordnung 2014
mit der vorliegenden Gesamtplanung um 25 Prozent unterschritten.

Im Zuge des Neubaus wurden auch die Aufienanlagen neu gestaltet, wobei zuerst die Bestands-
gebdaude abgebrochen werden mussten. Die Malinahme beinhaltete v.a. die Erstellung von 15
Pkw-Stellplatzen mit Betonstein in wasserabfihrender Bauweise, Aufstellflachen flr zwei Feuer-
wehrfahrzeuge, schwerlastgeeignete Zufahrten und Zuwege aus Betonstein sowie den Bau von
Statzmauern.

Gebaudedaten

Planung Architekturbuiro Schretzenmayr, Regensburg
Bruttogrundflache 474 m?

Bruttorauminhalt 1914 m3

Gesamtkosten 1,1 Mio. € (inkl. Abbruch und AuRenanlagen)
Bauzeit 07/2015—09/2016
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Erweiterung des
Feuerwehrgeratehauses in Winzer

Yasemin Nelke, Amt fiir Hochbau

Das bestehende Feuerwehrgeratehaus der Freiwilligen Feuerwehr in Winzer wurde um eine Fahr-
zeughalle mit zwei Stellplatzen der Stellplatzgrolie 3 sowie einen Lager- und Technikraum er-
weitert. Neue Hausanschlisse und eine neue Gastherme ermoglichen die Versorgung des
Bestandsgebadudes. Fur die Durchfiihrung der Erweiterungsmalinahme wurden zwei Fertig-
garagen mit Uberdachter Stellflache zurtickgebaut.

Die Erweiterung des Feuerwehrgeratehauses schlie8t 6stlich an das bestehende Gebaude an. Die
Fahrzeughalle ist direkt zur Nirnberger StralBe ausgerichtet, so dass ein gefahrloses Ausfahren
aus allen Stellplatzen ermdoglicht wird. Von Sliden wird eine fuBBlaufige ErschlieBung mit tber-
dachtem Zugangsbereich zum bestehenden Feuerwehrgeratehaus und zur neuen Fahrzeughalle
geschaffen.

Der Neubau wurde als konventioneller Mauerwerksbau auf einer Bodenplatte mit Streifen-
fundamenten errichtet und mit einer Industriefullbodenheizung sowie einer Abgasabsauganlage
ausgestattet.

Es wurden drei Pkw-Stellplatze und eine schwerlastgeeignete Zufahrt und Aufstellflache realisiert,
die auch zu Ubungszwecken genutzt werden kann.

Als Kompensationsmalnahmen fur den Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet wurden Strauch-
pflanzungen und Wiesenansaaten geplant.

Das Bestandsgebdude bildet mit der Erweiterung eine harmonische Einheit. Eindrticke von innen und aufSen.
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Das Feuerwehrgerdtehaus in Winzer ist nun auch technisch auf dem neuesten Stand.

Gebaudedaten

Planung Preihsl + Schwan, Burglengenfeld
Bruttogrundflache 187 m?

Bruttorauminhalt 1155 m3

Gesamtkosten ca. 600000 € (inkl. Abbruch und AuBenanlagen)
Bauzeit 06/2016 — 03/2017
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Der Neubau der
Hauptfeuerwache Regensburg

Oliver Geerkens, Amt fiir Hochbau

Die Berufsfeuerwehr der Stadt Regensburg, eine von sieben Berufsfeuerwehren in Bayern,
befindet sich seit 1965 zentral gelegen auf dem Gelande in der Greflingerstral3e. Der urspriinglich
durch den Regensburger Architekten Robert Jandl errichtete Bau wurde 1981 und zuletzt von 2001
bis 2004 durch das Hochbauamt der Stadt vergroRert. Die Erweiterung des Jahres 2004 diente in
erster Linie dem Neubau einer Integrierten Leitstelle fir die Landkreise Cham, Neumarkt, Regens-
burg sowie fur das Stadtgebiet Regensburg, und schaffte zusatzlich Stellplatze fur Feuerwehr-
fahrzeuge, Container und Buroflachen.

Bereits zur Fertigstellung des Erweiterungsbaus im Jahre 2004 war eine zeitnahe Generalsanie-
rung des restlichen Gebaudes angedacht. Die Bausubstanz aus den Ursprungsjahren war abge-
nutzt, veraltet und z. T. nicht mehr nutzbar. SanierungsmaBnahmen und Reparaturen wurden
uber Jahre hinweg aufgrund der anstehenden Generalsanierung auf das absolut Notigste
beschrankt. Gleichzeitig stieg der Raumbedarf der Berufsfeuerwehr flr Einsatzfahrzeuge und
Buroflachen stetig an.

Im Jahr 2013 kam der fur die Feuerwehr lang ersehnte Projektstart. Schnell wurde klar, dass bedingt
durch gestiegene Anforderungen an Fahrzeughallen (die TorgroRen, die Hallenhohe und die ar-
beitsrechtlichen Bewegungsflachen hatten sich seit den 1960er Jahren vergroBert) eine Sanierung
des Bestandsgebaudes wirtschaftlich nicht mehr zu realisieren war. Ebenso stand kein zentral ge-
legenes Ersatzgrundstiick fir einen Feuerwehrneubau zur Verfiigung, von dem aus das gesamte
Stadtgebiet im Einsatzfall in den vorgeschriebenen zehn Minuten erreichbar ware. Eine Verlegung
der Feuerwache an einen neuen Standort war somit nicht moglich.

Hauptfeuerwache vor Baubeginn
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Die Hauptfeuerwache 1965 (oben links); Abbrucharbeiten im Januar 2017

Um Planungssicherheit zu erhalten, wurde eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben. Diese
sollte einerseits den gestiegenen Flachenbedarf der Feuerwehr extern tGberprifen, aber auch
klaren, ob ein Neubau auf dem Bestandsgrundstiick iberhaupt zu realisieren ist. Denn trotz der
Baumaflnahme und dem Abbruch aller Gebaude bis auf die Leitzentrale muss die Einsatzfahigkeit
der Feuerwehr, inklusive Integrierter Leitzentrale, permanent 24 Stunden am Tag gewahrleistet
sein.

Wettbewerb und Umsetzung

Nachdem diese Grundsatzfragen positiv gepriift waren, wurde Ende 2014 der Realisierungswett-
bewerb fur den Neubau und die Erweiterung der Hauptfeuerwache gestartet. Das Architektur-
buro Diezinger Architekten, Eichstadt und Regensburg, ging als Wettbewerbssieger hervor, und
wurde im Frihjahr 2015 mit der Planung und Realisierung des Neubaus beauftragt.
Ausschlaggebend fur die Pramierung des Entwurfs des Blros Diezinger war einerseits die gelun-
gene Integration des verbleibenden Gebaudebestandes, die sehr gute innere Organisation der
Feuerwache sowie die geschickte Verteilung des grofRen Bauvolumens auf dem Grundstiick. An-
dererseits ermoglichte der Entwurf die Realisierung der Aufgabe in nur zwei Bauabschnitten.
Dies wurde erreicht, indem bereits im ersten Bauabschnitt neben den Lager- und Werkstattbe-
reichen, im bisher nur erdgeschossig Uiberbauten 6stlichen Grundsticksbereich, ein fiinfgeschos-
siger Neubau errichtet wird. Fiir sich betrachtet (ohne den zweiten Bauabschnitt) stellte dieser
eine funktionierende Interimslésung flr den Betrieb der Feuerwache dar. So wird gewahrleistet,
dass zu jeder Zeit die erstausriickenden Einsatzkrafte in der Greflingerstrale untergebracht
bleiben. Die zusatzlichen Belastungen fir die Berufsfeuerwehr konnten so — trotz Auslagerung
der Werkstatten, der zweitausriickenden Einsatzfahrzeuge und von Teilbereichen der Verwaltung —
auf ein raumliches und zeitliches Mindestmal3 reduziert werden.

Nach Abschluss des ersten Bauabschnitts wird der Interimsbetrieb der Berufsfeuerwache aus
dem alten Bestandsbau in die neu errichteten Raumlichkeiten verlegt. Ein Grof3teil der ausge-
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lagerten Werkstatten und die Schlauchwasche kénnen dann ihre Arbeit in den fertiggestellten
neuen Bereichen der Greflingerstrale wieder aufnehmen. Die Biroflachen im flinfgeschossigen
Neubau werden vorlaufig flr die Unterbringung der Wachabteilungen als Ruhe- und Sozial-
flachen genutzt.

Unmittelbar daran erfolgt der Abbruch des noch bestehenden alten Hauptgebaudes zwischen
dem Neubau und der bestehenden Leitstelle. Es beginnt der, LiickenschluR“ des zweiten Bauab-
schnitts—neben den Fahrzeughallen entstehen insbesondere alle Sozial- und Aufenthaltsraume
der neuen Wache.

Im Herbst 2016 wurde nach einer Planungsphase von ca. eineinhalb Jahren mit der Umsetzung
vor Ort begonnen. Umfangreiche VorbereitungsmaBnahmen, wie die Schaffung eines provisori-
schen Funkturms, einer Heizung fiir den Ubergangsbetrieb und unzéhlige Anpassungen der
Gebaudetechnik, galt es vor dem Abbruch zu berticksichtigen. Seit Anfang 2017 erfolgen die Erd-
und Baumeisterarbeiten fir den Neubau. Um die Bauzeit moglichst kurz zu halten, wurde weitest-
gehend auf eine Stahlbetonfertigteilbauweise zurlckgegriffen.

Der erste Bauabschnitt inklusive aller technischen Einbauten, wie einer Ubungshalle, der neuen
Schlauchwasche, der Kfz- und Elektrowerkstatten sowie der Anbindung an eine neu errichtete
Fernwarmeversorgung der REWAG, soll Ende 2018 lbergeben werden. Bereits dies stellt eine
Investition von rund 28 Millionen Euro dar.

Unmittelbar danach beginnt die Umsetzung des zweiten Bauabschnitts mit geschatzten Kosten
von weiteren 12 Millionen Euro. Die Fertigstellung der gesamten Mallnahme ist flr 2020 vor-
gesehen.

Neubau Hauptgebdude, Mai 2017
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Wettbewerbsmodell

Die Gestaltung

Das Konzept der Fassadengestaltung des lang-
gestreckten Hauptgebaudes an der Greflinger-
straBe orientiert sich in Farbigkeit und
Materialitat am bestehenden Gebaude der In-
tegrierten Leitstelle, und wird in gleicher Weise
als Keramikfassade ausgebildet. Da das Haupt-
gebaude gleichsam als Verlangerung des Be-
standes verstanden sein will, wird sich die
Fassade aus dem Bestand heraus entwickeln —
sich zum flinfgeschossigen Kopfbau hin aller-
dings in Farbigkeit und Helligkeit der Ober-
flachen spielerisch verandern.

Im unteren Bereich bindet das im Bestand be-
reits vorhandene Vordach zum Schutz der Tore
den Bestands- und Neubau zusatzlich zusam-
men. Die damit verbundene optische Trennung
von Sockel- und Obergeschossen wird auf das

Quelle: Diezinger Architekten GmbH

Animation des Neubaus
Quelle: Diezinger Architekten GmbH

gesamte Gebaude Ubertragen. Das stark frequentierte Erdgeschoss wird insbesondere im Hof-
bereich mit robusten, aber auch auswechselbaren kleinteiligen Metallpaneelen versehen. Die
restlichen Aullenfassaden werden mit einer gelochten Metallfassade verkleidet, die durch
Strukturwechsel den langen Fassaden eine angenehme Mafstablichkeit verleihen und dennoch
dessen Funktion als technisches Gebaude nach AuRen transportieren.

Architekturburo Diezinger Architekten, Eichstadt und Regensburg

Gebaudedaten

Planung

Bruttogrundflache 16570 m?

Bruttorauminhalt 74 615 m3

Gesamtkosten rund 40 Mio. €

Bauzeit Herbst 2016 — voraussichtlich 2020

a1
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Neubau eines Feuerwehrgerate-
hauses fur den Loschzug Altstadt

Michael Ballerstaller, Amt fiir Gebaudeservice

Der Lschzug Altstadt ist bisher in einem von der Stadtbau GmbH angemieteten Geratehaus
untergebracht. Aufgrund der alten Bausubstanz und der darin nicht mehr zu erfullenden Anfor-
derungen des Loschzuges wurde vom Amt fir Gebdaudeservice ein zeitgemalier Neubau geplant.
Als neuer Standort fir das Feuerwehrgeratehaus wurde das flr Einsatze strategisch glinstig
gelegene Grundstiick im neu entstehenden Kreuzungsbereich Kirchmeierstra3e /neue Klenze-
briicke gewahlt. Im Vorfeld des momentan entstehenden Rohbaus wurden umfangreiche Kampf-
mitteluntersuchungen und Griindungsmalinahmen Gber CSV-Sdulen bis 10 Meter Tiefe getroffen.
Auf dem entlang der Bahnlinie gelegenem Grundstlck entsteht ein Geratehaus mit drei Stell-
platzen fur Einsatzfahrzeuge, Umkleide und Werkstattbereich und im Obergeschoss Technikraum,
Lagerflachen und die zentrale Kleiderkammer der Freiwilligen Feuerwehren.

In einem Uber ein Treppenhaus mit der Halle verbundenen aufgestanderten Bau wird der Verwal-
tungs- und Schulungsbereich mit Nebenrdumen mit einem zusatzlichen Biro flr den Stadtbrand-
rat errichtet.

Der Entwurf nimmt Lage und Gestalt des Baugrundstiicks auf. So wurde die Fahrzeughalle auf-
grund der geringen Grundstuckstiefe mit ihrer Rlickwand auf die Grundstiicksgrenze gesetzt, um
die vorgeschriebene Aufstellflache fur die Einsatzfahrzeuge vor der Halle sicherzustellen.Wegen
der Anbaufreiheit der KirchmeierstrafSe und zur Trennung von Personen- und Einsatzverkehr wird

Verschiedene Ansichten des neuen Feuerwehrgerdtehauses wihrend der Bauphase.
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das Grundstuck Uber eine Zufahrt am neu entstehenden Brickenkopf erschlossen. Dadurch be-
dingen sich die Lage des Zugangs zum Gebaude und der Pkw-Stellplatze. Mit der Aufstanderung
des Verwaltungs- und Schulungsbereichs kann sowohl der Nachweis der notwendigen Stellplatz-
anzahl, als auch ein gewollter stadtebaulicher Akzent im Bereich des Briickenkopfes und der Kreu-
zung erzielt werden.

Aufgrund des stark abfallenden Gelandes wurde auf der Nordseite eine sieben Meter hohe Stiitz-
wand errichtet. Im Anschluss fanden von August bis Dezember 2016 die Rohbauarbeiten statt.
Dabei wurden samtliche tragenden Teile in Sichtbeton- und Stahlbeton-Fertigteilen ausgefuhrt.
Die Fassade besteht aus einer hinterlifteten Konstruktion mit Dammstarken von 120 bis 200 Mil-
limeter. Die Fassadenhaut bilden bei der Halle Faserzementplatten in vier unterschiedlichen
Rottonen; beim Biirobau wurde eine graue Fassade gewahlt, die dazu im Kontrast steht. Die ver-
wendeten hochgeddmmten verglasten Hubtore der Halle ermoglichen eine maximale Belichtung
und Warmedammung. Die Dacher von Hallen- und Blirobau werden als Griindacher ausgefihrt,
als Absturzsicherung wurden die Attikabereiche komplett umlaufend mit einem Gelander ver-
sehen.

Das neue Feuerwehrgeratehaus wird lber eine hocheffiziente Luft-Wasser-Warmepumpe mit
Warme versorgt. Dadurch kann die Energieeinsparverordnung 2014 um rund 30 Prozent unter-
schritten und selbst die deutlich erhohten Werte der Energieeinsparverordnung 2016 werden
ohne Probleme erreicht. Flachendeckend sorgen eine Fulibodenheizung sowie im Fahrzeughal-
lenbereich moderne Deckenstrahlheizplatten flr die Beheizung der jeweiligen Bauabschnitte.
Beide Gebdudeteile werden mit je einem passivhauszertifiziertem Liftungsgerat mechanisch be-
und entluftet. Eine Abgasabsauganlage mit Laufschienensystem verhindert in der Fahrzeughalle
eine Belastung der Einsatzkrafte durch Abgase beim Ausriicken des Loschzuges.

Die gesamte Beleuchtung der Feuerwehr erfolgt tiber energiesparende und wartungsarme LED-
Technik. Flachendeckend wurde eine strukturierte EDV-Verkabelung aufgebaut. Fur ein verzoge-
rungsfreies Ausriicken im Alarmfall wird eine Ampelanlage errichtet.

Derzeit (Sommer 2017) findet der Innenausbau des Gerdtehauses statt.

Gebdudedaten

Planung und Bauleitung Stadt Regensburg, Amt fiir Gebaudeservice
Planung und Bauleitung Gebaudetechnik: Stadt Regensburg, Amt fuir Hochbau
Nutzflache 525 m?

Verkehrsflache 70 m?

Bruttorauminhalt 3570 m3

Gesamtkosten 2,38 Mio. € (ohne Einrichtung)

Bauzeit 06/2016 — voraussichtlich 4. Quartal 2017
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Neubau Kinderhort KlenzestralRe

Susanne MuBemann, Amt fiir Hochbau

Bereits seit mehreren Jahren war die Anzahl der Hortplatze im Kinderhort der Grundschule Kénigs-
wiesen nicht ausreichend und Elternanfragen mussten abgewiesen werden. Gleichzeitig wurden
die Raumlichkeiten des Hortes auch fiir Belange der Grundschule benétigt. Vor diesem Hinter-
grund hat der Stadtrat die Errichtung eines zweigruppigen Kinderhortes beschlossen.

Der Neubau wurde im westlichen Bereich des vorhandenen Pausenhofs der Grundschule Kénigs-
wiesen, parallel zur Klenzestral3e, situiert. Durch die kompakte zweigeschossige Bauweise konnte
der Baukorper ohne grolere Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand integriert werden. Der
Haupteingang liegt an der Sldseite, von wo aus das abgeschlossene Treppenhaus mit Aufzug
und die zentrale Flurzone, die als Spielflur ausgebildet ist,anschlieRt. Die Gruppenraume im Erd-
geschoss orientieren sich mit einer raumhohen und durchgehenden Verglasung zum belebten
Pausenhof nach Osten,an den auch die AuBenspielflache des Hortes angrenzt. Der Personalraum,
die Kiiche sowie die Sanitarraume sind im westlichen Gebaudeteil untergebracht.

Im Obergeschoss wechselt die Raumzuordnung: die Hausaufgabenraume orientieren sich nach
Westen und erlauben mit Hilfe niedriger Fensterbrlistungen einen grof8zligigen Ausblick auf den
ruhigen Griinbereich mit dem gewachsenen Baumbestand. Die untergeordneten Raume, wie
Buro, Werk-, Lager- und Technikraum, liegen wiederum im Ostlichen Teil des Obergeschosses. An
der Nordseite gewahrleistet eine aulRenliegende Fluchttreppe den zweiten Rettungsweg.

Aus okologischen Griinden und zur Forderung regenerativer Baustoffe wurde der Neubau als
Massivholzbau in Brettstapelbauweise nach Energieeinsparverordnung im Passivhausstandard
geplant.Einzig die Bodenplatte und der Treppenhauskern sind als aussteifende Elemente in Stahl-
beton ausgeflihrt. Die BrettstapelauBenwande aus zwolf Zentimeter starken vorgefertigten
Elementen sind aulBenseitig mit einer OSB-Beplankung und einer 28 Zentimeter dicken Zellulose-

Ansicht von Osten —entlang der Klenzestrafse
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Veranda und zukiinftiger Garten Gruppenraum im Erdgeschoss

Hausaufgabenraum — mit Blick in die Baumkronen Ruheecke im Spielflur

dammung versehen. Als Fassade wurde eine hinterliftete waagrechte Larchenholzverschalung
gewahlt, die den kompakten Baukorper betont. Sie zieht sich sowohl um das Fluchttreppenhaus
als auch uber Fenster untergeordneter Raume.

Der Holzbau ist auch im Innenbereich, v. a. in den Hauptraumen, spurbar. Hier sind die Fichten-
Brettstapelelemente der Wande und Decken sichtbar ausgefiuhrt, was mit den Griin- und Gelb-
tonen der Bodenbelage harmoniert und die Verwendung naturbelassener Materialien unter-
streicht. Erganzt wird dies durch massive Holzeinbaumobel. Samtliche Fensterflachen, die
passivhausbedingt als 3-fach Verglasung ausgefiihrt wurden, sind mit einem auBenliegenden
Sonnenschutz in Form von Senkrechtmarkisen versehen.

Sowohl der Anschluss fur die Trinkwasser- als auch Warmeversorgung erfolgt aus der nahegele-
genen Bestandszentrale des Altbaus des Von-Miller-Gymnasiums und der Grundschule Kénigs-
wiesen mit Hilfe der dort vorhandenen Anlagen. Samtliche Raume im Hort sind mit einer Ful3-
bodenheizung ausgestattet. Zusatzlich kommt ein zentrales Zu- und Abluftgerat mit Filterstufe,
Warmerlckgewinnung und Heizregister zum Einsatz, wobei lediglich die Hauptraume vollstandig
maschinell belliftet werden und die Nebenraume nur mit Abluft versehen sind.

Gebdudedaten

Planung Christian Kirchberger Architekt, Regensburg
Bruttogrundflache 668 m?

Bruttorauminhalt 2765 m3

Gesamtkosten 1,5 Mio. € (ohne AuRenanlagen)

Bauzeit 06/2015 — 04/2017
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Neubau Kreuzschule
mit Kinderhort und Quartiersgarage

Renate Aichner, Amt fiir Hochbau

Der Stadtrat hat im Mai 2015 die Verwaltung beauftragt, die Grundlagen fiir den Neubau einer
finfzlgigen Grundschule mit zwei gebundenen Ganztagszligen, Sporthalle, AuBenanlagen sowie
Freisportflachen mit den jeweiligen Betriebsraumen zu ermitteln. Weiterhin soll ein dreigruppiger
Kinderhort flr ein gutes Betreuungsangebot der Grundschiler sorgen. Auch die Entwicklung
einer inklusiven Schule soll raumlich bertcksichtigt werden. Der Neubau der Kreuzschule sorgt
auch flr eine Entspannung der Raumsituation an der Realschule am Judenstein, da das Gebaude
der alten Grundschule nach dem Umzug der Schule fiir die Realschule umgebaut wird.

Das Gelande des ehemaligen Jahnstadions ist als Standort fur die Verwirklichung dieser Bauauf-
gaben vorgesehen. Mit der Aufstellung bzw. Anderung des Bebauungsplans fiir dieses Areal wurde
zur Schaffung von Baurecht die Stadtplanung beauftragt.

Um die beste Losung flr die Bauaufgaben zu bekommen, hat der Stadtrat die Auslobung eines
Realisierungswettbewerbs mit Ideenteil fir eine Wohnbebauung beschlossen. Gegenstand des
Wettbewerbs war der Neubau einer flinfzligigen Grundschule mit zweifach Turnhalle, einem drei-
gruppigen Kinderhort und einer Quartiersgarage fur ca. 150 bis 180 Stellplatze. Der Wettbewerb
wurde als Realisierungs- und Ideenwettbewerb flr Architekten in Zusammenarbeit mit Land-
schaftsarchitekten mit vorgeschaltetem Auswahlverfahren gemafd Vergabeordnung fur freibe-
rufliche Leistungen (VOF) ausgelobt.

Die Preisgerichtssitzung fand am 4. Marz 2016 statt. Den ersten Preis erhielt das Blro SDKS
Architekten aus Darmstadt. Der Losungsansatz der Architekten konnte v. a. aus stadtebaulicher
und funktionaler Sicht das Preisgericht Gberzeugen:

Wettbewerbsmodell, 1. Preis, 2016
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Altes Jahnstadion, 2016 Wettbewerbsmodell, 1. Preis, 2016

Die zweigeschossige Schule bildet entsprechend dem ,Lernhausprinzip® verzahnte Cluster, bei
denen die Innenraume mit den AulRenflachen korrespondieren. Dabei gliedert sich die Schule in
einzelne Hauser, die flr sich Uberschaubare funktionale Einheiten bilden und die Orientierung
innerhalb des Gesamtgebaudes ermdglichen.

Uber das Foyer mit Pausenhalle wird die, Lernstralle” erreicht, an der drei ,Lernhauser” liegen. An
die Pausenhalle gliedert sich ein Mehrzweckraum an, der durch eine mobile Trennwand abteilbar
ist.Nach Suden hin schlieft an die Pausenhalle die sich zum Freibereich und Pausenhof 6ffnende
Mensa an. Neben dem Speiseraum mit 164 Sitzplatzen gibt es auch einen Uberdachten Aulien-
bereich. Die Kiiche der Mensa wird als Mischkiiche geplant. Die Verwaltung und Lehrerbereiche
liegen im Obergeschoss des ersten Lernhauses. Jedes Lernhaus gruppiert sich um einen zentralen,
begehbaren Innenhof, der als AuRRenlernbereich das raumliche Angebot erweitert. Klassen- und
Differenzierungsraume werden durch transparente Sichtbeziehungen untereinander verbunden.
Unter dem Aspekt der barrierefreien ErschlieBung werden die Haupteingange zur Schule, Sport-
halle und Kinderhort dementsprechend gestaltet. Die von der Lessingstralle her erschlossene
Quartiersgarage erstreckt sich von Stiden nach Norden von der Schulsporthalle bis unter den Hort
zum Quartiersplatz. Insgesamt sollen in der Tiefgarage 155 Stellplatze realisiert werden. 31 Stell-
platze sind fur die Lehrkrafte und Sportvereine, 124 Stellplatze fur die Anwohner im Quartier vor-
gesehen.

Der Antrag auf Erteilung einer Baugenehmigung wurde im November 2016 beim Bauordnungs-
amt eingereicht, ebenso der Antrag auf FAG-Zuschuss fur den Bau des Schulgebaudes samt
Auféenanlagen bei der Regierung der Oberpfalz. Im Juni 2017 hat die Regierung der Oberpfalz den
vorzeiten Baubeginn erteilt. Somit konnen nun, nach einer Planungszeit von rund zwolf Monaten,
im August 2017 die ersten Bagger anrollen und mit den Erdarbeiten beginnen.

Gebdudedaten

Planung SDKS Architekten, Darmstadt
Bruttogrundflache 16400 m?

Bruttorauminhalt 71400 m3

Gesamtkosten ca. 32 Mio. € (inkl. AuBenanlagen)
geplante Bauzeit 08/2017 —09/2019
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Erweiterung und Umbau der
Grundschule Hohes Kreuz

Horst Trapp, Amt fiir Hochbau

Die Anzahl der Schilerinnen und Schiler an der Schule Hohes Kreuz wachst von Jahr zu Jahr.
Gerade vor dem Hintergrund der grolRen Wohnungsbauprojekte im Stadtosten ist auch in den
nachstenJahren ein Anstieg der Schillerzahlen zu erwarten. Die Schule ist auf Zweizligigkeit aus-
gelegt —der Erweiterungsbau ist daher nicht nur aufgrund der Einflihrung eines Ganztageszuges
notwendig geworden, sondern auch, um den Sportunterricht auf dem Schulgelande zu ermog-
lichen. Weiterhin waren zur Schaffung der Barrierefreiheit sowie der Herstellung verschiedener
Raume fur den Ganztagesbetrieb Umbauten im Bestand erfoderlich. Das Vorhaben wurde unter
Beteiligung des Gestaltungsbeirates vom Amt fiir Hochbau geplant und umgesetzt. Ein externes
Planungsbiro libernahm die Ausschreibung und Bauleitung.

Das Platzangebot auf dem Schulgrundstick fur eine Erweiterung war duf3erst begrenzt, das ge-
forderte Raumprogramm vielfaltig und umfangreich — diese Umstande machten die Bauaufgabe
komplex. Der Erweiterungsbau wurde so nah als moglich an der Straubinger Strale platziert,um
einen geschutzten, vom Strallenlarm abgeschirmten Freibereich im Stiden zu schaffen.

Im Erdgeschoss des Neubaus befindet sich ein multifunktionaler Raum mit 220 Quadratmeter
Flache, der wahlweise als Speisesaal, Pausenhalle oder Aula flir schulische Veranstaltungen ge-

Die farbige Gestaltung der Zugangsbereiche zu den Unterrichtsriumen erleichtert den Kindern die Orientierung.
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Die jeweilige Klassenzimmerfarbe findet sich an Boden und Fenstern wieder.

Die grofSziigige Aula ist das neue Herz der Schule.

nutzt werden kann. Die Kiiche ist als Warmausgabe- bzw. Regenerierkiiche flir 100 Essen in zwei
Schichten ausgelegt. Im Obergeschoss befinden sich die vier Klassenzimmer des Ganztagszuges,
jeweils mit dem zugehorigen Differenzierungsraum. Der Flur des Bestandes wird im Anbau er-
weitert, 6ffnet sich im zentralen Bereich platzartig und 1adt mit zahlreichen Sitznischen zum
Verweilen ein.

Teile des urspringlichen Baumbestands konnten erhalten werden, so dass der Blick aus den
Klassenzimmern in die Kronen der Kastanien und Linden fallt. Die besonders niedrigen Fenster-
bristungen ermoglichen auch den Kleinsten einen guten Ausblick und sorgen fur helle, licht-
durchflutete Unterrichtsraume.

Die Kleinsporthalle musste im Untergeschoss untergebracht werden, was zur Folge hat, dass das
Gebaude ca. 7,50 Meter in die Tiefe reicht. Die Belichtung der Halle erfolgt Uber eine grolie
Boschung, die 12 x 18 Meter misst. Neben dem Schulsport dient die Halle auch den ansassigen
Sportvereinen.
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Die Schiiler haben im Giberdachten AuRBenbereich die Moglichkeit, witterungsgeschitzt ihre Pause
zu verbringen oder ihr Mittagessen einzunehmen.
Die vier wiederkehrenden Farben Orange, Petrol, Griin und Violett sind jeweils einer Ganztages-
klasse zugeordnet. Sie erleichtern den Schulanfangern die Orientierung und unterstitzen deren
Identifikation mit ihrer Schule. Flure und Treppenhauser sind gepragt durch Sichtbetonwande,
welche den Strapazen des Schulbetriebs trotzen und einen neutralen Hintergrund fur die leuch-
tenden Farben darstellen. Hochwertige Eichenmdbel und -turen bringen zusatzliche Warme in
die Raume. Die Putzfassade wird aufgebrochen von grol3flachigen Pfosten-Riegel-Fassaden oder
Fensterbandern, die sowohl in ihren Hohen als auch in der Farbgebung Bezug zum Bestand auf-
nehmen.
Bei der Erstellung des Gebaude- und Technikkonzepts wurde ein hoher energetischer Standard
erzielt:

sehr gute Warmedammung der opaken Bauteile: U-Wert = 0,16 W/m?K

(Passivhausstandard: U = 0,15 W/m?K)
- dreifach Warmeschutzverglasung: U-Wert = 0,9 W/m?K (Passivhausstandard: U = 0,8 W/m3K)
- energieeffiziente und regenerative Warmeerzeugung lber eine Pelletheizanlage
- zusatzliche solare Warmwassererzeugung durch eine Photovoltaikanlage auf dem Dach

Verbesserung des sommerlichen Raumklimas durch effizienten Sonnenschutz,

massive Stahlbetonbauweise mit mineralischer Warmedammung

zentrale Liftungsanlagen in den Klassenzimmern und der Sporthalle

mit Warmeruckgewinnung
Damit wurde eine Unterschreitung der zum Zeitpunkt der Planung glltigen Energieeinspar-
verodnung von ca. 33 Prozent (Transmissionswarmeverlust) bzw. 55 Prozent (Primarenergiebedarf)
erreicht.

Eine tbersichtliche Anordnung, reduzierte Farbigkeit ~ Ein hoher Kontrast von Boden- zu Wandfldchen

und die hochwirksame Akustikdecke machen das erleichtert auch Kindern mit Sehbehinderung die
Mittagessen zur Ruhepause. sportliche Aktivitat.
Trotz Smartphone und Tablet — Lesen liegt im Trend Liebevolle Details sorgen fiir eine kindgerechte Stimmung
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Trotz aufwdndiger Technik bleibt noch eine 500 m? Das Farbkonzept des Neubaus wurde auch
grofse Fldche fiir die extensive Begriinung. auf den Bestand libertragen.

Die Auskragung des Obergeschosses bildet einen vor Sonne und Regen geschtitzen AufSenraum, der auch als
griines Klassenzimmer genutzt werden kann.

Neben mehreren Rampenanlagen im AuRenbereich sorgt der Einbau einer Aufzugsanlage im
Neubau und die schwellenlose Anbindung an den Bestand flr Barrierefreiheit in allen Bereichen
der Schule. Dartiber hinaus wurde ein Behinderten-WC im Erdgeschoss, eine Umkleide flr Be-
hinderte im Untergeschoss sowie eine Induktionsschleife fir Horgeschadigte in der Pausenhalle
installiert. Besonderes Augenmerk wurde auf eine gute Raumakustik gelegt, um die Sprachver-
standlichkeit zu optimieren und Storgerausche zu minimieren. Dies gelang mit einer hochwirk-
samen Akustikdecke, welche flachig in allen Bereichen eingesetzt wurde.

Gebdudedaten

Planung Stadt Regensburg, Amt fiir Hochbau
Bruttogrundflache 2365 m?

Bruttorauminhalt 8950 m3

Gesamtkosten 5,6 Mio. €

Bauzeit 01/2015 —09/2016
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Generalsanierung der
Grundschule am Napoleonstein

Renate Aichner, Amt fiir Hochbau

Die Schule am Napoleonstein war das erste Gebaude im Bereich des groflsen Schulkomplexes an
der BajuwarenstrafBe.1967 wurde die Schule vom Architekten Karl Schmid als Volksschule geplant.
In unmittelbarer Nachbarschaft dazu sind das sonderpadagogische Forderzentrum und die
stadtische Kindertagesstatte entstanden.

Um die gewachsenen Strukturen soweit als moglich erhalten zu kdnnen, hat sich die Stadt gegen
einen Abriss und fur eine Sanierung des Gebaudes von Grund auf entschieden. Das Schulhaus
soll langfristig Raum flir eine vierzligige Grundschule bieten. Weiterhin soll ein gebundener Ganz-
tageszug integriert werden. Fir die Mittagsversorgung des Ganztageszugs an der Grundschule
und am sonderpadagogischen Forderzentrum war eine Ausgabekiiche mit Speiseraum einzu-
planen, ebenso flinf Gruppen flr die Mittagsbetreuung der Schiler.

Um die Larm- und Schadstoffbeldstigungen fur Schuler und Lehrer zu vermeiden und einen
schnellen Bauablauf sicherzustellen, wurde die vierzligige Grundschule wahrend der Bauzeit in
den Altbau des Von-Miller-Gymnasiums ausgelagert.

Der Haupteingang ist jetzt barrierefrei gestaltet.



Amtseinblicke — die Amter fiir Hochbau und Gebaudeservice 48

Hier Icisst es sich gut lernen: Blick in ein neu gestaltetes Klassenzimmer.

Das bestehende stadtebauliche Ensemble wurde in seinen Grundzigen erhalten, jedoch in
folgenden Bereichen fur die zuklnftig gewiinschte Nutzung optimiert:

Die vorhandene Sport-/Schwimmhalle mit Nebenraumen wurde abgerissen — als Ersatz wurde
an gleicher Stelle eine Einfachturnhalle (15 x 27 Meter) mit Umkleiden, Gerdteraumen und
Technikflachen neu errichtet.

Im direkten Anschluss an den Neubau der Turnhalle entstand die neue Mensa mit Kiiche und
Freisitzmoglichkeiten im Pausenhof. Diese Einrichtung kann auch von den Schilern des sonder-
padagogischen Forderzentrums an der BajuwarenstraRe genutzt werden, und blindelt somit die
zuklnftigen Bedarfe beider Einrichtungen flr die Ganztagesbetreuung an optimaler Stelle. Die
Regenerierkilche ist flr die Versorgung von 220 Schilern ausgelegt. Der sanierungsbedurftige
Verbindungsgang zwischen dem sonderpadagogischen Forderzentrum und der Grundschule
wurde abgebrochen. Die windmuhlenartig angeordneten , Klassenzimmerhauser” und das Haupt-
gebaude blieben in ihrer bisherigen Form bestehen, wurden jedoch generalsaniert.

Die bisher in der Flache Uberdimensionierte und niedrige Aula wurde optimiert, um zukunftig in
Kombination mit dem Mehrzweckraum optimale Bedingungen fir Auffiihrungen jeglicher Art
zu ermoglichen. Zudem wird der dunkle, iberdachte Pausenhof im Untergeschoss deutlich auf-
gewertet.

Das zukunftige Schulgebaude wurde barrierefrei ausgebildet. Das bedeutet, dass alle Ubergeord-
neten Einrichtungen (Mensa, Turnhalle, Aula, Mehrzweckraum) sowie 13 von 16 Klassenzimmern
problemlos mit dem Rollstuhl erreicht werden kénnen. Der Einbau eines Aufzugs im ostlichen
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Der Innenhof wurde durch die neue Gestaltung sowie durch Spielanlagen deutlich aufgewertet.

Die Begrtifsung beim Schuleingang (Kunst am Bau).

Im Inneren sorgt ein Lift daftir, dass 13 der 16 Klassenzimmer sowie Mensa, Turnhalle, Aula und Mehrzweckraum
auch mit dem Rollstuhl erreicht werden kénnen. Die alten, dunklen Holzdecken und -treppen sind einer freund-
lichen, luftigen Konstruktion gewichen.
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Bis zu 220 Schtilerinnen und Schtiler kbnnen hier tdglich mit Mittagessen versorgt werden.

Gebaudeteil ermoglicht dies. Der energetische Standard der Gebaudehulle entspricht nun den
Anforderungen der Energieeinsparverordnung 2014.

Das haustechnische Konzept besteht in der Basisvariante aus einer Kombination von bestehender
Nahwarme mit einem Blockheizkraftwerk. Die Klassenzimmer und die Turnhalle erhielten eine

mechanische Liftung. Somit kann der Kohlenstoffdioxid-Gehalt der Luft optimal geregelt wer-
den.

Die Grundschule am Napoleonstein ist nach zwei Jahren Generalsanierung energetisch, brand-
schutztechnisch und flr das Angebot einer Ganztagesschule fit gemacht. Zum Schuljahrbeginn
2016/2017 wurde das Gebaude wieder bezogen.

Gebdudedaten

Planung ARGE Gutthann HIW Architekten, Donaustauf
Bruttogrundflache 7100 m?

Bruttorauminhalt 31400 m3

Gesamtkosten 15,3 Mio. € (inkl. AuRenanlagen)

Bauzeit 05/2014 — 04/2016
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4.9 Errichtung der notwendigen
Raume fur den Ganztagsbetrieb an der
Grundschule der Vielfalt und Toleranz

Ansgar Kiihnapfel, Amt fiir Hochbau

Die Baumalinahme an der Grundschule der Vielfalt und Toleranz in der Isarstrale gliederte sich
in zwei Schwerpunkte. Zum einen wurden in einem Erweiterungsbau die raumlichen Vorausset-
zungen flr den gebundenen Ganztagszug geschaffen,zum anderen wurde im Bestandsgebaude
der Grund- und Forderschule durch kleinere UmbaumafRnahmen die Neustrukturierung —das mit
der Regierung der Oberpfalz abgestimmten Raumkonzept — umgesetzt.

Der zweigeschossige neue Erweiterungsbau wurde stdlich der Forderschule errichtet. Hierdurch
wird der Pausenhof vierseitig gefasst, ohne den Bezug zum Park mit seinen Blickbeziehungen und
Wegefuhrungen zu beeintrachtigen.

Im schmalen Verbindungsbau zum Schulbestand wurde ein Aufzug realisiert, so dass alle Ebenen
des Erweiterungsbaus und der Forderschule zuklnftig barrierefrei erschlossen sind.

Ansicht von Siidosten
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Ansicht von Westen Ubergang vom Bestand zur Erweiterung

Speiseraum Spielflur

Der Speiseraum flr die Mittagsversorgung, die Mischkiiche mit Speisenausgabe und die
erforderlichen Nebenraume, wie Garderoben, Sanitarraume und Stuhllager, befinden sich im
Erdgeschoss des Neubaus. Der Speiseraum ist fuir 150 Personen ausgelegt. Die groRflachigen
Pfosten-Riegelfassaden und die grof8zligige lichte Raumhohe sind der RaumgrofRe entsprechend
angepasst.

Im Obergeschoss sind vier Klassenraume, gekoppelt mit jeweils einem Differenzierungsraum,
angeordnet. Ein gro3zligiger zentraler Flur mit Aufenthaltsfunktion wird tGber Dachscheds be-
lichtet. Fenster6ffnungen in die Klassenzimmer beleben die Flure und bieten Sichtbeziehungen.
Alle Klassenzimmer sind untereinander verbunden, um die padagogisch gewiinschte Zusammen-
arbeit einzelner Klassen im Ganztagsunterricht zu ermoglichen. Zusatzliche Sanitarraume im
Obergeschoss komplettieren das geforderte Raumprogramm.

Der gesamte Neubau wurde konventionell, jedoch im Passivhausstandard nach neuestem Stand
der Technik geplant.

Gebdudedaten

Planung dp Architekten, Regensburg
Bruttogrundflache 1440 m?

Bruttorauminhalt 5940 m3

Gesamtkosten 4,25 Mio. € (ohne AulRenanlagen)
Bauzeit 08/2015 — 04/2017
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4.10 Temporare Schulerweiterung
in Modulbauweise —an den Grundschulen
Burgweinting, Prufening und Schwabelweis

Frank Bredl, Amt fiir Hochbau

Kurzfristig, u. a. der unvorhersehbar deutlich verstarkten Zuwanderung von Asylbewerbern und
Fliichtlingen geschuldet, weisen die Grundschulen Burgweinting, Priifening und Schwabelweis
einen erhohten Bedarf an Klassenraumen auf. Zur Deckung dieses Bedarfs sind temporare Er-
weiterungen in Containerbauweise erforderlich.

Jede Schulerweiterung besteht aus zwei Klassenzimmern mit jeweils 60 Quadratmetern zu je
drei Containern, mit den erforderlichen Garderoben im ErschlieRungsflur.

Die Griindung erfolgt durch Lastverteilungsplatten auf einem Schotterpolster. Dies ermdglicht
eine schnelle Riickbaubarkeit und minimiert die Bodeneingriffe. Ausgestattet werden die Klas-
senzimmer nach Standard der Stadt Regensburg,d. h.es kommen u. a. Akustikdecken und White-
Boards als Tafeln zum Einsatz. Der energetische Standard der Containerbauten entspricht der
Energieeinsparverordnung 2016.

Grundschule Priifening, Schulgarten mit Kletter-Ei
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Erweiterung Burgweinting — AufSenansicht Erweiterung Burgweinting — Klassenzimmer

Erweiterung Priifening — AufSenansicht Erweiterung Priifening — Klassenzimmer

Erweiterung Schwabelweis — Aufsenansicht Erweiterung Schwabelweis — Klassenzimmer

Gebaudedaten je Schule

Planung Stadt Regensburg, Amt fiir Hochbau
Bruttogrundflache 162 m?

Bruttorauminhalt 543 m3

Gesamtkosten 835000 € (alles Erweiterungen)
Bauzeit 07/2017 —09/2017
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Temporare Schulerweiterung
in Modulbauweise —an der Realschule
am Judenstein

Frank Bredl, Amt fiir Hochbau

Die Realschule am Judenstein leidet an akutem Platzmangel. Allein fur den Ganztagsbereich
fehlen rund 600 Quadratmeter Flache fur Aufenthalts- und Differenzierungsraume sowie einen
Ruhe- und einen Mehrzweckraum. Um kurzfristig die groSte Raumnot zu lindern, wurde in Modul-
bauweise ein Schulausweichgebaude auf dem Geldnde des Blrgerstifts St. Michael errichtet. Die
dort ansassige Seniorenwerkstatt wurde zu diesem Zweck abgerissen.

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um eine temporare Schulerweiterung fir einen Zeitraum
von rund zehn Jahren. Nach dieser Zeitspanne wird der Neubau der Kreuzschule auf dem Gelande
des ehemaligen Jahnstadions fertiggestellt sein und der Schulkomplex am Judenstein kann ab-
schittsweise saniert und schlieRlich komplett von der Realschule genutzt werden.

Die zweigeschossige Schulanlage besteht aus flnf Klassenzimmern mit einer RaumgroRe von je
60 Quadratmetern sowie Sanitar- und Nebenraumen. Der Baukorper ist klar strukturiert. Es gibt
eine ErschlieBungs- und Flurzone, von der die anliegenden Klassenraume erreicht werden kénnen.
Das Material- und Farbkonzept ist hell und freundlich.

Das Tragwerk des Gebaudes wurde in Stahlmodulbauweise errichtet, um einen schnelleren
Baufortschritt zu erzielen. Als AuBenhiille kam ein feinliniertes, vorgehangtes Stahl-Dammpaneel
mit mineralischer Dammung zum Einsatz. Lediglich die Decken wurden aus Beton gefertigt, um
den geforderten Brandschutz zu gewahrleisten und Speichermasse zum Schutz vor sommerlicher
Uberhitzung zu bieten. Der energetische Standard des Gebaudes entspricht der Energieeinspar-
verordnung 2014. Dies gelingt mit einer kompakten Bauweise, AuSenwanden mit entsprechender
Dammung sowie dreifachverglasten Fenstern und Festverglasungen.

Hofansicht, Garten Blirgerstift St. Michael
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Standard-Klassenzimmer mit Akustikdecke und Whiteboards

Eingangsbereich zur Schule Ansicht Weitoldstrafse
Fluchttreppe zum Garten ErschliefSungszone
Gebaudedaten
Planung Stadt Regensburg, Amt fiir Hochbau

Bruttogrundflache 310 m?
Bruttorauminhalt 2027 m3
Gesamtkosten 1,70 Mio. €
Bauzeit 09/2016 — 01/2017
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4.12 Neubau Berufliche Oberschule
Regensburg mit Ballsporthalle und Parkhaus

Tobias Ruf, Amt fiir Hochbau

Im Januar 2012 war es endlich soweit: Die langersehnte Planung eines einhausigen Schulgebaudes
flr die gesamte Berufliche Oberschule Regensburg startete auf dem Grundsttick der ehemaligen
Nibelungenkaserne mit einem Architektenwettbewerb. Die Schule mit einem dazugehorigen
Parkhaus ist flir 1500 Schiler und 120 Lehrer konzipiert und mit Gesamtbaukosten von rund
50 Millionen Euro —das bisher groSte Schulprojekt der Stadt Regensburg.

Die gestaffelte Kubatur des Gebaudes ist Spiegel der inneren Organisationsstruktur, bei der jedem
Fachbereich ein ,eigener” Gebaudeteil zugeschrieben wurde. Eine Ubergeordnete Erschliefungs-
spange bildet das Rickgrat des Gebaudes und fihrt alle Fachbereiche unter einem Dach zusam-
men. Verwaltung, Lehrerzimmer, Mehrzweckraum und Teekuche sind an zentraler Stelle im
Gebaude positioniert und ermoglichen neben kurzen Wegen die intensive Vernetzung der Fach-
bereiche. Pausenhalle und Speisesaal sind flr multifunktionale Veranstaltungen ausgelegt und
kénnen flexibel zusammengeschaltet bzw. in den AufRenraum erweitert werden. Die zugehorige
Ballsporthalle ist Uber einen geschitzten Bereich aus der Pausenhalle erreichbar.

Die gesamte Schule und auch die Sporthalle wurden barrierefrei erstellt.

Haupteingang mit Vorplatz
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Pausenhalle mit Speisesaal als offener Multifunktionsraum

Die technische Ausstattung des Gesamtgebaudes wurde so geplant, dass die Richtwerte der Ener-
gieeinsparverordnung um 30 Prozent unterschritten werden. Dies wird durch den Einbau einer
Liftungsanlage in allen Klassenzimmern, der Pausen- und Sporthalle moglich. Die Heizung als
Niedertemperatur-FuRbodenheizung wird Uber Luft-Wasser-Warmepumpe betrieben. Die
gesamte Beleuchtung wurde mit LED-Leuchten hergestellt. Eine Photovoltaikanlage auf dem Dach
des Parkhauses erzeugt tagstuber Strom, der der Eigennutzung dient. Der Stromuberschuss wird
in das offentliche Netz gespeist.

Das Parkhaus wurde fiir Lehrer und Schuler errichtet und sichert mit insgesamt 327 Stellplatzen
den notwendigen Bedarf.
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Gesamtansicht mit Vorplatz und Kunst am Bau (oben) — Pausenhdfe mit Blick zur AufSensportanlage (unten)
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Ein Spind pro Schiiler — Lerninseln fiir je 4 Klassenrdume — Freundliche, helle Flure

Gebadudedaten Schule
Planung schulz & schulz architekten gmbh, Leipzig
Bruttogrundflache 18750 m?
Bruttorauminhalt 92470 m3
Gesamtkosten 44,2 Mio. € (Schule inkl. Ballsporthalle und AuRenanlagen)
Bauzeit Wettbewerb Januar 2012

1.Bauabschnitt 07/2013 — 04/2016

2. Bauabschnitt 07/2014-09/2016

Gebaudedaten Parkhaus

Planung dp Architekten, Regensburg
Bruttogrundflache 17850 m?
Bruttorauminhalt 32420 m3

Parkplatze 327
Gesamtkosten 6,72 Mio. €
Bauzeit Entwurf Juli 2012

Bau 06/2014 — 04/2016

Photovoltaik-Anlage Parkhausdach

Leistung 165 kWp (Kilowatt Peak)
CO,-Einsparung ca.9o Tonnen pro Jahr
Gesamtkosten 0,2 Mio. €
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Unterbringung des Fachbereichs
Zahntechnik im Schulgebaude
des Beruflichen Schulzentrums
Georg Kerschensteiner (Berufsschule 1)

Dag Rossow, Amt fiir Hochbau

Derzeit befindet sich die Ausbildungsstatte fur die Zahntechnik im Untergeschoss des Gebaudes
am Ziegelweg 1. Die Rdumlichkeiten weisen laut sicherheitstechnischer Beurteilung teilweise
erhebliche Mangel auf. Aus diesem Grund wurden die Arbeitsbereiche ,Gusstechnik” und
,Galvanische Glanzen“auller Betrieb genommen und die Arbeitsablaufe in diesen Bereichen wer-
den den Schilern nur noch theoretisch vermittelt. Allgemein herrschen in den Funktionsraumen/
-bereichen sehr beengte Raumverhaltnisse vor.

Der Fachbereich Zahntechnik soll in seiner technischen Ausstattung und Einrichtung dem Stand
derTechnik entsprechend ertiichtigt und vorhandene Defizite beseitigt werden. Seit 2013 wurden
Raumlichkeiten fir eine dauerhafte Losung gesucht und schlieBlich innerhalb der Berufsschule
[l'in der Alfons-Auer-StraBe gefunden.

Hierzu wird eine vorhandene Nutzungseinheit in der Ebene 3 der Berufsschule Il fur die Zahn-
technik umgebaut. Es entstehen zwei kombinierte Werkraume (Kombiarbeiten),zudem sind wei-
tere spezifische Arbeitsraume zur Modellherstellung fur den GUSS-Bereich zum Sandstrahlen,
Polieren, Frasen, ein Gipsbereich, galvanisch Glanzen und keramisches Arbeiten vorgesehen. Zwei
Theorie-Unterrichtsraume und ein Computerraum, sowie ein Umkleideraum, Lager und WC-Be-
reich werden ebenfalls eingerichtet.

Die bestehenden Raume werden entkernt und auf den Rohbauzustand zurtickgebaut. An der Fas-
sade und den Fenstern wird mit Ausnahme kleineren Reparaturarbeiten nichts verandert. Die mit
einer Innenklinkerfassade ausgestatteten Flurwande werden in ihrer Ursprungsform belassen.
Die Decken werden abgehangt. Als neuer Bodenbelag ist grundsatzlich ein Kautschukboden vor-
gesehen. Im Bereich ,Guss“ und WC werden jeweils geeignete Fliesenboden eingebaut. Die
Elektrotechnik, Beleuchtung (LED-Technik und Sicherheitsbeleuchtung), Sanitartechnik sowie
Liftungs- und Klimatechnik werden neu installiert. Eine zusatzliche zentrale Luftungsanlage und
zwei Kihlaggregate werden auf dem vorhandenen Flachdach Uber der Zahntechnik aufgestellt.
Der Leitungsverlauf der Medienversorgungsanlagen ist soweit moglich in einem Installations-
Doppelboden vorgesehen. In ihm verlaufen Druckluft-, Propan-, Sauerstoff- und Erdgasleitungen.
Die Propan-, Sauerstoff- und Erdgasversorgung erfolgt aus den jeweils zu erweiternden beste-
henden Netzen der Berufsschule. Es findet der Einbau einer zentralen Staubabsaugung statt, die
den Schalldruckpegel der bisherigen Einzelabsaugungen erheblich vermindern wird. Ein vorhan-
dener, nicht behindertengerechter Lasten- und Personenaufzug wird im bestehenden Schacht
durch einen neuen Personenaufzug ersetzt.

In den bayerischen Osterferien 2016 startete die BaumaRnahme und endet voraussichtlich in den
Sommerferien 2017 mit dem Einbau des neuen Personenaufzugs. Die Kosten der Baumafnahme
belaufen sich auf insgesamt rund 2,3 Millionen Euro. Sie setzen sich aus dem Umbau der Zahn-
technik in Ebene 3 und den notwendigen Anpassungen im Bestand in Ebene 2 und 3 zusammen.
Auf die technischen Anlagen entfallt mit ca.1,3 Millionen Euro der Grof3teil der Kosten.
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Lager Buro

Elektroniklabor

Keramisch Arbeiten

Flur

Kombi Arbeiten 1
17 Platze

WCD

Flur

Theorieunterricht 2 | 32 Schiiler

Vorbereitung

Lager
Umkleide
Flur Computer-
raum
WCH Flur
g
g
F
Gal.
Modell Glan-
zen
Vorberei- Gips Frasen
tung

Grundriss der neuen Zahntechnik

Gebaudedaten
Planung
Bruttogrundflache
Bruttorauminhalt
Gesamtkosten
Bauzeit
Fordergeber

Stadt Regensburg, Amt fiir Hochbau
1020 m?

3570 m?

2,3 Mio. €

03/2016 —voraussichtlich 04/2018

Theorieunterricht 1

32 Schiler
Flur Aufzug
Guss
Kombi Arbeiten 2
14 Platze
Sand-
strahlen/
Polieren

Quelle: Raith & Gehr GmbH, Kelheim

Freistaat Bayern im Rahmen des Finanzausgleichsgesetzes (FAG)
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4.14 Wirme- und Kaltetechnikzentrale
im Museum der Bayerischen Geschichte

Udo Ziegenthaler, Amt fiir Hochbau

In einer Vereinbarung hat sich die Stadt Regensburg gegentiber dem Freistaat Bayern verpflichtet,
u.a.die Warme- und Kalteversorgung fur das Museum der Bayerischen Geschichte zu Uberneh-
men. Die Stadt Regensburg erstellt auf eigene Kosten die Technikzentrale fiir Warme und Kalte
und stellt anschliefend dem Museum kostenlos samtliche flir Heizung und Kiihlung notwendige
Energie zur Verfligung.

Die Warme- und Kalteerzeugung erfolgt ausschlieBlich Gber Warmepumpen bzw. Kaltemaschi-
nen, die als Warmequelle bzw. Warmesenke das Abwasser aus dem nahe liegenden Abwasser-
Hauptkanal nutzen. Zur Nutzung der Energie aus dem Abwasser wurde ein Schachtbauwerk
angebaut, in den das ganzjahrig zehn bis 20 Grad Celsius warme Abwasser flielst. Durch erdver-
legte Abwasserleitungen ist die Energiezentrale mit dem Abwasserkanal verbunden. Mit Kreisel-
pumpen wird das Abwasser vom Schacht in die Warmetauscher und wieder zurlck in den
Abwasser-Hauptsammler gepumpt.

Wdrme- und Kdltezentrale mit Pufferspeichern Wéirme und Kdlte
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Einbringung der Warmepumpen in Einzelteilen

Aufstellen der Wirmepumpe (Teil 1 von 4)

Die Warmeversorgung des Museums, der Bavariathek und des Osterreicherstadls soll vorwiegend
uber die Liftung, und zu einem geringen Anteil Uber Bauteilaktivierung und Heizkorper erfolgen.
Die Kalteversorgung soll vorwiegend Uber die Liftung und zu einem geringen Anteil Uber Bau-
teilaktivierung erfolgen.

Eine Analyse der Lastgange fur den Warme- und Kaltebedarf zeigt, dass relativ haufig Warme und
Kalte gleichzeitig bendtigt wird. Dabei kann mit demselben Aggregat gleichzeitig sowohl Warme
als auch Kalte erzeugt werden.

Die Warme- und Kaltezentrale soll ab November 2017 den regularen Anlagenbetrieb aufnehmen.
Die Erstellerfima Firma ENGIE aus Miinchen wird die Betriebsfuhrung der umfangreichen tech-
nischen Anlagen im Auftrag der Stadt Regensburg Ubernehmen.

Daten Warme- und Kiltezentrale

Planung Ingenieurbtiro ECOS, Berlin
Bau und Betrieb Firma ENGIE, Minchen
Heizleistung (50/40°C) 780 kW
Pufferspeichervolumen 20 m3

Kihlleistung (0/6°C, 6/12°C und 13/17°C) 838 kW
Pufferspeichervolumen 40 m3
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Umbau des Osterreicher Stadels
zum Musemsdepot fur das Museum der
Bayerischen Geschichte

Christian Konjetzky, Amt fiir Gebaudeservice

Der denkmalgeschutzte Osterreicher Stadel — 1672 als Braustadel fur das so genannte ,Braune
Brauhaus“ errichtet und ab 1786 als Salzstadel genutzt —wird derzeit zum Depot fiir das Museum
der Bayerischen Geschichte umgebaut. Grundlage fir den Umbau ist ein Raumprogramm, das
durch den zukinftigen Nutzer aufgestellt wurde.

Nach Fertigstellung der Umbau- und Sanierungsmafnahme werden fiir das Haus der Bayerischen
Geschichte im Erdgeschoss rund 370 Quadratmeter Arbeits- und Lagerflachen und vom ersten
bis zum vierten Obergeschoss Depotflachen von insgesamt ca.1980 Quadratmeter zur Verfiigung
stehen. Der Anteil der Technikflachen liegt bei 290 Quadratmetern. Der Hauptzugang bzw. die
Anlieferung des Museumsdepots erfolgt Uber den bereits bestehenden Eingang an der Nord-
fassade des Stadels. Daran schliefen sich im mittleren Abschnitt des Erdgeschosses die Schmutz-
schleuse mit Eingangsdepot und Quarantaneraum sowie die Sozialraume an. Das Restaurier-
ungsatelier und die Inventarisierung sind im Ostlichen Erdgeschoss-Bereich untergebracht. Im
westlichen Abschnitt sind Lagerflachen und ein Technikraum fur Fernwarme und Sanitar vorge-
sehen. AuBerdem befindet sich im westlichen Gebaudeabschnitt ein Lagerraum mit eigenem Ein-
gang zur Einlagerung von mobilen Hochwasserschutzelementen.

Der zur vertikalen ErschlieBung erforderliche Lastenaufzug kann im westlichen Gebdudeteil
errichtet werden. An gleicher Stelle an der sich bereits ein historischer Seilzug befunden hat.
Zur Unterbringung des Depotguts sind im ersten und zweiten Obergeschoss so genannte Roll-
regalanlagen und Mobelpodeste, im dritten und vierten Obergeschoss Schwerlastregale und
Schranke, zum Einbau vorgesehen. Die Technikraume fir die Luftungsanlagen befinden sich z.T.
im vierten und im gesamten flinften Obergeschoss.

SanierungsmafRnahme

Wegen der hohen Nutzlast durch die Depotnutzung und der Anforderung einer maximalen
Durchbiegung der Unterkonstruktion von I/so0 fur das erste und zweite Obergeschoss aufgrund
der Rollregalanlagen, wurde eine zusatzliche Unterstitzung des Holztragwerks durch ein Stahl-
tragwerk notwendig. Die Stahlstitzen mussten aufwendig auf eine Stahlbetonplatte mit Funda-
mentbalken und insgesamt 155 Mikrobohrpfahlen, bis zu einer Tiefe von 6,90 Meter, gegriindet
werden.

Die Balkenkopfe der historischen Holzbalken waren im ersten Obergeschoss bis zu 60 Prozent,
im zweiten sogar bis zu 8o Prozent geschadigt. Bei den Holzunterziigen zeigten sich stellenweise
betrachtliche Durchbiegungen infolge der Belastung durch die historische Nutzung als Salzlager.
Beim Brand im Jahre 1988 wurde das Holztragsystem stark angegriffen. Die geschadigten histo-
rischen Holzbauteile wurden durch Brettschichtholzbalken, mit zimmermannsmaligen Holzver-
bindungen, denkmalgerecht saniert bzw. erganzt. Die neue Deckenunterkonstruktion auf dem
Holztragsystem besteht aus Brettsperrholzplatten, die die zugleich notwendigen statischen Funk-
tionen und den erforderlichen Brandschutz erbringen.

Das Mauerwerk weist in Teilen starke Rissbildungen auf, die teilweise verdibelt bzw. mit einer
Trasszementsuspension verpresst werden. An den Innenwanden und im Sockelbereich der
Aufienwande kommt aufgrund der erhdhten Salzbelastung bis zu einer Hohe von ca. 2,50 Meter
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Saniertes Stiitzfundament mit Kopfbewehrung der Mikrobohrpfihle

Betonage der Bodenplatte des Aufzugs
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ein spezieller Salzspeicherputz zum Einsatz. An den AuRenfassaden wird zusatzlich ein 20 Milli-
meter starker Warmedammputz aufgetragen.

Die fuir das Museumsdepot erforderliche technische Ausstattung und Gebaudeinstallation wird
komplett neu erstellt. Die Strom und die Warmeversorgung erfolgt mittels Erdkabel bzw. Fern-
warmeleitungen tber das Museum der Bayerischen Geschichte.

Die geforderte Temperatur in den Depotbereichen wird mittels Heizregister in den zentralen
Liftungsgeraten erzeugt. Bei schwierigen bauphysikalischen Verhaltnissen kdnnen durch eine
gezielte Luftfihrung Feuchtenester verhindert werden. Das Erdgeschoss wird mittels einer Bau-
teilaktivierung abgestimmt auf die unterschiedlichen Bereiche beheizt. Im Aufenthalts- bzw.
Arbeitsraum wird somit eine Temperatur von 20 Grad Celsius bzw. in den Lagerraumen und im
Eingangsbereich eine Temperatur von 14 Grad Celsius sichergestellt. Die vom Nutzer geforderte
Temperatur —von mindestens 14 Grad Celsius und eine relativen Luftfeuchte von 40 bis 60 Prozent
in den Depotbereichen vom ersten bis zum vierten Obergeschoss — wird mit einer intelligent ge-
steuerten Liftungsanlage sichergestellt. Drei Zu- und Abluft-Gerate konnen die klimatisch un-
terschiedlich bewerteten Gebaudeteile zielgerichtet mit der erforderlichen Luftqualitat versorgen.
Die Luftfihrung erfolgt Gber zwei zentrale Schachte und wird im Gebaude verteilt. Auf Grundlage
einer Klimasimulation wurde auf eine Kiihlung und Entfeuchtung der Zuluft verzichtet.

Der fertig umgebaute und sanierte Stadel soll noch 2017 dem Haus der Bayerischen Geschichte
ubergeben werden.

Anlieferung

Inventarisierung/

Schmutzschleuse Blirobereich/Materialablage

Heizraum
Eingangsdepot
Aufzug Lager mit Materialablage N
assraum
WC
Lager Bereich fur sperrige, Quarantane- Restaurierungsatelier/
schwere Stiicke Pausenraum/ raum Burobereich

Garderobe

Grundriss Erdgeschoss
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Balkenkopfsanierung

Erneuerung eines Sattelholzes
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4.16 Multikulturelles
Begegnungszentrum fur die
Bewohner des Kasernenviertels

Frank Bredl, Amt Fiir Hochbau

Im Stadtosten der Stadt Regenburg soll in der GuerickestraBe ein neues ,Begegnungszentrum®
gebaut werden.In dem Viertel rund um den Ostpark — zwischen Landshuter Strale, Bahnlinie und
Ostumgehung — wohnen insgesamt ca. 4200 Menschen. Gepragt ist der Bereich durch einen
hohen Zuzug. Neben Studenten sind v. a. Menschen mit Migrationshintergrund und seit 2015

Grundriss Erdgeschoss

Spiel- und
Bewegungsraum

Freisitz mit
Sonnenschutz

Kommunikations-
zone Bolzplatz
WC Beh,
Spielplatz

Biro1

Biro2

Klettern
Bouldern

Biiro 3

Werken

Sportraum

Werkstatt

Spiil-
kiiche



Amtseinblicke — die Amter fir Hochbau und Gebiudeservice 4.1 6

Ansicht Siidwest

auch viele Fliichtlinge in der dort entstandenen Erstaufnahmeeinrichtung dem Stadtteil zuge-
zogen. Der Auslanderanteil von 27 Prozent im Viertel liegt weit Uber dem Durchschnitt in der Stadt
(ca.13 Prozent). Grundsatzlich war schon langer geplant, aufgrund der Bauverdichtung und raum-
lichen Situation im Gebiet, ein neues Jugend- und Familienzentrum zu bauen.Im Hinblick auf die
dort lebende Bevolkerung, in der Auslander und Menschen mit Migrationshintergrund unter-
schiedlichster Nationen in der Mehrheit sind, soll ein multikulturelles Begegnungshaus entstehen,
in dem die Kinder-, Jugend- und Familienarbeit integrierte Bestandteile sind. Des Weiteren soll in
dem Haus das Stadtteilprojekt verortet werden.

Der Hauptzugang des markanten dreigeschossigen Neubaus liegt an der Westseite,von dem aus
die Kommuniktionszone direkt erreicht werden kann. Diese dient als zentrales Herzstlick des Ge-
baudes und kann mit einem Sport- und Bewegeungsraum kombiniert, und somit multifunktional
flr groBere Veranstaltungen genutzt werden. Die grol3zligigen Flure mit farbigen Sitznischen
bieten Aufenthaltsqualitat und erschlieen die Gruppenraume und Bliros, welche zum geschitz-
ten Innenhof orientiert sind. Eine teilweise Uberdachte Terrasse rundet das Raumprogramm ab
und kann auch bei schlechten Wetter als Auengruppenraum genutzt werden.

Die Freiflachen im Innenhof unterliegen der Planung des Gartenamtes und bieten Moglichkeiten
zum Bouldern, einen Bolz- und Spielplatz sowie Aufenthaltsflaichen mit Sonnenschutz. Von den
Freiflachen aus ist ein direkter Zugang zu den bestehenden Sportanlagen auf dem Kasernen-
gelande geplant.

Der Neubau soll in konventioneller Bauweise, d. h.in Ziegelbauweise sowie Stahlbeton mit Stahl-
betondecken realisiert werden. Bei den Oberflachen im Innenraum kommt grofStenteils Sicht-
beton zur Ausfiihrung. Die Fassade aus Holz gleicht sich in ihrer Materialitat den Nachbar-
gebauden an, wird jedoch durch den bewussten Einsatz von Farbflachen Akzente setzen.

Gebaudedaten

Planung Stadt Regensburg, Amt fiir Hochbau
Bruttogrundflache 812 m?

Bruttorauminhalt 7668 m3

Gesamtkosten 4,675 Mio. €

Bauzeit Frihjahr 2018 — Herbst 2019
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Neubau
Servicegebaude am Schwanenplatz

Christian Hartung, Amt fiir Hochbau

Die Stadt Regensburg lobte 2014 einen begrenzt offenen Realisierungswettbewerb zur Neu-
gestaltung des offentlichen Raumes zwischen St.-Georgen- und Schwanenplatz aus. Gegenstand
dieses Wettbewerbs war neben der Neugestaltung der Freiflachen auch die Schaffung eines
Bushaltepunktes inklusive der notwendigen Infrastruktureinrichtungen.

Im Zusammenhang mit der Errichtung des Museums der Bayerischen Geschichte soll am
Schwanenplatz ein Servicegebaude fur Besucher des Museums errichtet werden. Dieses dient
einerseits zur Information und Orientierung, andererseits als Unterstand und offentliche Toilet-
tenanlage. Hervorzuheben ist hierbei die so genannte ,Toilette fur alle”. Deren Ausstattung geht
z. B. durch eine Liege mit Hebeeinrichtung deutlich Gber die einer Ublichen Behindertentoilette
hinaus und ermoglicht so eine Versorgung von Menschen, fir die ein gangiges Behinderten-WC
unzureichend ist.

Ansicht von Kalmtinzergasse/Bertoldstrafse Quelle: TDB Landschaftsarchitekten, Thomanek, Duquesnoy, Boemans, 12/2015
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Ansicht von Ado/f—Ko/p/ng-Strajfe Quelle: TDB Landschaftsarchitekten, Thomanek, Duguesnoy, Boemans, 12/2015

Aus dem Wettbewerb zur Neugestaltung des gesamten Areals gingen die Landschaftsplaner TDB,
Berlin, als Sieger hervor. Durch eine geschickte Situierung der Baukorper und Platzelemente,
die ihre Logik aus der Historie beziehen, wird der Freiraum und die Aufenthaltsqualitat am
Schwanenplatz der neuen Situation als Bindeglied zwischen den groRen Museen der Stadt neu
definiert und gestaltet.

Dach, Wande und Boden des Servicegebaudes bestehen aus Ortbeton, der hell eingefarbt wird.
Insgesamt wird der Baukdrper monolithisch wahrgenommen. Das Dach Uberspannt den Warte-
bereich der Bushaltestelle ca.13 Meter frei und wird als Flachdach mit innenliegender Entwasse-
rung ausgebildet.

Gebdudedaten

Planung TDB Landschaftsarchitektur, Berlin
Bruttogrundflache 9o m?

Bruttorauminhalt 315 m3

Gesamtkosten 0,5 Mio. €

Bauzeit 2018
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Das ,Salett]” —
Vom Schmuddelkind zum Vorzeigeobjekt

Dagmar Obermeier-Kundel, Pressestelle

Lange Jahre war es dem Verfall anheimgegeben, das barocke ,Salettl” im Karl-Bauer-Park. Als zwei-
stockiges Gartenhaus, Mitte des 18. Jahrhunderts errichtet, diente es zunachst den Stiftsdamen
des Damenstifts Obermunster und spater auch den illustren Gasten des Geheimen Rats Alexander
von Westerholt als Riickzugsort wahrend der Sommerfrische.

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts — damals war das Areal samt Gartenhaus bereits in den Besitz
der Stadt Ubergegangen — wurden Uberlegungen angestellt, Infektionskranke aus der Stadt
auszulagern und im Gartenhaus unterzubringen. Dies trug dem barocken Gartenhaus schlie8lich
den Namen ,Pesthausl” ein. Doch dieser Plan fand nie Verwirklichung. Stattdessen diente das
Salettl noch einige Jahrzehnte als Gartnerdomizil bevor es immer mehr verfiel und mehrfach Ziel
von Vandalismus und blinder Zerstérungswut wurde.

Burgerschaftlichem Engagement und den Bemuhungen von Gartenamt, Hochbauamt und Denk-
malpflege ist es zu verdanken, dass das Salettl mittlerweile aufwandig saniert wurde und heute
wieder im alten Glanz erstanden ist. Bereits 2010 erhielt es ein neues Dach, 2012 beschloss der
Stadtrat, das Gartenhaus zu sanieren. Heute befindet sich im Erdgeschoss des Gebaudes der
Aufenthaltsraum der stadtischen Gartner,im Obergeschoss wurden die noch vorhandenen Wand-
malereien gesichert. Nach abgeschlossener Sanierung steht es fur kleinere kulturelle Veran-
staltungen, wie Lesungen, Vortrage oder musikalische Darbietungen, im Stadtteil zur Verfiigung.
Uber 600 000 Euro wurden in die aufwéndige Restaurierung investiert.

Ostfassade zum Karl-Bauer-Park mit rekonstruierter Farbfassung gemdpf Erscheinungsbild 1780/1790
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1. Obergeschoss des Salettls mit konservierten Wandfassungen verschiedener Zeitphasen

Die Sitzbanke im Karl-Bauer-Park und vor dem
Salettl bieten v.a. in den Morgenstunden erhol-
same und sonnige Ruheplatze. Wer sich hier
niederldsst, dessen Blick fallt unweigerlich auf
die anstelle des alten verfallenen Schweinestalls
neu errichtete Remise des Gartenamts mit
ihrem begriinten Dach. Dort sind die Gerat-
schaften verstaut, die die Gartnergruppe beno-
tigt, um die Parks und Griinflachen im Stadtteil
instand zu halten. Und dort befinden sich auch
die Umkleiden und Duschen fir die Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter, die aus Grinden
des Denkmalschutzes nicht im Salettl unter-
gebracht werden konnten.

Remise, bekleidet mit Ldrchenholz

Gebaudedaten
Planung
Bruttogrundflache
Bruttorauminhalt:
Gesamtkosten
Bauzeit
Fordergeber

Architekt Andreas Schubert, Regensburg

Salettl 109 m? | Quartiersunterkunft (Remise) 170 m?
Salettl s59o m3 | Quartiersunterkunft (Remise) 737 m3
1,4 Mio. €

08/2015 —09/2016

- Bayerische Landesstiftung

- Deutsche Stiftung Denkmalschutz

- Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege

« Bezirk Oberpfalz
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Unterkunft fur Fluchtlinge
am Weinweg in Modulbauweise

Frank Bredl, Amt fiir Hochbau

Der Krisenstab der Staatsregierung hat im Jahr 2015 entschieden, dass angesichts des Zustroms
von Asylbewerbern jede Kreisverwaltungsbehorde in Bayern fur die kurzfristige Aufnahme von
200 bis 300 Asylbewerbern vorbereitet sein muss. Dazu sind fuir eine anschlieBende Unterbrin-
gung u.a.Standplatze fir Container und Thermozelte fiir die gleiche Personenzahl vorzubereiten.
Die Verweildauer soll dort mehrere Monate betragen. Dies bedeutet in erster Linie, dass neben
einer Vorbereitung des Untergrundes, die erforderliche Infrastruktur (z. B. Wasser, Abwasser, Strom)
zur Verfluigung stehen muss. Zu diesem Zweck wurde neben der Sportanlage am Weinweg eine
Unterkunft in Modulbauweise flr 100 Fliichtlinge errichtet. Sie umfasst neben Wohn- bzw. Schlaf-
raumen auch gemeinschaftlich genutzte Ess- und Wirtschaftsraume.

Betreiber der Anlage ist die Regierung der Oberpfalz, welche das Gebaude langfristig von der Stadt
Regensburg mietet. Das Raum- und Bedarfsprogramm wurde daher mit der Regierung intensiv
abgestimmt und orientiert sich an den Leitlinien des Bayerischen Staatsministeriums flr Arbeit
und Soziales, Familie und Integration.

Die einzelnen Wohneinheiten gruppieren sich um einen ruhigen Innenhof, in dem zum einen die
ErschlieRung lUber Laubengange stattfindet, zum anderen ein geschiitzter Raum zum Riickzug
der Bewohner entsteht.Jede Wohneinheit erhalt eine eigene Nasszelle mit Dusche, Waschbecken
und WC nach Standard der Regierung der Oberpfalz.

Das Tragwerk des Gebdudes wurde in Stahimodulbauweise errichtet, um einen schnellst mogli-
chen Baufortschritt zu erzielen. Als AuRenhiille kam eine vorgehangte Stahl-Kassettenfassade
mit mineralischer Dammung zum Einsatz. Lediglich die Decken wurden aus Beton gefertigt, um
den geforderten Brandschutz zu gewahrleisten und Speichermasse zum Schutz vor sommerlicher
Uberhitzung zu bieten. Der energetische Standard des Gebaudes entspricht der Energieeinspar-

Ansicht von Osten mit Bolzplatz
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Ansicht von Stiden mit Spielplatz

Standard-Vierbettzimmer Gemeinschaftskiiche

Hausaufgabenraum Standard-Wohnraum mit Nasszellen

verordnung 2014. Dies gelingt mit einer kompakten Bauweise, AuRenwanden mit entsprechender
Dammung sowie dreifachverglasten Fenstern und Festverglasungen. Auf dem Griindach wurden
Sonnenkollektoren installiert, die den Warmwasserbedarf der Bewohner decken sollen.

Gebdudedaten

Planung Stadt Regensburg, Amt fiir Hochbau
Bruttogrundflache 814 m?

Bruttorauminhalt 5293 m3

Gesamtkosten 2,8 Mio. €

Bauzeit 09/2015 — 01/2016
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Der Neubau
des Burgerheims Kumptmuhl|

Karin Ludwig-Kienitz, Amt fiir Hochbau

Vor lber 10 Jahren bekam das Planungs- und Baureferat der Stadt Regensburg die Aufgabe, sich
des ,Sauren Gockels” in Kumpfmuhl fir das Senioren- und Stiftungsamt der Stadt Regensburg
anzunehmen. Das Gebaude war in die Jahre gekommen, die Grundrisszuschnitte entsprachen
nicht mehr den heutigen Standards eines Pflegeheims.

Nach einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung — zur Priifung, ob die Gebaude saniert oder besser
neu errichtet werden sollten — beschloss der Stadtrat im Spatsommer 2007 vorerst einen Ersatz-
neubau fur das Birgerheim Kumpfmuihl als PPP-Modell (public private partnership,d. h. eine ver-
traglich geregelte Zusammenarbeit zwischen 6ffentlicher Hand und Unternehmen der Privat-
wirtschaft in einer Zweckgesellschaft). Im Zuge des Verfahrens stellte sich jedoch heraus, dass es
flr die Betreiber langfristig wirtschaftlicher und vorteilhafter ist, das Projekt konventionell zu
finanzieren und zu verwirklichen. Im Frihjahr 2010 wurde beschlossen, das beste Planungs-
konzept aus dem PPP-Verfahren, das des Architekten Schaarschmidt aus Solingen, im Wege einer
konventionellen Beschaffung zu realisieren. Die Bauherrenrolle des GroBprojektes wurde der
Regensburg SeniorenStift gemeinnitzige GmbH, einer stadtischen Tochtergesellschaft, Gber-
tragen. Die Arbeit des Biiros Schaarschmidt hatte sich aufgrund der gelungenen Einpassung in
die Topografie, dem weitgehenden Erhalt des Baumbestands, seiner funktionalen und organi-
satorischen Qualitaten und der moglichen Realisierbarkeit in Abschnitten gegentber den Mit-
bewerbern durchgesetzt.

Das Burgerheim Kumpfmuhl wurde als Pflegeheim der IV. Generation nach den Erkenntnissen
des Kuratoriums Deutsche Altershilfe (KDA) fir insgesamt 143 Bewohnerinnen und Bewohner in

Joseph Michael Neustifters Kunstwerk (1980) mit Blick auf den Neubau (2013)
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Das Biirgerheim Kumpfmdiihl prasentiert sich zum Kumpfmdihler Markt hin.

zehn Hausgemeinschaften realisiert. Die Zimmer sind jeweils mit eigenem Duschbad ausgestat-
tet und barrierefrei, 70 Prozent der Zimmer sind rollstuhlgerecht geplant.

Der Neubau besteht aus vier Gebaudefliigeln und zwei Innenhdfen, situiert am Kumpfmiuhler
Markt und dem angrenzenden Karl-Bauer-Park. 14 Privatraume bilden jeweils eine Hausgemein-
schaft mit Therapiekiiche, Wohn- und Essbereich, Loggia sowie Versorgungs- und Pflegeraumen.
Durch die gewahlte Gebaudestruktur und durch das Farbkonzept gelingt es, die Orientierung
innerhalb des Gebaudes zu erleichtern.

Darliber hinaus gibt es u. a. eine hauseigene Cafeteria — das ,Kneitinger Stuberl“, Raume fir die
Verwaltung, einen Andachtsraum, einen Multimediaraum, eine grof3e Versorgungsktiche, eine
hauseigene Wascherei und Sozialraume fur die Mitarbeiter.

Eine Kinderkrippe, das ,Kiken-Nest®, die von den Johannitern betrieben wird, bietet Platz fir zwei
Gruppen zu je zwolf Kindern. So bringt das Mehrgenerationenkonzept Jung und Alt zusammen,
und ermoglicht bei Bedarf auch den Mitarbeitern, ihren eigenen Nachwuchs wahrend der
Arbeitszeit bestens betreut zu wissen.

Gruppenraum im Kiiken-Nest Das Kneitinger Sttiberl — ein beliebter Treffpunkt
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Barrierefrei durch den Garten in den Park Der Andachtsraum im Erdgeschoss
Wohnbereich mit geschtitzter Loggia Offene Therapiekiiche zum Essbereich
Flur mit Leitsystem und Fotos von Peter Ferst/ Plegebdder mit modernen Wellnesswannen

Die Terminvorgaben zum Projektstart im Mai 2010 waren eng gesteckt. Wahrend der BaumafR-
nahme musste der Heimbetrieb aufrechterhalten werden. Daher wurde allen Beteiligten der
Baumalinahme ein detaillierter, iberaus sportlicher Rahmenterminplan fur die Planung und Aus-
schreibung, sowie die Ausfihrung mit den Einzelschritten ,Teilabbruch, Interimsumbau, Neubau
erster Bauabschnitt, weiterer Teilabbruch, Neubau zweiter Bauabschnitt” vorgegeben.

Die Zeit der Planung wurde bereits genutzt, um mit den notwendigen archdologischen Gra-
bungen zu beginnen. Bereits ein halbes Jahr nach Zustimmung des Gestaltungsbeirats zum
Architektenentwurf lag die erste Teilbaugenehmigung fir Interimsumbauten und den Teilab-
bruch vor, so dass im Mai 2011 mit den Abbrucharbeiten begonnen werden konnte. Mit Grund-
steinlegung im Oktober 2011 konnte die Bauherrin das erste erreichte Etappenziel feiern. Im Juli
2013 konnten die Bewohner vom Altbau in die neuen Raumlichkeiten des ersten Bauabschnitts
umziehen. Unmittelbar im Anschluss an den Umzug folgten die Abbrucharbeiten des sechsstocki-
gen Restbaukorpers und es begann der zweite Bauabschnitt.
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Abendstimmung in Kumpfmtihl

Zur terminoptimierten Errichtung des Gesamtgebaudes wurden insgesamt 135 Sanitarzellen in
Fertigteilbauweise standardisiert geplant und hergestellt. Diese wurden voll ausgestattet (mit
Beldgen, Sanitarobjekten, Spiegeln und Armaturen einschliel3lich Sanitarzubehér), dem Bauablauf
folgend geliefert und in den Rohbau eingehoben. So gelang es, das hoch installierte Gebaude des
zweiten Bauabschnitts, mit GroRkiiche und Wascherei nach nur eineinhalbjahriger Gesamt-
bauzeit zu Ubergeben.

Im Oktober 2015 wurde die Pflegeeinrichtung durch die Regensburg SeniorenStift gemeinnitzige
GmbH eingeweiht. Moglich wurde dies nur durch das engagierte und leidenschaftliche Mitwirken
vieler, nicht zuletzt der Mitarbeiter der Einrichtung, die trotz der immensen zusatzlichen Belas-
tungen durch die Baumafnahme, nie das Wohl ihrer Bewohner aus den Augen verloren.

Im September 2017 eréffnete das Seniorenamt der Stadt Regensburg im Erdgeschoss des Blrger-
heims das Projektbiro ,SelbstBestimmt im Alter” als stadtische Anlaufstelle fir altere Blrgerin-
nen und Burger.

Gebaudedaten

Planung Schaarschmidt Architekten, Solingen
Bruttogrundflache 11205 m?

Bruttorauminhalt 36331 m3

Gesamtkosten 23 Mio. €
Bauzeit 09/2011-07/2015 (in zwei Bauabschnitten)
Fordergeber - Bayerische Landesstiftung fur die Modellhaftigkeit als soziales Projekt

« KfW-Programm ,Energieeffizient Bauen KfW 55“

+ KfW-Programm Erneuerbarer Energien ,Premium*
(fir die thermische Solaranlage)

- Bayerisches Staatsministerium fur Arbeit und Sozialordnung,
Familie und Frauen (fur die Kinderkrippe)

+ Hans und Sofie Kneitinger-Stiftung
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Restaurierung des Brunnens
am Fischmarkt

Stefan Lanzinger, Amt fiir Gebaudeservice

Die Brunnenanlage am Fischmarkt war urspriinglich ein holzerner ,Réhrkasten, der erst zu Be-
ginn des 17.Jahrhunderts sein heutiges, steinernes Erscheinungsbild erhalt. Die Brunnenanlage
steht auf einem zweistufigen Podest aus Kosseine Granit. Das schmucklose, profilierte Rechteck-
becken wird von einer Rechtecksaule mit korinthischer Basis tiberragt, deren korinthisches Kapitell
eine allegorische Figur tragt. Mit der rechten Hand stitzt sich die Figur auf das Schltsselwappen
der Stadt, in der linken Hand, gleichsam zum Wurf erhoben, zappelt ein Fisch. Urspriinglich hielt
er vermutlich eine Lanze in der Hand. Der linke Fuf8 der Plastik ruht auf dem Kopf eines Donau-
welses (Delphins), der seinen schuppigen Leib um die Riickseite der Figur schlingt. Die durch
Vandalismus zerstorte Originalfigur wurde um 1904 durch die heutige Kopie ersetzt. Ebenso
wurde zu dieser Zeit das um 1590 entstandene Brunnengitter wieder angebracht. Das Brunnen-
becken sowie die heutige Figur bestehen aus Muschelkalk. Die Vierecksaule wurde aus einem
feinkornigen, hellen Kalkstein gefertigt.

Voruntersuchungen am Brunnen
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Schadensbeschreibung

Die Figur zeigte deutliche Verunreinigungen in Form von biogenem Bewuchs auf,an Teilbereichen
lag eine Gipskrustenbildung vor. Nach Abnahme dieses Bewuchses, stellte sich eine gravierende
Rissbildung des Gefliges dar. Die Rissbildung lasst sich hauptsachlich auf korrodierte Eisen-
bewehrungen in der Natursteinfigur und auf Steinerganzungsmortel zurtickfiihren, der bei vor-
angegangenen Restaurierungen aufgetragen wurde.

Die Oberflache des Kalksteins war von einem Mikrokarst gekennzeichnet. Mitunter fanden sich
am Kapitell der Brunnensaule schuppende bzw. sandende Bereiche.

RestaurierungsmafRnahme

Oberste Prioritat bei der denkmalpflegerischen Restaurierung der Figur war, den Eingriff in die
Substanz so gering wie moglich zu halten und das auRere Erscheinungsbild unverandert zu
erhalten. Der biogene Bewuchs musste mittels Heillwasserreinigung entfernt werden. Zum Ab-
|6sen der Gipsverkrustung wurde ein so genanntes Mikropartikelstrahlverfahren gewahlt. Nach
der Reinigung wurden die schadhaften Bereiche freigelegt. Die korrodierten Eisenteile wurden
entfernt und durch EdelstahInadeln ausgetauscht. Intakte Alt-Erganzungen wurden erhalten. Eine
durch Umwelteinflisse stark geschadigte Wade musste mit Steinerganzungsmortel rekonstruiert
werden. Grollere Risse wurden mit Antragmortel verschlossen, feinere Rissen mit einer niedrig
viskosen Suspension injiziert. Die abschuppenden bzw. absandenden Bereiche des Kapitells
wurden mit Kieselsaureester verfestigt. Abschlieend wurde eine Schlamme bei der gesamten
Figur aufgebracht, um auch feinste Risse verschlieflen zu kdnnen und die Wasserableitung zu
verbessern.

Daten Restaurierung Brunnen

Planung Stadt Regensburg, Amt flir Gebaudeservice
Gesamtkosten 23000 €
Bauzeit 03/2016 — 07/2016
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Einstieg

Umlauf-
pumpe

Brunnenstube

Sanierung des nordlichen
Springbrunnens am Bismarckplatz

Hagen Oxfort und Sebastian Mentz, Amt fiir Geb3dudeservice

,Doch wenn ich in sein Wasser blickte, war mir immer als stiirze
Regen in alle Gullys der Stadt, nur um in dieses Becken zu miinden. (...)“
Walter Benjamin, aus Berliner Kindheit um Neunzehnhundert

Schon in der Antike gab es Springbrunnen, meist aus Skulpturen mit Wasserlaufen. Alte Zivilisa-
tionen bauten Steinbecken, um kostbares Trinkwasser zu erhalten und zu nutzen. Ein geschnitztes
Steinbecken aus der Zeit um 2000 v. Chr. wurde in den Ruinen der antiken Stadt Lagash (heute
Irak) entdeckt. Fontdnen wurden bereits im 19. Jahrhundert als Status- und Wohlstandszeichen
einer Stadt errichtet. Heute sind Springbrunnen Prestigeobjekte und Anziehungspunkte fur
Bewohner und Touristen.

Im Zuge der Neuerrichtung einer Tiefgarage wurden 1979 zwei Springbrunnen am Bismarckplatz

nach einem Entwurf des Kinstlers Otto Kérner und der Planung durch das Traditionsunternehmen

Richter und Borcherdt im klassizistischen Stil erbaut. Heute werden sie vom Theater Regensburg
und dem Haus der Musik stilvoll eingerahmt.

Der Durchmesser des nordlichen Brunnens betragt ca. neun Meter, sein Wasserinhalt ca. 15 Ku-

bikmeter —das entspricht dem Inhalt von 100 Badewannen. Hierbei handelt es sich um einen so

genannten ,Umwalzwasser-Brunnen®. Das

Brunnenbecken Wasser wird gefiltert, durch eine Umwalz-

schatischrank pumpe angesaugt und anschlieBend Uber die

neraut 2 o Dusen in einer Hohe von ca. einem Meter ver-

Sepach o Ringeitung i 24 Disen spriht. Das Wasser fallt dann zurtick in das

Umlaufwasser

prisurorceng N Becken und wird erneut umgewalzt. Das ver-
UmlaufRickaut dunstende Wasser und das Wasser fur die zykli-
sche Reinigung werden mittels Trinkwasser
ausgeglichen (ca. 300 Kubikmeter pro Jahr).
Funktionsschema des Umlaufbrunnens
Quelle: Amt fiir Gebdudeservice Aufgrund der erforderlichen Aufbereitung des
Brunnenwassers mit chemisch abgestimmten
Mitteln nach Schwimmbeckenqualitat ist es jedoch nicht mehr als Trinkwasser geeignet. Die
jahrlichen Betriebskosten des Brunnens belaufen sich auf rund gooo bis 10000 Euro. Zu den
jahrlichen Unterhaltungsarbeiten zahlen Wartungsaufwand, Reinigung des Brunnenbeckens,
Aufbereitung und Kontrolle des Brunnenwassers, Kleinreparaturen sowie Wasser und Strom.
Nach mehr als 35 Betriebsjahren war das Becken des nordlichen Brunnens undicht, aber auch die
Technik gentigte nicht mehr den aktuellen Anforderungen. Fir die Generalsanierung wurden der
Pflasterbelag, der Bettungsmortel, die Abdichtung, die bestehende Wasserversorgung sowie die
Elektroinstallation zunachst demontiert.

Die Abflussleitung wurde mittels eines speziellen modernen Innenrohr-Sanierungsverfahrens be-
handelt. Hierbei musste aufgrund der Aufbereitung des Brunnenwassers auf einen saure- und
laugebestandigen Rohrinliner (Rohr-in-Rohr-Sanierung) zuriickgegriffen werden. AnschlieRend
wurden die im Jahre 1980 errichtete Ringleitung sowie die Spritzdusen durch neue Varianten
ersetzt. Inklusive der Sanitarinstallation beliefen sich die Kosten auf rund 19 ooo Euro. Danach
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wurde ein neuer Installationsschacht auf dem
Stahlbeton-Fundament errichtet.

Im Zuge des weiteren Ausbaus des Brunnens
musste auch die Elektroinstallation erneuert
werden. Hierflr fanden speziell fir den Brun-
nenbau geeignete Beleuchtungen Verwendung,
die fur die langjahrige Nutzung sehr stabil und
pflegeleicht ausgeflihrt sind. Zehn neue Unter-
wasserscheinwerfer (75 Watt /12 Volt) wurden
kreisformig im Brunnenbecken montiert. Die
Beleuchtungsfarbe wird in einem Warmton
gehalten, um so eine angenehme Abendbe-
leuchtung zu erzielen. Die Beleuchtungsge-
hduse sind aus Edelstahl mit einer planebenen
Abdeckung ausgefiihrt und besonders korrosi-
onsbestandig. Insgesamt betrugen die Elek-
troinstallationskosten ca.16 ooo Euro.

Nachdem die Arbeiten im Bereich Sanitdr und

Elektro fur die weiteren Baumalinahmen abge-

schlossen waren, wurde ein neuer Leichtbeton

mit Gefallemodellierung in das Brunnenbecken

eingebracht, und anschliefend ein wasserdich-

ter Belag auf den Leichtbeton aufgebracht. Des  Brunnen bei Tag und Nacht — mit Blick zum Theater
Weiteren war eine Abdichtu ng der Spritzd Usen,  Foto: Sebastian Mentz, Amt fiir Gebéudeservice

des Installationsschachtes und der Beleuch-

tungstopfe notwendig. Ein Wetterschutzzelt verhinderte den Einfluss von Regenwasser oder
anderer negativer Wettereinwirkungen auf die Abdichtung des Beckens. Nach einer Trocknungs-
phase wurde zur Entwasserung ein Granit-Mosaikpflaster auf einem Drainbettmortel verlegt. Fur
die Arbeiten auBerhalb der Gewerke Sanitar und Elektro fielen Kosten in Hohe von ca.79 ooo Euro
an.

Nach einer Abtrocknungszeit und der Uberprifung der Anlage inklusive Abnahme der Bauleis-
tungen konnte der Brunnen wieder in Betrieb gehen. Die Gesamtkosten fiir die Sanierung des
nordlichen Brunnens belaufen sich somit auf rund 113000 Euro. Der Brunnen ist nicht zuletzt
durch die gelungene Renovierung und den standigen Unterhalt (Reinigung und Pflege von Becken
und Technik) sowie der stimmigen Abendbeleuchtung ein sehr beliebter und reizvoller Treffpunkt
flr Alt und Jung im Herzen unserer Stadt Regensburg.

Daten Sanierung nérdlicher Brunnen

Planung Stadt Regensburg, Amt flir Gebaudeservice
Durchmesser 9 Meter

Wasserinhalt 15 m3

Gesamtkoste €a.113.000 €

Bauzeit 09/2015 — 07/2016
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Brandschutztechnische Sanierung
der Berufsschule Il

Michael Ballerstaller, Amt fiir Gebaudeservice

Von 2011 bis 2013 wurden Brandschutzmalinahmen im ersten Bauabschnitt der Stadtischen
Berufsschule Il umgesetzt. Im zweiten Bauabschnitt von 2016 bis 2018 werden nun die fehlenden
Gebaudebereiche des Beruflichen Schulzentrums durch ein Brandschutzkonzept beurteilt und
befinden sich in der baulichen Umsetzung.

Hauptziel ist es, die Fluchtwege durch bauliche MaBnahmen entsprechend den gesetzlichen
Vorschriften zum vorbeugenden Brandschutz zu ertlichtigen. Die erforderlichen Brandschutz-
mafBnahmen werden in folgenden Bereichen wie folgt umgesetzt:
Flure: Ertichtigung der Decken durch Einbau von Fgo-Konstruktionen (Feuerwiderstandsklasse
Fgo) von oben und unten in den notwendigen Fluren und Rettungswegen, ebenso Ertiichti-
gung der Wande. In Teilbereichen sind KompensationsmaBnahmen, wie zusatzliche Alarmie-
rungsanlagen und Rauchmelder, notwendig.

« Treppenraume: Einbau von rauchdichten und selbstschlieBenden Turkonstruktionen T30 RS
(Brandschutztiiren) sowie feuerbestandigen Unterdecken. Im Unterdeckenbereich erfolgte
auch der Einbau von Rauchmeldern.

Hausmeisterbiiro und Kiosk: Ersetzen der Wandkonstruktion durch F3o-Wande (Feuerwider-
standsklasse F30)

« Hotelzimmer:Sanierung und nutzungsbedingte Neustrukturierung. Der flurseitige Vorbereich
wird dem Hotelzimmer zugeschlagen und das Bad komplett erneuert.

Ebene 3 — Kiosk
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Ebene 2 — Hotelzimmer

Ebene 2 — Flur Ebene 2 — Flur Hotel

Die notwendigen BrandschutzmaBnahmen beinhalten, unabhangig von den rein technischen
Belangen, auch gestalterische Mainahmen die Wand- und Deckenflachen oder Tiren betreffend.
Grundsatzlich wird versucht, das bestehende Gestaltungskonzept der Schule aufzunehmen und
dieses weiterzufiihren, sowie neue Elemente im Sinne einer zusammenhangenden durchgan-
gigen Gestaltung neu zu interpretieren. Die bestehenden Lamellendecken in den Fluren und
Treppenraumen werden ersetzt, wenn dies erforderlich ist.Im Ergebnis werden damit glatte Ober-
flachen vermieden und sowohl Schallschutzaspekten als auch der urspriinglichen Decken-
gestaltung gestalterisch Rechnung getragen.

Projektdaten

Planung Buro Eisenreich.Kummert.Partner, Regensburg
Koordination Hochbau Stadt Regensburg, Amt fir Gebaudeservice
Koordination Gebaudetechnik  Stadt Regensburg, Amt fiir Hochbau
Bruttogrundflache 7 835,55 m?

Bruttorauminhalt 26 853 m3

Gesamtkosten 1,02 Mio. €

Bauzeit 06/2016 —voraussichtlich 4. Quartal 2018
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Elektromobilitat
bei der Stadt Regensburg

Siegmund Schénberger, Amt fiir Gebdudeservice

Um ein sichtbares 6ffentliches Zeichen zu setzen, soll auch der stadtische Fuhrpark mit Elektro-
fahrzeugen ausgestattet werden. Dies ist Gegenstand der Koalitionsvereinbarung fur die Stadt-

ratsperiode 2014 bis 2020.

Seit 2014 stellt das Fuhramt die Fahrzeugflotte schrittweise auf Elektrofahrzeuge um. In diesem
Zuge wurden bisher auch fiir 14 Elektrofahrzeuge Schnellladeeinrichtungen (SLE) an deren Stell-

platzen installiert:

- Tiefgarage Baumhackergasse —1SLE

- Tiefgarage Birger- und Verwaltungszentrum —7 SLE

Bauhof Ost —1SLE

- Tiefgarage Verwaltungsgebaude Maximilianstralle 6 —2 SLE

- Parkdeck IT-Speicher —2 SLE
+ Gartenamt—1SLE

Schnelladeeinrichtung mit Stecker Typ 2

Die Schnellladeeinrichtungen ermoglichen es,
die Batterien bis zu zehnfach schneller aufzu-
laden als an einer normalen 230 Volt-Wechsel-
strom-Steckdose. D.h., dass je nach Ladeleis-
tung der Schnellladeeinrichtung und Batterie-
grofe des Elektrofahrzeugs der Ladevorgang
auf unter vier Stunden verkirzt werden kann.
Die Aufladung der Batterien erfolgt dabei zu
100 Prozent mit Okostrom, d.h. die stadtischen
Elektrofahrzeuge fahren somit ,CO5- neutral®.

Als Stecksystem bei den Ladeeinrichtungen hat
sich der Typ 2 gemaf IEC 62196 europaweit
durchgesetzt (internationale Norm fir eine
Reihe der Steckertypen und Lademodi fur Elek-
trofahrzeuge, gepflegt von der International
Electrotechnical Commission. Die Norm ist
in Deutschland als DIN-Norm DIN EN 62196
glltig.) Dieser kommt auch bei der Stadt Re-
gensburg zum Einsatz.
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Schnelladeeinrichtung Tiefgarage Biirger- und Verwaltungszentrum

Die Reichweiten der bisher eingesetzten Elektrofahrzeuge (BMW 3i,Nissan Leaf, Renault Kangoo)
betragen —abhangig von Fahrstil und Wegbeschaffenheit — bis zu 190 Kilometer. Der durchschnitt-
liche Stromverbrauch liegt zwischen 12 bis 15 Kilowattstunden auf 100 Kilometer, das entspricht
pro 100 gefahrenen Kilometern 2,84 bis 3,55 Euro.

Die bisher gesammelten Betriebserfahrungen sind durchwegs positiv. Einer weiter voranschrei-
tenden Umstellung der Flotte auf Elektrofahrzeuge sollte deshalb nichts mehr im Wege stehen.

Technische Daten der Ladeinfrastruktur

Ausfihrung gemals IEC 61851-1/22

Nennspannung 230/400V / 50 Hz

Nennstrom 32A

Uberspannungskategorie Il

Max. Ladeleistung 22 kW

Energiezahler separat in Elektroverteiler angeordnet

Zuleitung Uber Fehlerstromschalter, Vorsicherung und
Uberspannungsschutz

Abschaltung der Einspeisung  Uber Brandmeldeanlage bei Feueralarm

Gesamtkosten bis dato 53000 €
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Modernisierung der Ausstellungs-
beleuchtung fur Museen, Kunst und Kultur

Georg Listl, Amt fiir Gebdudeservice

Um die Attraktivitat unserer stadtischen Museen zu erhalten, ist die Instandhaltung und An-
passung an die aktuellen Erfordernisse notwendig. Ein wesentlicher Teilaspekt dessen ist die
Ausstellungsbeleuchtung. Verbrauchte und abgewirtschaftete Anlagenteile, wie Strahler und
Stromschienen, muissen ersetzt und erneuert werden. Aufgrund der enormen Weiterentwicklung
in der Beleuchtungstechnik (LED-Lichttechnik) ergibt sich die Moglichkeit einer wirtschaftlichen
Modernisierung, bei welcher die Bedurfnisse der Besucher, der Ausstellungsdesigner, der Kon-
servatoren und des Betriebes besser in Einklang gebracht werden konnen als es bisher mit den
herkdmmlichen Lichttechniken (Niedervolthalogenleuchtmitteln und Leuchtstofflampen) mog-
lich war.

Modernisierungskonzept

Aufgrund der ganzjéhrigen Offnungszeit der stadtischen Museen und der Galerien im Leeren
Beutel werden die ModernisierungsmaBnahmen wahrend des laufenden Betriebes der Einrich-
tungen in Teilabschnitten durchgeflhrt. Zunachst werden sinnvolle Teilabschnitte definiert und
nach Priorisierung der erforderlichen Malinahmen in Abwagung mit der Ausstellungsplanung
und Zustand der vorhandenen Beleuchtungsanlage durchgefuhrt.

Die bestehenden Ausstellungsbeleuchtungsanlagen sind tberwiegend als System mit Strom-
schiene und Strahler aufgebaut. Die Strahler und Stromschienen sind in den jeweiligen Einrich-
tungen stets kompatibel zueinander ausgefiihrt. Nach Durchfiihrung einer Modernisierungs-
mafRnahme kdnnen deswegen die noch brauchbaren Strahler und Anlagenteile in den noch nicht
modernisierten Bereichen als Ersatz Wiederverwendung finden.

Im Rahmen dessen werden die Bedurfnisse der Besucher, die ausstellungstechnischen und
konservatorischen Aspekte und die betriebstechnischen Belange bertcksichtigt. Um dies best-
moglich und wirtschaftlich umsetzen zu kénnen, wird die Ausstellungsbeleuchtung mit einer
modernen LED-Lichttechnik ausgestattet. Nach Abschluss der MaBnahmen soll in der jeweiligen
Einrichtung ein einheitliches und zueinander kompatibles Beleuchtungssystem eingerichtet sein,
welches flexibel den jeweiligen Bedurfnissen entsprechend gestaltet und wirtschaftlich betrieben
werden kann. Bereits einzelne Teilbereiche der Ausstellungsbeleuchtung in der stadtischen Galerie
im Leeren Beutel,im Naturkundemuseum und im Historischen Museum wurden auf diese Weise
modernisiert.

Beleuchtung und Ausstellungsdesign

Ein Teil des Ausstellungsdesigns ist die Ausstellungsbeleuchtung selbst. Mit Hilfe der Beleuchtung
kénnen die Ausstellungsobjekte inszeniert und unterschiedliche Stimmungen im Raum erzeugt
bzw.damit unterstitzt werden. Da die Ausstellungen immer wieder umgestaltet werden, insbe-
sondere in den Raumen fir Wechselausstellungen, ist eine besondere Flexibilitat und eine Vielfalt
an Variationsmaoglichkeiten fiir den Aufbau und Anpassung der Beleuchtung erforderlich. So wer-
den in den Ausstellungsraumen Stromschienen als Beleuchtungssystem installiert, in welchen
kompatible Strahler eingesetzt werden konnen. Die Anordnung der Stromschienen erfolgt geo-
metrisch im Raum, optimiert in Abwagung einer moglichen Ausstellungsgestaltung und der Ar-
chitektur. Es soll gewahrleistet werden, dass durch eine geeignete Positionierung der Strahler,
keine Verschattung der Ausstellungsgegenstande durch die Besucher erfolgt, und gleichzeitig die
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Galerie Leerer Beutel, Ausstellungsbeleuchtung im Bestand mit herkbmmlicher Niedervolthalogen-Lichttechnik,
Strahler einzeln dimmbar, elektrische Leistung 50 Watt mit vorgesetzten Filtern flir ultraviolettes Licht und
optischen Linsen

Naturkundemuseum, Wechselausstellung im Erdgeschoss, Stromschienen mit LED-Strahler, elektrische Leistung
28 Watt, Lichtstrom 2100 Lumen, Lichtfarbtemperatur 3000 Kelvin, einzeln dimmbar, Linse,, Wandfluter”
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4.25 Amtseinblicke — die Amter fir Hochbau und Gebaudeservice

Historisches Muesum, Ausstellung Mittelalterlicher Teppiche (besonders lichtempfindliche Exponate, kein Tages-
licht), Berticksichtigung der konservatorischen Belange mit LED-Lichttechnik, vertikale Beleuchtungsstdrke am
Exponat max. 50 Lux

Ausstellungsgegenstande, wie z. B. Gemalde oder Teppiche, gut ausgeleuchtet und Skulpturen
plastisch darstellbar sind.

Ein weiterer Losungsweg den Anforderungen zu genugen, liegt in der Ausstattung und Ausfih-
rung der Strahler. Die einzelnen Strahler werden in LED-Lichttechnik mit einstellbarer Beleuch-
tungsstarke beschafft. Hierflir eignet sich die LED-Lichttechnik besonders gut. Im Gegensatz zu
der herkdmmlichen Niedervolthalogen-Lichttechnik ist auch bei unterschiedlich eingestellten
Beleuchtungsstarken die jeweilige Farbtemperatur des Lichtes gleich. Die Strahler werden mit
wechselbaren optischen Linsensystemen ausgestattet, mit welchen je nach Anforderung —von
einer Akzentuierung kleiner Objekte mit hoher Lichtstarke bis zu einer flutenden Beleuchtung
von Flachen und Raumzonen —die Lichtverteilung des einzelnen Strahlers variiert werden kann.
Somit kann insgesamt je nach Anforderung des jeweiligen Ausstellungsdesigns und angepasst
an den Bedurfnissen der Besucher die Beleuchtung eingerichtet werden.

Konservatorische Belange

Ein weiterer positiver Aspekt im Zuge der Modernisierung der Ausstellungsbeleuchtung liegt in
der Berucksichtigung der konservatorischen Belange bei der Beleuchtung von besonders licht-
empfindlichen Exponaten, wie z. B. historischen Teppichen, Textilien, Gemalden und Schriftstiicken.
Insbesondere der ultraviolette und der infrarote Strahlungsanteil des Lichtes sind problematisch
flr diese Exponate. Diese sollen deshalb mit einem Kunstlicht mit moglichst geringem schad-
lichem Strahlungsanteil und mit einer geringen Beleuchtungsstarke bis zu maximal 50 Lux
beleuchtet werden. Die im Rahmen der Modernisierung eingesetzte LED-Lichttechnik mit ein-
stellbarer Beleuchtungsstarke eignet sich auch hierzu am besten. Diese weist einen relativen
Schadigungsfaktor von nur ca. 0,149 mW/Im (Milliwatt pro Lumen) auf. Im Vergleich hierzu weist
die herkommliche eingesetzte und bisher hierfur geeignetste Niedervolthalogen-Lichttechnik
mit zusatzlich vorgesetztem UV-Filter einen relativen Schadigungsfaktor von schon 0,559 mW/Im
auf.
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Galerie Leerer Beutel, Ausstellungsbeleuchtung im  Naturkundemuseum, Treppenhaus, Tierexponatbe-
Bestand mit herkommlicher Leuchtstofflampen-Licht-  leuchtung, Stromschienen mit LED-Strahler, elektri-
technik sche leistung 28 Watt, Lichtstrom 2100 Lumen,

Lichtfarbtemperatur 3 0oo Kelvin, einzeln dimmbar

Galerie Leerer Beutel, Wechselausstellung im 1. Obergeschoss, Stromschienen mit LED-Strahler, elektrische Leis-
tung 24 Watt, Lichtstrom 2400 Lumen, Lichtfarbtemperatur 3 ooo Kelvin, einzeln dimmbar, Linse ,,wallwash*

147



148

Energieeffizienz und betriebstechnische Aspekte

Die eingesetzte LED-Lichttechnik stellt sich auch im Betrieb als wirtschaftlich und vorteilhaft dar.
Durch den Einsatz dieser Lichttechnik konnen die Wartungs- und Betriebskosten fiir die Ausstel-
lungsbeleuchtung erheblich reduziert werden. Dies ist zu einem mit der hohen Energieeffizienz
begriindet. Die eingesetzten Strahler weisen eine Lichtausbeute (gesamter Lichtstrom einer Licht-
quelle bezogen auf die zugeflihrte elektrische Leistung) von ca.105 Im/W (Lumen pro Watt) auf.
Im Vergleich zur haushaltstiblichen 60 Watt Glihlampe entspricht dies ungefahr dem achtfachen.
Bei der eingesetzten Lichttechnik mit Kompaktleuchtstofflampen weist diese hierzu eine Licht-
ausbeute von nur ca. 50 bis 85 Im/W und bei der Niedervolthalogen-Lichttechnik nur von ca. 22
Im/W auf.

Zum anderen liegt die Wirtschaftlichkeit und der Vorteil in der hohen Lebensdauer und Robustheit
der LED-Strahler. Die Lebensdauer wird von den Herstellern mit 5o ooo Betriebsstunden angeben.
Im Vergleich hierzu liegt die Lebensdauer bei den Kompaktleuchtstofflampen bei bis zu ca.20 000
Stunden und bei den Niedervolthalogenleuchtmitteln bei nur 4000 Stunden.
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