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Tabelle 6-3: Personenfahrten im Offentlichen Verkehr fiir die verschiedenen Planfille...... 146

Verkehrsuntersuchung TRANSVER Endbericht
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Planverzeichnis

Autobahnumfahrung Regensburg, Verkehrsbelastungen

Plan A : Verkehrsbelastung Raum Regensburg, Analyse 2003/2004
Plan AO : Verkehrsbelastung Raum Regensburg, Prognose-Bezugsfall 2020
Plan A1 : A 93 Westumfahrung Regensburg, Prognose 2020

Plan Ala Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Plan A1b Herkunft-Ziel-Spinne fir A 93 Nord

Plan A2 : A 93 Nord-West-Umfahrung Regensburg, Prognose 2020
Plan A2a Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Plan A2b Herkunft-Ziel-Spinne fir A 93 Nord

Plan A3 : A 93 Nord-Ost-Umfahrung Regensburg, Prognose 2020
Plan A3a Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Plan A3b Herkunft-Ziel-Spinne fir A 93 Nord

Plan A4 : A 93 Ostumfahrung Regensburg, Prognose 2020

Plan Ada Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Plan Adb Herkunft-Ziel-Spinne fir A 93 Nord

Plan A5 : Grolyraumige Ostumfahrung Gber B 85 und B 20 (4-spurig)
Plan A5a Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

MaBRnahmen Stadt-Umland-Verkehr, Verkehrsbelastungen

Plan P : Verkehrsbelastung Stadt Regensburg, Analyse 2003/2004

Plan PO : Verkehrsbelastung Stadt Regensburg, Prognose-Bezugsfall 2020

Plan POb Herkunft-Ziel-Spinne B 8 West
e ——

GrofRraum Regensburg — Juni 2005
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Plan P1

Plan P1a

Plan P1b

Plan P2

Plan P2a

Plan P2b

Plan P3

Plan P3a

Plan P3b

Plan P4

Plan P4a

Plan P4b

Plan P5

Plan P5a

Plan P6

Plan P6a

Plan P7

Plan P7a

Plan P8

GroRraum Regensburg

Sallerner Regenbriicke, Prognose 2020
Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Herkunft-Ziel-Spinne Sallerner Regenbriicke

Donaubriicke Kneiting, Prognose 2020
Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Herkunft-Ziel-Spinne Donaubrticke Kneiting

Donaubriicke Sinzing, Prognose 2020
Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Herkunft-Ziel-Spinne Donaubriicke Sinzing

stadtische Osttangente bis B 16, Prognose 2020
Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Herkunft-Ziel-Spinne der Osttangente

stadtische Osttangente bis B 15 sidlich Zeitlarn, Prognose 2020

Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

stadtische Osttangente bis B 15 nérdlich Zeitlarn, Prognose 2020

Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Sallerner Regenbriicke + stadtische Osttangente bis B 16

Entlastungswirkung zum Prognose-Bezugsfall

Parallelbriicken zur A 93, Pfaffensteiner Donaubriicke

Knotenstrombelastungen in Kfz/24 Std.

Verkehrsuntersuchung

TRANSVER Endbericht
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1 . Verkehrsbelastung Regensburg, Zahlungen 2003/2004
Anlage 2 . Verkehrsentwicklung Regensburg seit 1990/1991
Anlage 3 . Verkehrsuntersuchung Verlegung der St 2329 im Abschnitt Wolkering —

Gebelkofen — Kéfering, B 15 Ostumfahrung Obertraubling und Westumfahrung

Gartnersiedlung in Neutraubling, 2004
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