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5.3. Galgenbergstrafie

Die Galgenbergstrasse, urspringlich ein makabrer
Ausfallweg der Stadt, ist heute mit dem Anschluss
an die Autobahn zu einer wichtigen Radialstrafe
Regensburgs geworden. Als Zufahrt zur Universitét
und mit neuen Hochschul- und Verwaltungsbauten
sowie dem neuen Wohnquartier am Eiskeller stellt
sich die untere GalgenbergstraBe als reprasenta-
tive Stadteinfahrt dar.

Die obere Galgenbergstrafie kann ihre Bedeutung
als ,Allee der &ffentlichen Bauten” durch weitere
universitire Einrichtungen sowie durch die Um-
strukturierung der Nibelungenkaserne zum Wissen-
schaftscampus weiter ausbauen. Fir das Wissen-
schaftsquartier ist das Campusmodell mit einer von
Freirdumen geprégten Binnenstruktur typologisches

Kulturachse Universitat - Altstadt

Leitbild. Diese Freirdume nehmen das fir Regens-
burg charakteristische Motiv kleiner Parkareale
(,Grine Kammern”) und Griinverbindungen (,Gri-
ne Korridore”) auf und geben dem Quartier somit
Adresse und Identit&t.

Im Schnittpunkt von Galgenbergstraffe und Ost-
West-Grinzug wird der neue Vorplatz mit hohem
Auftaktgebéude und  Versorgungseinrichtungen
zum gemeinsamen Schwerpunkt und Raumgelenk
von Universitat, Hochschule und Wissenschafts-
campus.

Im Ubergang zur Autobahn erhélt der sidliche
Stadteingang mit einem auf dem Universitétsgel&n-
de geplanten Leichtathletikstadion einen abschlie-
Benden stadtbildwirksamen Akzent.
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1. Wissenschaftscampus

2. Wissenschaftsplatz

3. Ergénzungbauten
Universitét + Wissenschaft

4. Leichtathletikstadion
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5.4. Landshuter Strafle, Stadteinfahrt Burgweinting

Mit dem Anschluss an Autobahn und Osttangen-
te und als Verbindungsstrasse nach Burgweinting
Ubernimmt die Landshuter Strafe als radiale Stadt-
zufahrt wichtige Verkehrsfunktionen. Sie tangiert
die historische Hofanlage des Pirklguts, deren Be-
sonderheit als Landschaftsenklave zwischen Bahnli-
nien und autobahnartig ausgebauten Strafen heu-
te kaum wahrmehmbar ist.

Eine Neustrukturierung der aufgelassenen Leopold-
kaserne erdffnet die Chance, den heute undefi-
nierten Stadtrand nardlich der Osttangente neu zu
ordnen und zu gestalten.

Stadteinwérts kann eine rédumliche Aufweitung an
der Landshuter StraBe zum Versorgungsschwer-
punkt des angrenzenden neuen Stadtquartiers auf

dem Geléande der Leopoldkaserne werden.

Der schmale Ost-West-Griinzug, der bisher an der

Planungsvorschlag

Landshuter StraBe endet, kann als Grinraum ent-
lang der Osttangente bis zum bahnbegleitenden
,Grinen Korridor” weitergefthrt werden, mit dem
Burgweinting Uber das Pirklgut an die Innenstadt
angebunden wird.

Im Mindungswinkel von Osttangente und Lands-
huter Strae markiert ein hohes zeichenhaftes Ge-
baude als Stadtzeichen die Umlenkung des Haupt-
verkehrs und die Einfahrt in Richtung Innenstadt.
Auf der Westseite der Landshuter Strafle definiert
eine gewerbliche Neubebauung den Stadtrand.

Fir die bedeutende Std-Ost-Zufahrt stellt das Zu-
sammenwirken von straBenbegleitenden Grinanla-
gen, raumbildenden und akzentuierenden Gebéu-
den mit dem weitlaufigen Landschaftspark um das
historische Pirklgut eine auBergewdhnliche und
einprégsame Situation dar.

1. Porklgut

2. Verlangerung Ost - West Griinzug
3. ,Griner Korridor” an der Bahn

4. Neue Dienstleistungsbebauung

5. Stadtzeichen ( Birohaus)
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5.5. Straubinger Straf3e

Durch die Neuordnung angrenzender Gewerbe-
bereiche kann die Straubinger Strafle eine stadte-
bauliche Aufwertung erfahren. Auf dem Areal der
Zuckerfabrik bleiben auch nach dem geplanten
Rickbau einzelne fir das Stadtbild zeichenhafte
Grofibauten und Silos erhalten.

Das bisher zur Zuckerfabrik gehérende lang-
gestreckte Betriebsgeldnde auf der Nordseite der
Straubinger Strafe gibt als neues Dienstleistungs-
quartier dem Strafenverlauf eine stadtrédumliche
Fassung.

Das siUdlich anschlieBende Gleisdreieck, bisher

teilweise fir Betriebszwecke genutzt, wird als Sport-

Planungsvorschlag

und Freizeitgelénde zum Gelenk der umgebenden
Stadtquartiere an der Landshuter und Straubinger
Strafie. Damit kann auch die im Stadtentwicklungs-
plan Regensburg 2005 ausgewiesene réumliche
Verknipfung eines ,Griinen Korridors” entlang der
Bahn realisiert werden.

Auch fir die heute heterogen erscheinenden Ge-
werbe- und Industriefladchen im Umfeld des Ost-
kreuzes steht eine umfassende Neuordnung an. Ziel
ist es, den wichtigen Verkehrsknoten kinftig zum
Schwerpunkt eines anspruchsvollen, sich neu orga-
nisierenden Dienstleistungs- und Gewerbequartiers
aufzuwerten, mit dem sich die &stliche Hauptzufahrt
zur Innenstadt im Stadtbild artikuliert.

. Zuckerfabrik

. Neue Dienstleistungsbebauung

. Gleisdreieck - Sportanlage

. Neuer Dienstleistungs- und
Gewerbeschwerpunkt um das
Ostkreuz

5. Stadtzeichen Ostkreuz ( Birohaus )
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5.6. Stadtebauliches Konzept fur die Gulere Straubinger Strafle

und das Ostkreuz

Nachdem das Projekt eines Biroturms an der Ost-
tangente Ausldser des Gutachtens war, wird die
Konzeption fir eine stadtebauliche Aufwertung des
Ostkreuzes abschlieBend vertiefend dargestellt.

Edforderlich ist ein Neuordnungskonzept, das die
raumlich-funktionale Gesamtentwicklung der auf
den Verkehrsknoten bezogenen Gewerbe- und In-
dustriequartiere aufzeigt. Dabei ist die Ausbildung
des &ffentlichen Raums und die Leistungsfahigkeit
der teilweise neu zu ordnenden Randgrundstiicke
wesentlicher Beitrag.

Zwischen Ostkreuz und Bahnlinie wird die Strau-
binger Strafe zum begrinten Stadtraum, dessen
leicht geschwungener Verlauf stadteinwérts von
einem neuen Baustein gehalten wird, der auf die
urspringliche Wegeverbindung zur Innenstadt ver-
weist.

Mit wechselseitig begleitenden Grinflachen ent-
steht ein spezifisches Raumthema und Strafienbild,
das sich auch in der &stlichen Straubinger Strafe
fortsetzt. Fir das Gewerbegebiet an der Ditthorner
Strafie leistet ein langgezogener, angeréhnlicher

Planungskonzept, Schrégsicht in Richtung Stadtmitte

Freiraum als Quartiersmitte eine verbesserte Ver-
kehrserschlieBung und die Anbindung an das nérd-
liche Hafengebiet.

Jenseits des Ostkreuzes markiert ein prismatischer
Baustein den Raumabschluss und leitet Gber zum
Industriequartier Siemensstrafe. Ein baumbestan-
dener Parkplatz entlang der Osttangente wird zum
grinen Filter vor dem angrenzenden Industriege-
biet.

Stdlich der Straubinger Strafie entsteht als Eingang
zum Gewerbequartier Osterhofer Strafle und zum
angrenzenden Kreuzkirchenquartier ein représen-
tativer, von neuen Gebéuden gefasster Platzraum
(Osterhofer Platz). Er beginstigt die Ansiedlung von
Versorgungseinrichtungen und wird damit profilbil-
dender Schwerpunkt und Adresse fir das Gewerbe-
und Dienstleistungsquartier um das Ostkreuz.

Das urspringlich auf einem freien Baufeld an der
Osttangente vorgesehene Biirohaus riickt in eine
stédtebaulich wirksame Position und wird an der
Straubinger Strafie zu einem auf die Innenstadt wei-
senden Stadtzeichen.
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6. Zusammenfassung und Ergebnis

6.1. Leitbild

Um einerseits das Welterbe Regensburgs zu schiit-
zen und andrerseits dem aktuellen Entwicklungsbe-
darf einer Grofistadt Rechnung zu tragen, missen
im engeren und weiteren Umfeld der Kernstadt ent-
lastende und zukunftsrelevante Mafinahmen ent-
stehen kdnnen, die sich entsprechend ihrer funkti-
onalen Anforderung und Bedeutung auch im Stadt-
bild présentieren (,Doppelstrategie”).

Dabei werden die profilbildenden Orte an den
Schnittstellen von historischen Ordnungs- und heu-

Stadtrelief

tigen Strukturlinien - Gberlagert mit den in ,Regens-
burg 2005“ ausgewiesenen Neuordnungsfléchen —
zu den stadtbildwirksamen Koordinaten des Stadt-
gefiges.

Diagramm und Leitbild ist ein radiales System, in
dem sich die profilbildenden Orte auf peripheren
Ringen wie Satelliten um die Altstadt legen (,quali-
tativer Mantel”) und Uber historische Raumbezige
und neue Grinkorridore mit ihr verbunden sind.

6.2. Zusammenfassende Planungsaussagen fir profilbildende Orte

Bahnterrasse FriedensstraBBe / KirchmeierstraBe

- Friedensstrafe und Kirchmeierstrae als Stadt-
boulevard mit einer von terrassenartigen Freiré&u-
men gegliederten Neubebauung (représentative
Dienstleistungs- und Versorgungseinrichtungen).

- Die Lage auf einer Topografiekante am Rande
der Welterbe-Schutzzone und die Entfernung von 1
km zum Dom erfordern fir Einzelakzente eine H®-
henbegrenzung von 25 m.

Stadteinfahrt Prifeninger Strafe

- Akzentuierung der westlichen Stadteinfahrt durch
ein markantes stadtbildwirksames Bauwerk, das
den Bereich der Klinik in der Stadtsilhouette veran-
kert.

- In Korrespondenz zu den benachbarten Wohntir-
men und den im Osten hervortretenden Stadtzei-
chen ist eine Hdéhenentwicklung bis zu 40 m ver-
tretbar.

Frankenstraf3e / Walhalla Allee

- Inszenierung des nérdlichen Boulevards durch
markante grofimaBstébliche Sonderbausteine fir
Kultur, Erholung und Freizeit sowie anspruchsvolle
Stadtréume  und  landschaftlich-topografisch-ge-
pragte Stationen.

- Baulich-raumliche Betonung des Kreuzungsbe-
reichs an der NordgaustraBe durch hohe Bau-
werke, fir die bei einer Entfernung von 800 m zum
Dom eine Hdhenbegrenzung von 30 m gilt.

Galgenbergstrafie

- Herausstellen der Galgenbergstrafie als ,Allee
der &ffentlichen-reprasentativen Bauten” und &stli-
che Begrenzung des Uni-Campus.

- Ergénzung der Universit&t durch einen neuen Wis-
senschaftscampus auf dem Geldande der Nibelun-
genkaserne, der sich zur Galgenbergstraie durch
ein akzentuierendes Gebé&ude ankiindigt.

- Die Hanglage und die Enffernung von 2 km zum
Dom erfordern eine Héhenbegrenzung auf 30 m.

Landshuter Strafe

- Akzentuierung der Stadteinfahrt Landshuter Strafe
durch raumbildende Gebdude als Wegweiser zur
Innenstadt.

- Auf Grund der Enffernung von 3 km zum Dom ist
das Stadtzeichen an der Landshuter Straffe auf eine
Hohe von 60 m begrenzt, fir die Randbebauung
auf der Sid-West-Seite der Landshuter Strafle be-
trégt die Begrenzung 25 m.

Straubinger Strafie / Ostkreuz

- Akzentuierung des réumlich-funktional neugeord-
neten Dienstleistungsstandorts als Schwerpunkt des
umgebenden Gewerbe- und Industriegebiets mit
einem auf die Innenstadt orientierten stadtbildwirk-
samen pragnanten Gebéude.

- Die Lage in der Donauebene und eine Entfernung
von 3,3 km zum Dom lassen eine Héhenentwick-
lung des Stadtzeichens von maximal 60 m zu.
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6.3. Profilbildende Orte und stédtebaulicher Kontext

Aus den Voruntersuchungen und Planungsvorschlé-
gen lassen sich folgende Aussagen und Thesen zu-
sammenfassen:

- Inszenierung und Aufwertung des Welterbes durch
stédtebaulich-gestalterische Neuordnung einzelner
Randbereiche der Kernstadt.

- Ergénzung durch ein System profilbildender Orte
in der Peripherie.

- Vorhaltung besonders stadtbildwirksamer Stand-
orte fur &ffentlich-kulturelle Einrichtungen und Son-
dernutzungen.

- Herausstellen und Weiterentwicklung des Uni-
Campus als kernstadtorientierter und das Stadtge-
fuge prégender zentraler Raumkorridor.

- Umstrukturierung ehemaliger stadtnaher Kaser-
nen zu Misch- und Wohngebieten verbunden mit
einer Ausbildung stadtbildwirksamer und identitéts-
stiftender Quartiersschwerpunkte.

Umstrukturierung innenstadtnaher Altindustrie-
standorten zu neuen Gewerbe- und Dienstleis-
tungsschwerpunkten mit rdumlicher Aufwertung der
HauptverkehrsstraBen.

- Entwicklung und Vernetzung der Flussuferbereiche
als Erholungsraum fir die Gesamtstadt unter Ein-
beziehung der Hafenanlagen in eine stadtbildver-
trégliche Entwicklung.

- Ausbau stadtbildwirksamer Grin- und Freirdu-

me unter Einbeziehung von Umstrukturierungen als
Stationen einer durchgehenden FuB- und Radweg-
vernetzung und landschaftlichen Einbindung.

6.4. Durchfohrungsempfehlungen

Grundlage einer qualitatssichernden und auf das
Welterbe bezogenen Stadtentwicklung ist ein ganz-
heitlicher Planungsansatz, bei dem Einzelaspekte
ebenso wie komplexe raumgreifende Vorhaben
jeweils im umfassenden stédtebaulichen Zusam-
menhang bewertet werden. In diesem Sinne sol-
len die Aussagen und Thesen des Gutachtens in
Instrumente und Verfahren der Stadtentwicklung
Ubertragen und auf ihre Auswirkung und Umsetz-
barkeit Uberprift werden. Im Einzelnen empfehlen
sich folgende Verfahrensschritte:

- Strukturelle und funktionale Programmdiskus-
sion sowie Rahmenkonzepte auf der Ebene eines
prézisierten Fléachennutzungsplans.

- Stadtebauliche Machbarkeitsstudien, in denen
Handlungsspielrdume und Aussagen fir einzel-
ne Veréinderungsbereiche Uberprift und prézisiert
werden.

- Quartiersbezogene Masterpldne mit stédtebau-
lichen, handlungsbezogenen und weiterfGhrenden
Aussagen als Grundlage fur bauleitplanerische
Festlegungen.

- Ubersetzung stadtebaulicher Rahmenbedin-
gungen in typologische und architektonische Kon-
zepte Uber Wettbewerbe und vergleichbare Quali-
fizierungsverfahren.

- Erérterung und Diskussion der einzelnen Pla-
nungsstufen in den stédtischen Gremien und im
Gestaltungsbeirat.

- Eine intensive Offentlichkeitsarbeit, die bereits
im konzeptionellen Stadium beginnt.

Stadtlandschaft und hohe Gebaude
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