3.2. Stadtzeichen und Topografie

Stadtlandschaft und Stadtzeichen

Neben den naturréumlichen und topografischen
Gegebenheiten sind fir Regensburgs Stadtland-
schaft und historischer Silhouette auch Bauwerke
der neueren Zeit, insbesondere industrielle Bauten
und Verkehrsbauwerke stadtbildpréagend.

Besondere Bedeutung fir das Stadtbild und die
Wahrnehmung der Gesamtstadt haben die grofien
Donaubricken, die auf Grund ihrer Héhe und des
freien Blickfeldes Ausblicke auf die breite Flussaue
und das Stadtpanorama bieten und Landschaft,
Stadtsilhouette sowie Stadtzeichen vor allem for
den Autofahrer erlebbar machen.

Dominante der Altstadt und weithin im Umland
sichtbar ist der Dom mit seinen 105 m hohen Dop-
peltirmen, gefolgt von Kirchen und Befestigungs-
tirmen sowie einzelnen Wohntirmen, die sich in
der Fernwirkung aus der Stadtsilhouette hervorhe-
ben. Insbesondere vom nérdlichen Donauufer und
vom stadtnahen Dreifaltigkeitsberg ist das impo-
sante Stadtpanorama mit der Altstadt erlebbar.

Innerhalb des dichten Raumgefiges der Altstadt in-
szenieren sich nur Kirchen, das Rathaus und Befe-
stigungstirme Uber Stadtplétze und schmale Raum-
korridore.

Auch in den Stadterweiterungsgebieten ist der iber-
wiegende Teil der dort hohen Gebdude weniger im
néheren Umfeld als vielmehr in der Fernsicht wahr-
nehmbar.

Die Zuckerfabrik als besonders aus dem Stadtbild
herausragendes Bauwerk wird sukzessive seit 2009
abgebrochen, so dass der innere Stadtosten mittel-
fristig ohne diesen markanten Hochpunkt in der fla-
chen Donaulandschaft liegen wird.
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3.3. Wahrnehmung im Stadtgefige

Die Wahrnehmbarkeit der Domtirme nimmt mit zu-
nehmender Entfernung ab, ist jedoch aufgrund der
nur wenigen Hochpunkte in der Peripherie auch in
einer Distanz von mehreren Kilometern als Wahr-
zeichen Regensburgs zu erfassen und bleibt Orien-
tierung und Mafistab fur Sichtbeziige und die kinf-
tige Hdhenentwicklung der Gesamtstadt.

Freie Sicht und Blickbeziehungen ergeben sich
Uberwiegend aus der Peripherie der Stadt und von
den topographischen Hochpunkten und Hohen-
zigen, z.B. vom Dreifaltigkeitsberg, Keilberg und
vom Galgenberg. Der tatséchliche Sichtwinkel der
Wahrnehmung eines Bauwerkes ist stark vom je-
weiligen Standort des Bauwerkes und seines Be-
trachters abhdngig.
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Sichtwinkel eines 100m hohen Bauwerks in 1 km, 2 km und 3 km Entfernung vom Betrachter
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Sichtbezige von Aufien
Stadtpanoramen und Sichtachsen

—— Radiale Strafien
-------- Historische Fiihrung
.< Sichtpanorama (Auswahl)
- = — Radiale Sichtachsen (Auswahl)
—— Fernbezug Walhalla
Sichtzone Flusslandschaft

wEE  Profilbildende Gebéude, Bestand
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0 km

Dom Altstadt

Hahenprofil und Wahrnehmung

Die Silhouette der Stadt steht im engen Zusammen-
hang mit der Topogrdfie.

Regensburg liegt in Ost-Westrichtung auf einer
leicht geneigten Ebene, die von Osten nach Wes-
ten um rund 10 m ansteigt.

Die westliche Halfte der Stadttopografie wird zu-
dem stark geprégt von den sie begrenzenden, rah-
menden Higeln im Nordwesten (Winzerer Héhen,
Dreifaltigkeitsberg) und im Sidwesten (Dechbet-
tener Platte, Ziegetsberg, Galgenberg). Fir die De-
terminierung der verréglichen Gebé&udehdhe eines
neuen Bauwerks im Stadtbild ist somit die Betrach-
tung des konkreten Standorts wichtig. Ein Hoch-
haus, welches in der Talebene im Osten des Stadt-

1 km

gebiets errichtet wird, wird weniger in Erscheinung
treten, als eines auf hdher gelegenen Standorten
im Westen.

Auf den Profilschnitten durch die Gesamtstadt auf
dieser und den vorherigen Seiten (S. 20 und 271)
stellt sich der Dom St. Peter deutlich als wichtigstes
Stadtzeichen in der Mitte der Altstadt heraus. Der
Grofiteil seiner baulichen Présenz in der Seitenan-
sicht geht jedoch nicht von den beiden Tirmen mit
ihrem filigranen MaBwerk aus, sondern von seinem
Kirchenschiff mit einer Firsthdhe von ca. 50-60m.
Diese Héhe stellt auch den Horizont der Gbrigen
Tirme und Baudenkmaler der Altstadt dar.

2 km

Ein maPstablicher Umgang mit der Silhouette der
Innenstadt ist nur dann gegeben, wenn dieser Ho-
henhorizont von 60 m respektiert und bei heraus-
ragenden neuen Bauwerken eine Distanz vom Dom
von ca. 3 km eingehalten wird. Bei geringerer Dis-
tanz sind, auch abhéngig von der jeweiligen to-
pografischen Situation, entsprechend geringere
Hohen anzusetzen. Die beiden Parameter ,wahr-
nehmbare Héhe” und ,Entfernung” missen in ge-
genseitiger Abhéngigkeit betrachtet werden.

Stadteinfahrt West
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4. Grundzige profilbildender Standorte und Bauten in der Peripherie

Ergebnis der Voruntersuchungen ist, dass sich die
stadtbildwirksamen Schnittstellen von Radialstra-
Ben, Tangenten und Verkehrsringen, Gberlagert mit
potentiellen Umstrukturierungsbereichen als kinf-
tige profilbildende Orte in der Peripherie heraus-
kristallisieren.

Fir die funktionale Ausstattung der definierten
Standorte werden zurzeit diskutierte zentrale Pro-
grammpunkte Ubernommen (ZB. Wissenschafts-,
Kultur- und Versorgungseinrichtungen, Sportstét-
ten) und durch weitere geeignete Nutzungsbaustei-
ne ergdnzt.

24

Im Folgenden werden fir die ausgewdhlten stadt-
bildpragenden Standorte stédtebauliche Szenari-
en entwickelt, die diesen Bereichen Eigenprofil und
Identitét geben, ihr Umfeld aufwerten und auf die
Belange des Welterbes abgestimmt sind.

Auf diese Weise erhalten Altstadtkern und Schutz-
gebiet des Welterbes einen ,qualitativen Mantel”
profilbildender Orte, der die stadtbildrelevanten
Entwicklungspotentiale der Peripherie in einem zu-

sammenhé&ngenden System darstellt.

Skizze zum Leitbild

Leitbild als radiales System, in dem sich profil-
bildenden Orte auf peripheren Ringen wie Sa-
telliten um die Altstadt legen

Profilbildende Standorte auf potentiellen
Umstrukturierungsfléchen

~——  Radiale Strafen
Historische, aufgelassene Fihrung
HauptverkehrsstraBen

m——  Fisenbahnlinien
Wichtige Grinvernetzung

B BB Grine Stadtboulevards

Stadtbildwirksame Umstruk-
turierungsfléchen

Profilbildende Standorte

Fry Profilbildende Gebéude, Bestand
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5. Stadtebauliche Szenarien fir profilbildende Orte

5.1. Bahnterrassen und Stadteinfahrt West

In unmittelbarer rdumlicher Nachbarschaft zur
Kernstadt bieten die aufgelassenen Bahnbetriebs-
flachen an der LadehofstraBe und die langfristig frei
werdenden Randflédchen entlang der Kirchmeier-
und FriedensstraBe ein Entwicklungspotential, das
die Kernstadt funktional ergénzt und entlastet. Auf-
grund der Randlage zum Schutzbereich stellen sich
fir die weitere stédtebauliche und architektonische

Entwicklung hohe qualitative Anforderungen.

LADEHOFAREAL

Die bisherigen Bahnbetriebsflachen an der Lade-
hofstraBe kénnen zu einem neuen urbanen Stadt-
quartier fir Wohnen und Arbeiten entwickelt wer-
den.

Mit der Ubersetzung von Gleisanlagen und Be-
triebsbauten in einen spezifischen Quartiersgrund-
riss von linearen Raumfolgen und spindelartigen
Baufeldern entsteht hier eine fiir Regensburg profil-
bildende Adresse, in der auch die bahntechnische
Geschichte verankert ist. In diesem Sinne sollte
auch der Erhalt der Giterbahnhalle und deren Um-
nutzung fur kulturelle oder gewerblich-publikums-
frequentierte Zwecke erwogen werden.

Planungsvorschlag

Eine moderate Hdhenentwicklung der Gebéude
bericksichtigt die Blickbezige von den hdher lie-
genden Bahnterrassen auf die Silhouette der Alt-
stadt.

BAHNTERRASSEN

Das gegeniber den Bahngleisen hoher liegende
Geléande entlang der Friedens- und Kirchmeierstra-
Be wird im Anschluss an die Bahnhofsgalerie durch
eine rhythmische Folge kompakter Bausteine und
terrassenartiger Freirdume gegliedert, die auf die
Kernstadt ausgerichtete Sichtfenster frei lassen.

Mit dieser Raumkonzeption und funktional erganzt
durch Versorgungseinrichtungen und reprasenta-
tiven Dienstleistungen erdffnet sich die Chance,
die bisher Uberwiegend durch Verkehrsfunktionen
bestimmte Stadttangente zu einem urbanen Boule-
vard aufzuwerten und dariiber hinaus Wege und
Raumbezige der sidlichen Stadtgebiete aufzuneh-
men und diese Uber bestehende und neue Bahn-
bricken mit der Innenstadt zu verbinden.

Mit punktuellen Héhenentwicklungen bis zu 25m
werden an den Freiraumterrassen und an den
Bahnbricken markante stadtebauliche Akzente ge-
setzt.

STADTEINFAHRT WEST

Zur stadtebaulichen Aufwertung und Akzentuie-
rung der westlichen Stadteinfahrt, bei der die Au-
tobahn in Tieflage abtaucht, kann das Verkehrsohr
mit einem reprdsentativen, stadtbildwirksamen
Bauwerk besetzt werden, das den Schnittpunkt von
peripherem Ring (A 93) und Prifeninger Strafie zu
einem orientierungswirksamen Standort macht.

1. Ladehofareal
2. Giterbahnhalle

3. Bahnterrassen

4. Stadteinfahrt West
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5.2. Frankenstrafie und Walhalla Allee

Mit der geplanten Weiterfihrung der Osttangente
nach Norden erfahren Frankenstrafe und Walhalla
Allee langfristig eine Verkehrsentlastung und kon-
nen zu einem st&dtischen Boulevard weiterentwi-
ckelt werden. Auf einzelnen noch unzureichend ge-
nutzten Neuordnungsflachen kénnen weitere Kul-
tur-, Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen bereits
vorhandene zentraldrtliche Funktionen ergénzen
und damit auBerhalb der Innenstadt entlastende
sprofilbildende” Schwerpunkte bilden.

Stadtbildpréigend ist das Grundstiick auf der Min-
dungsbastion des Regens in den Donaukanal, das
gleichsam nérdlicher Briickenkopf der Kernstadt
und zudem pradestinierter, profilbildender Ab-
schluss der historischen Nord-Sid-Achse der Alt-
stadt ist. Dieser exponierten stadtebaulichen Situ-
ation folgend sollte der Standort einem &ffentlich-
kulturellen Gebé&ude vorbehalten sein.

Planungsvorschlag

Der Kreuzungsbereich an der NordgaustraBe, heu-
te ein rein zweckmé&Big organisierter grofimafstéb-
licher Einzelhandelsstandort, kann mit komposi-
torisch angeordneten, in der Héhe differenzier-
ten Bausteinen sowie einem reprdsentativen, zur
Hauptstraie orientierten Vorfeld zu einem réum-
lich-attraktiven Versorgungsschwerpunkt ausgebaut
werden.

Gegeniber der Auffahrt der Walhdlla Allee zur
Schwabelweiser Bricke lasst die geplante Weiter-
fohrung der Osttangente ein ausgesprochen stadt-
bildwirksames Baufeld entstehen. Bereits vorhande-
ne Sporteinrichtungen und die Eissporthalle werden
mit einer Sportarena und weiteren Dienstleistungs-
bauten zu einem multifunktionalen Standort entwi-
ckelt. Vor der Kulisse des Steinbruchs entwickeln
alte und neue Sportbauten zusammen mit der Do-
naubricke ein markantes Ensemble fir die nord-
dstliche Stadteinfahrt.

1. Mindungsbastion Regen/
Donaukanal

2. Kreuzungsbereich Nord-
Gaustrafie

3. WeiterfGhrung der Ost-
tangente nach Norden

4. Sportstadion
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