Ideenstudie
Abgabe Team Nord

Die Arbeitsgemeinschaft »Team Nord« besteht aus
Planungsburos aus den Bereichen Verkehrsplanung,
Architektur, Stadtplanung und Landschaftsarchitektur

= StetePlanung, Darmstadt

» Scheftfler+Partner Architekten BDA, Frankfurt
» Bauer.Landschaftsarchitekten, Karslruhe

= Kaczmarek Stadtebau und Stadtplanung, Darmstadt
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Stufe 1 Lageplan 1:500

Fldche fiir Ricx

Urbane Stadtachse Maximilianstrale

Um die Beruhigung der Alleenbereiche und deren Entwicklung zu einer lichten parkartigen Grinanlage zu
ermoglichen, wird eine Urbane Stadtachse als Aufenthalts-, Spiel- und Aktionsband in die verkehrsberuhigte
MaximilianstraBe eingefugt. Diese Achse begleitet den zukinftig reinen FuB- und Radweg zwischen Altstadt
und Bahnhof. Sie besteht aus einer lockeren Abfolge von Sitzbereichen, Spiel- und Bewegungspunkten,
Wasserelementen und schmiickenden Gréser- und Blumenpflanzungen. In der zweiten Ausbaustufe des OPNV
wird sie durchgangig den Ernst-Reuter-Platz mit dem Bahnhofsplatz verbinden

Der Ernst-Reuter-Platz

Der Ernst-Reuter-Platz wird durch die deutliche Reduktion der Verkehrsflachen zu einem stadtischen Platz aut-
gewertet. Die durch die Verschiebung des Peterswegs in Richtung Norden gewonnenen Flachenpotenziale am
neuen RKk werden als gruner Platz gestaltet, der durch intensive Baumpflanzungen gepragt wird und so den
Verbund des heute gestorten Alleengurtels wieder ermoglicht.

Die in die D.-Martin-Luther-Strae einmindenden Landshuter Strae, LuitpoldstraBe und Petersweg werden zu
einfachen Einmindungen zurtickgebaut. Auch das schafft Raum fir mehr Grin bzw. eine bessere Griinvernetzung,
das Angebot an Kiz-Fahrbahnflachen ist auf das erforderliche Minimum reduziert.

Entréeplatz RKk

Die Flachen rund um das neue RKk binden den Baumbestand weitestmdglich in die Gestaltung ein. Es werden
groBe zusammenhangende Wolkenbeete' geschaffen, in deren Zwischenraumen die FuBganger sanft zu den
neuen Burgernutzungen im Erd-geschoss gefihrt werden (Café, Laden, Blcherei, Jugend- und Blurgertreff).
Die gebaudenahen Platzflachen kdnnen im Sommer von den EG-Nutzern bespielt werden und bieten so einen
angenehmen Aufenthalt rund um das neue RKk. Die im Baumbestand erhéhten Baumbeete bieten eine Fulle von
Sitzmoglichkeiten unter Baumen neben den gastronomischen Angeboten.
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Stufe 2 Lageplan 1:500

Flache fijy RKk

Bahnhof - Urbane Achse

Platz beim Peterskirchlein

Das Peterskirchlein wird von einer Platzflache umgeben, die die Moglichkeiten der Gebaudenutzung durch kulturelle
Angebote unterstitzt. So entsteht ein bahnhofsnaher ruhiger Aufenthaltsbereich, der sich in das Parkwegesystem
integriert. Der Vorplatz dient im Sommer als grines Foyer und Treffpunkt. In die Boschungsflache zum neuen
Z0OB werden unter moglicher Schonung des Baumbestandes Sitzstufen eingebettet, um auch in diesem Bereich
angenehmen Aufenthalt oder Warten auf den Bus zu ermdglichen. Im Ubergangsbereich zum Bahnhofsplatz wird
in Zusammenhang mit einem Tiefgaragenaufgang ein kleines gastronomisches Angebot (Kiosk, Cafébar), das
auch hier die Moglichkeit des Aufenthaltes in der AuBenbewirtung bietet. In allen Bereichen werden aber auch
viele 6ffentliche Sitzmoglichkeiten angeboten.

Der westliche Alleengilirtel

Die vorgeschlagene Urbane Achse in der MaximilianstraBe mit ihrer Konzentration an Freiraumangeboten und
-nutzungen macht es moglich, den westlichen Teil des Alleengurtels parkartig ruhiger zu gestalten. Durch gezielte
und sinnvolle Reduktion des Baumbestandes in wenigen Bereichen wird die Belichtung so verbessert, dass die
kleine und die groBe Lichtung entwickelt werden konnen. Sie dienen den fur solche Parks Ublichen Nutzungen als
Liegewiese oder ermoglichen Treffen im Freien von Yogagruppen oder zum Ballspiel. Der vorhandene Schwammerl
bekommt einen erganzenden Nachbarn in Form eines Sommer- oder Eiscafés mit lockerer Bestuhlung im Park. Der
vorhandene Pavillon wird Teil der groBen Lichtung und bekommt durch eine umgeben-de Platzflache Aufwertung.

Der Bahnhofsplatz

Die Neugestaltung des Bahnhofsvorbereichs zwischen der Galgenbergbriicke und der Post bietet die Mdglichkeit,
den Stadtraum im Bahnhofsumfeld weiter zu entwickeln. Der Entwurf zeigt, wie der von vielen Regensburgerinnen
und Besucherlnnen genutzten Bereich funktional verbessert und auch atmospharisch deutlich aufgewertet werden
kann.
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Multifunktionsgebaude

Verbesserte Ubersicht und Orientierung Nutzungskonzept Grundriss Erdgeschoss M 1:500
| Erhalt und Erweiterung der vorhandenen “
Tt Durc.h die Ost-West- bahnhotsbezogenen Nutzungen: — k] ool
<|: Ausgchtugg des = Bundespolizei = == E=
Multifunktionsgebaudes und o (o) s (o
N die Rodung der Boschung wird * Bahnhotsmission . - .
der ehemalige Angstraum in " Gastronomieangebot = I
der Ostlichen BahnhofstraBe Neue Nutzungen:
beseitigt. » Regensburger Verkehrsverbund (RVV) = W
= offentliche WC-Anlage ” -
. Fahrradparkhas
Der ZOB und die - :
darunter liegende Gebaudeaufteilung Grundriss 1. Obergeschoss M 1:500
Tiefgarage sind zwischen Erdgeschoss: Nutzungen mit unmittelbarem
____________ Multifqhktiohsgebéude und Zugang zum Offentlichen Raum
dem hoher liegenden Fark = RVV-Kundenzentrum mit Zugang vom

eingepasst.

Bahnhotsvorplatz
- Offentliche Sanitaranlage
= Bahnhofsmission mit Zugang vom

Markt

Attraktive Aufenthaltsflachen

Busbahnhot
RoHE Der langgestreckte Vorbereich " Bundespolizei mit direktem Zugang zu | —
des Multitunktionsgebaudes den Einsatzfahrzeugen und zu Gleis =

WARTEINSEL ist Uber den Busbahnhotf und
die Boschung hinweg mit dem
Park vernetzt.

1. Obergeschoss: Erganzungstlachen far
groBe Nutzer

= Verwaltung RVV
= Verwaltung Bundespolizel

VORBEREICH

Grundriss 2. Obergeschoss M 1:500

2. Obergeschoss: Zugang zur S — ———
Galgenbergbricke |

Reprisentativ & gute Verkniipfung

Das Multifunktionsgebaude = Fahrradparkhaus mit ca. 300 Stellplatzen
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Verbindendes Gestaltungselement:
offentliche Treppenanlage Uber die gesamte
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= Gestaltung der Hauptfassade nach Grundriss Dachgeschoss M 1:500
Norden |

Ansicht von Norden M 1:500

/
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M 1:500 Fahrradparkhaus direkt
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= Aktivierung der schwer vermarktbare
Flachen im Bahnhof (z.B. E-Bike-Shop)

= Hauptverbindung vom Bahnhotsplatz = = = =
== =
( )

GALGENBERG-
BRUCKE

A
UL

VertikalerschlieBung mittels zweier
Treppenhauser

Langsschnitt A-A = An der Stirnseiten des Gebaudes

M 1:500
= Angebot von Aufzugen fur
Radfahrer, Kinderwéagen und Stadtraumliche Wirkung

o~ mobilitatseingeschrankte Personen
= Anbindung der Tiefgarage unter dem
B I Z0OB

Lage im Stadtraum

Neudefinition des Stadtraums

= Fassung der nordliche Kante durch das
Multitunktionsgebaude

= Definition des Bruckenkoptes durch das
2. Obergeschoss (,Rooftop Bar)

Querschnitt B-B M 1:500

Die neue oOstliche Raumkante des
Bahnhotsplatzes ist die Bebauung jenseits
der Galgenbergbriicke.
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Kultur- und Kongresszentrum

Das Kultur- und Kongresszentrum schlieBt eine Lucke in der Reihe der

Veranstaltungs-raume der Stadt Regensburg. Aufgrund seines breit gefacherten
Kleiner Tagungssaal
Konferenzraum
Seminarraum

Raumangebots konnen dort sowohl Kammermusikabende als auch Kongresse

mit bis zu 1.800 Besuchern stattfinden. Ein besonderer Schwerpunkt liegt
GroBer Tagungssaal

aut der ,niedrigschwelligen® Zuganglichkeit. Es soll ein Haus fir die gesamte
Stadtbevdlkerung sein und deshalb auch die Funktion eines Bulrgertreffs

Ubernehmen. Darunter fallt u.a. konsumfreier Aufenthalt, Treffpunkt fdr

Interessengruppen und Vereine, ,Wartesaal” in Verbindung mit dem ZOB. Wichtig
ist die durchgehende Zuganglichkeit bis in die spaten Nachtstunden und ein

auch fur Schiler und Senioren akzeptables gastronomisches Angebot. Die

av

Sale mussen technisch so ausgestattet sein, dass sie akustisch und raumlich Verwaltung /Kiinstler

aut Sprachverstandlichkeit oder auf Musikdarbietungen von hdchster Qualitat Technik
eingerichtet werden kdnnen. ‘\
L aden
Birgertreff
Café

Sy

WC + Garderobe
Tiefgarage

Vi

Erdgeschoss Diagramm

Alternative 1 - Ohne Erhalt Wirsing-Bau
Aufgrund der StraBenfihrung und wegen des bestehenden wertvollen
Baumbestands kann das umtfangreiche Raumprogramm nur realisiert werden,
wenn die vorhandenen Laden und Studentenwohnungen rickgebaut werden.
Der Bau soll als selbstbewusster Solitar im Alleengtirtel stehen und von allen
Seiten zuganglich sein. Auf dem Weg vom Bahnhoft in die Altstadt bildet er eine
unverwechselbare Landmarke von hoher Attraktivitat fur tagliche Passanten und
fur ortsfremde Besucher. Entsprechend hoch sind die Anforderungen an seine
architektonische Qualitat.
Eine zentrale zweigeschossige Halle dient als Foyer. Von hier aus werden
alle Nutzungsbereiche erschlossen. Die Sale und Tagungsraume in den
Obergeschossen sind iiber breite Treppen und Aufziige erschlossen. Uber Balkone
und Dachterrassen bestehen vielfaltige Verbindungen mit der umgebenden
Parkanlage. ImUntergeschossliegen Garderoben, Toiletten und die Technikraume.
Die Tiefgarage unter dem RKK ist Uber die beiden angrenzenden StraBen
Sudwestecke GroBer Saal angebunden. Die Zufahrt erfolgt Uber die AlbertstraBe auf einer eigenen Spur, Axonometrie

die Austfahrt Gber den St.-Peters-Weg im Norden. Hier liegt auch der Ladehof.

1. Obergeschoss 2-4. Obergeschoss 5. Obergeschoss 1. Untergeschoss 2. Untergeschoss

In dieser Studie wird untersucht, ob das vorlaufige Raumprogramm fur das RKK
auf dem zur Verfiigung stehenden Grundstick realisiert werden kann. Es handelt
sich hier also nicht um einen Vorentwurf, sondern lediglich um den ,FuBabdruck®
eines Kultur- und Kongresszentrums und um die Ordnung der funktionalen
Beziehungen.

Der eigentliche Entwurf bleibt einem spateren Wettbewerb vorbehalten. Nur
dadurch kann ein optimales Ergebnis zu erzielt werden. Voraussetzung fur den
Wettbewerb ist ein abgestimmtes Raumprogramm.

Die Skizzen sollen nur Bilder von der Atmosphare vermitteln, die das neue

Kultur- und Kongresszentrum ausstrahlen soll.

Schnitt
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Variante B
Erhalt Wirsing-Bau

Dezentrales ./ 2 Penthouses
KUItur' und Kongresszentrum GroBer Tagungssaal
Bei Teilung des Raumprogramms auf zwei Standorte kann das /
qualitéatvolle, aus den Sechzigerjahren stammende Studentenheim /

64 Apartments

von Werner Wirsing erhalten werden.
Die Teilung kénnte wie folgt vorgenommen werden:

* Der GroBe Saal und die burgernahen Nutzungen finden zusammen Verwaltung /Kiinstler/

Maxim“ian Straﬂe 26 mit dem Wirsing-Bau Platz aut dem Kepler-Areal. / Technik

= Der Kleine Tagungsraum sowie die Konferenz- und Tagungsraume

Wirsing Bar

werden in Verbindung mit einem Hotel auf dem Grundstick o
ISTro

\
\ MaximilianstraBe 26 realisiert. \' \
\ .
\ Dieses dezentrale Konzept bringt eine Reihe von Vorteilen mit sich, Burgertreft
\
\
\
\

die sorgfaltig abgewogen werden mussen:

= Ein Wohnhaus mit 66 Apartments (Studenten, Senioren, Gastehaus

-

oo

Oa der Universitat?) ware ein guter Beitrag zur Belebung des Areals. Ladi/
?

Das Sicherheitsgefuhl wirde gestarkt. Man geht an erleuchteten Café

Fenstern vorbe.. WC + Garderobe

\
\
\
\ = Die von der Buirgerschaft gewlnschte kulturelle Funktion des
\
\ groBen Saals wirde unterstrichen. Stattfinden kénnten dort u.a.
\

Musikauffihrungen (U + E), Theatergastspiele, Filmvorfihrungen

Wirsing-Bauy

und nicht zuletzt Festveranstaltungen von Regensburger Vereinen

Tiefgarage

und Institutionen.
= Ein zum Stadtbild gehdrender und denkmalschutzwirdiger Bau Diagramm
aus der geschichtlich abgeschlossenen Epoche der Nachkriegszeit
konnte erhalten bleiben.
* Die sudliche MaximilianstraBe wurde eine Aufwertung und Belebung
durch einen zusatzlichen Attraktionspunkt erfahren.

= Die  Kongressbesucher koénnten sich  zwischen einzelnen

Programmpunkten ,die FuBe vertreten®. Die Entfernung zwischen

beiden Gebauden betragt nicht einmal eine Zigarettenlange. Sie
mischen sich unter die Regensburger FuBganger. Sie nehmen wabhr,
wo sie sich befinden und tragen so zur Belebung des 6ffentlichen
Raums bei.
Die unter dem Wirsingbau vorhanden Tiefgarage wird nach Suden
erweitert und bietet Platz fir insgesamt 89 Stellplatze. Zu- und Abfahrt
liegen an der D.-Martin-Luther-StraBe (rechts rein, rechts raus). Von
hier wird auch die Anlieferung erschlossen.

Erdgeschoss Axonometrie

Neubau und Wirsing Bau

1. Obergeschoss 2. Obergeschoss Untergeschoss Schnitt Fassade zur MaximilianstraBBe

Maximilianstra3e 26

1. Obergeschoss 2. Obergeschoss Untergeschoss Schnitt Zweigeschossiges Foyer
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REGENSBURG

In Stufe 1 wird der OPNV weiterhin
vollstandig mit Bussen abgewickelt:
der Regionalbusverkehr am ZOB
Bahnhofsplatz, der Stadtbus sowonhl
am Bahnhofsplatz als auch mit der

Fahrrad-
parkhaus

Bahnhofstrale
zentralen Haltestelle auf der Galgen-
\ | rgbriicke.
W e % bergbrucke
| — Schnitt A-A Schnitt B -B
ANl . — Ernst - Reuter - Platz D.- Martin - Luther - StraBe / RKk
Detail Bahnhofsplatz Westﬁ |1 ' [ T

—

& Ba ® g o0 Be
,\'/-’ ; $ B J ‘ ”'m.‘ i , ':4 3 PN Joo a2\ ,,fvl\ =\ o - '~w\ q1q 5
) o 4 u O % o Al LI\ ‘ ‘ = = ‘ e | ‘ I——I ‘ i L]
Gehweg | Rad-| Fahrbahn  Fahrbahn Rad- | Gehweg Gehweg/ Rad-| Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn  Fahrbahn Rad- Gehwe
fahrstreifen fghrstreifen Radweg fahrstreifen wegO\L
2,50-1,8 3,25J;3,2 ,85-2,5 1,8 3,50—+—3,25—+3,25— 3,25—L ,60:2,0
15,20 15,10 ! 3,60J

Ernst-Reuter-Platz

Ernst-Reuter-Platz

Die Fahrbahnflache am Ernst-Reuter-Platz teilen sich
Busse und Fahrrader. Die Haltestelle fir Busse zum/vom

Stobausplatz (Doppelhaltestelle) liegt in der Landshuter
StraBBe. Von hier besteht ein direkter Zugang zur Altstadt.

D.-Martin-Luther-StrafBe

Die Fahrbahnen in der Dr.-Martin-Luther-StraBe werden im
Mischverkehr von Bussen und dem MIV befahren. An

Knoten und Einmiindungen wird der OPNV bevorrechtigt
signalisiert. Der Radverkehr im Seitenraum erhalt beidseits

eigene Anlagen (Radweg Ostseite wie Bestand)

— —

Entréeplatz RKk

D.-Martin-Luther-StraBe

Schnitt C - C
Z0B Bahnhofsplatz
/:ﬁ:ﬁ:ﬁ:ﬁilﬁi;,7——77*"/
Albertstrafe
Gehweg Fahrbahn  Haltestelle Wartebereich Haltestelle Fahrbahn Haltestelle  Wartebereich
%4.00#3.25#3.25 l 8.00 ! 3.25 l 6.50 l3.25 ! 4.00 !
J 35,50 4L

Der ZOB erhélt 3 parallele Halteleisten mit zusammen 14
Haltestellen am Bahnhotsplatz. In der MaximilianstraBe sind

die zentrale Ausstiegshaltestelle fir Regionalbusse (3-4
Positionen) sowie 3 Haltestellen fir den Stadtbus platziert.

SchnittD -D
Haltestelle Galgenbergbrucke
& Gl
2- Richtungs- Wartebereich Bus-Spur  Bus-Spur  Kfz-Spur  Kfz-Spur  Bus-Spur  Bus-Spur Gehweg/
Radweg Gehweg Wartebereich
L,oo 4,50 ‘2,004,ooff3,25+3,2&4,2%4,2%3,25%4@0*
6,50 6,50 6,50
27,50
Galgenbergbrucke

Die Galgenbergbriicke wird um ca. 4 m nach Osten
verbreitert. Die Haltestellen liegen auBen, Vorbeifahrt von
Bussen ist moglich. Der MIV wird in Mittellage mit je einer

Detail KP

Friedenstrafle/
Galgenbergbrucke Spur pro Richtung gefuhrt. Der Zugang zu den Bahnsteigen
erfolgt mit Treppen und Aufzug. Die Verbindung der

Haltestellen erfolgt Uber einen an die Brlicke angehangten

Steg (im Bereich der Bahnsteige). Ein Separater Fahrrad-
steg fur beide Fahrtrichtungen liegt westlich der Bricke.

J

I
Abgang Galgen- Briickenverbreiterung
bergbriicke zu DB- und Fahrradsteg
e : Gleisen
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Verkehrsanlagen Stufe 2

[ M In Stufe 2 wird von der Umsetzung des
hoherwertigen OPNV-Systems (HWOS)

N als Stadtbahn ausgegangen. Deren
- zentrale Haltestelle ist die Galgenberg-
- brucke. Am Z0B Bahnhofsplatz werden

weniger Haltestellen benotigt und er
kann zuruckgebaut werden.

Mischverkehr

Schnitt A - A - Schnitt B - B
Ernst - Reuter - Platz =7

~ D.-Martin - Luther - StraRe / RKk

5 71| 4 { y '\ ! S —_ o — i —— 71 .rt— ] %‘ '
| 1T | il ! ‘ 5 5 J | I T T 17 0
(% Fahrbahn | Fahrbahn STRAB STRAB Fahrbahn | Rad-Gehweg
?3 OOJ%3 00—+—-3,25 \ 3,25 \ 3,00—3 00% ~—3,50—+—-3,50—+-3,25+-3,25 3, , ,
18,50 4L —3,

Ernst-Reuter-Platz

Am Ernst-Reuter-Platz erhalt die Tram eine neue Halte-
stelle. Die Trasse wird von der Tram und Bussen gleicher-
malen befahren, nordlich der Landshuter Strale auch von
MIV-Anliegerverkehr. Die Haltestelle tUr Busse vom / zum
Stobausplatz verbleibt in der Landshuter StraBe. Der
Radverkehr wird im Seitenraum gemeinsam mit dem
FuBverkehr gefihrt.

D.-Martin-Luther-Strafle

Tram und Busse erhalten durchgangig eine separat vom
MIV gefiihrte Trasse. An Knotenpunkten im StraBennetz ist

der OPNV vorfahrtberechtigt. Der MIV ist mit zwei Fahr-

spuren pro Richtung ausreichend. Eine durchgangige
Radverbindung auf separaten Anlagen ist sichergestellt,
u. a. im Grunbereich des RKk.

Albertstralde

SchnittC-C
Z0B Bahnhofsplatz

Z0B

Am ZOB Bahnhofsplatz werden noch 8 Stadtbus-
haltestellen und 5 Regionalbushaltestellen bendtigt. Die
beiden sudlichen Halteleisten werden fur den Stadtbus
ertlchtigt. Die Haltestellen in der MaximlianstraBe werden
aufgegeben, die gewonnenen Flachen fur eine verstarkte

Vernetzung der Grinraume des Alleengurtels genutzt.
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( T A E Galgenbergbrucke
A B Auf der Galgenbergbriicke hélt die Tram in Mittellage an
oS einer groRRzugigen, Uberdachten Mittelinsel. Von hier aus

erreichen Fahrgaste zur DB die Treppen / Aufziuge Uber
plangleiche Querungen. Der ZOB am Bahnhofsplatz wird
Uber die bestehende Treppenanlage bzw. die Aufzige im
Multifunktionsgebaude erreicht. Der MIV wird beidseits der
StraBenbahntrasse auf eigenen Fahrspuren gefihrt. Der
—ahrradsteg ist weiterhin die attraktive Verbindung uber die
DB-Anlagen.
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Friedenstralie
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Detail KP
Friedenstrafle/
Galgenbergbrucke e

Der Wartebereich aut der Galgenbergbricke erhalt ein
vergleichbar groBzugiges und attraktives Dach, wie der

Z0B Bahnhofsplatz

Der angehangte Steg unter der Galgenbergbrucke und die
ostlichen Abgange konnen zurickgebaut werden.




Die Darstellungen und Grafiken zeigen planerische Ansatze
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I d ee nStu d Ie bzw. ldeen zu einer moglichen zukunftigen Gestaltung.
Sie sind keine finalen Planungen.

Verkehrsfiihrung in Stufe 1 und Stufe 2
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B Verkehrsfihrung OPNV L”LEJ | mﬁﬁgﬁl@ OPNV - gut organisiert, Gbersichtlich und flachensparend
I Verkehrsfiihrung Uberlieger S I
1) Haltestell Tl P e Aufgabe der Verbindungen lber den Ernst-Reuter-Platz - MaximilianstraBe
..'g e . — — MaximilianstraBe nordlich der AlbertstraBe ohne (Regional-) Busverkehr
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B [P teroonier o, e | andshuter StraBe Haupttragerin des Busverkehrs vom/zum Stobausplatz

— neue altstadtnahe Doppelhaltestelle in beide Richtungen bei gebindelter Fuhrung

e Neuer ZOB mit klarer Struktur und Ubersichtlicher Anbindung ans StraBennetz
— Abbau von Stérungen und gegenseitigen Behinderungen im Zulauf aut und am ZOB
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e Ausreichend Uberliegerplatze in kurzer Entfernung zum ZOB (ber BahnhofstraBe
— Entlastung Bahnhotsplatz von wartenden Bussen, mehr Flache/Aufenthaltsqualitat tur
Fahrgaste
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Radverkehr - Stérungsfrei im dichten Netz

EEE Verkehrsfuhrung Radverkehr
HIIEED Verkehrsfihrung Radverkehr optional

e FUhrung des Radverkehrs weitestgehend auf separaten Anlagen

— Wiirdigung des Radverkehrs als gleichwertig zu MIV und OPNV, Abbau von Barrieren,
Erhohung der Verkehrssicherheit

e MaximilianstraBBe als gemeinsame urbane Achse mit dem FuBverkehr
— direkteste Verbindung zwischen Hauptbahnhot und Altstadt flr den nicht-motorisierten

Verkehr

e Fahrradstege an Galgenbergbriicke und in Verlangerung der Universitatsstrale Uber die
DB-Anlage
— Netzverdichtung mit Anschlissen an wichtige Nord-Std und Ost-West-Relationen

o Attraktive Fahrradabstellanlagen gut plaziert und direkt erreichbar

— Abbau von Barrieren und Hindernissen fiir die Radnutzung in Kombination mit dem OPNV

¢ Parkierungsanlage fur Fahrrader
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Impressionen Fahrradparken
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Verkehrsfihrung MIV MIV - weniger Flachenverbrauch und weniger Emissionen

Verkehrsfihrung MIV Anlieger

Parkierungsanlage » ' . ok | ® BUndeIung auf Nord-Sud-Achse D.-Martin-Luther-StraBe — MaximilianstraBe MIV frei
: | Tl e D.-Martin-Luther-StraBe zwischen Landshuter StraBe und LuitpoldstraBe fir MIV-Durchfahrt
gesperrt — Reduktion der Belastungen im Zulaut der Galgenbergbriicke, weniger MIV-Spuren

o St-Peters-Weg und LuitpoldstraBBe fir MIV in beide Richtungen zu betahren
— Sicherstellung der Erreichbarkeit der Altstadtparkhauser

e BahnhofstraBe als HaupterschlieBung des Bahnhotbereichs fiir alle Verkehre mit Durchfahrt-
verbot Uber den Bahnhofsplatz — Unterbindung Durchgangsverkehr, Entflechtung der
Verkehre am Bahnhofsplatz/Z0OB und Entlastung des Knotenpunktes Fritz-Fend-StraBe/

MargaretenstraBBe
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Parken unterm Bahnhofsplatz
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Tiefgarage mit multifunktionaler Nutzung

1,70
2,30

Zu- und Ausfahrt

o 3,80

1,00

@ Ebene -1 coene - 17
11/2

8,30

e Ebene -1: Parken fur Kunden und Besucher der DB und weitere
Nutzungen im Hauptbahnhofsgebaude, Anlieferung Bahnhot und
Multifunktionsgebaude, Parken fur RKk-Besucher bei groBeren

NNNNNNNNNN Veranstaltungen, Car-Sharing-Stellplatze
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= =—_ HH{ e Ebene -1/2: Parken flr Kunden und Besucher der Nutzungen im
Vg S Multifunktionsgebaude, Elektrolade- infrastruktur far Pkw

3 [ = e Ebene -1 1/2: Parken fur Beschaftigte von DB, RVV, Bundes-
| = polizei, Bahnhofsmission,, Dienstfahrzeuge, Elektrolade-
Infrastruktur

55,00

1,00
2,30
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Dimensionierung ausgelegt fir ZOB-Nutzung auf der
= e Tiefgaragendecke und Befahrbarkeit der Tiefgarage fur Lkw

= (Rampenneigung 10 %, Geschosshéhe Westteil 3,80m)
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Ll Direkte Aufgange/Aufzige aus der Tiefgarage zum Platz am
_ Peterskirchlein/RKk, zum Hauptbahnhofsgebaude/Z0OB und zum
Multifunktionsgebaude/Galgenbergbriicke
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Handlungsbedarfe

ation des Busverkehrs am Bahnhofsvorplatz Stufe 1

Busfuhrung

mmmmm F(hrung im StraBennetz (alle Busse)

mmmmm Regionalbusse zur Ausstiegshaltestelle/zur Parkposition

mmmm Regionalbusse zur Einstiegshaltestelle am ZOB
Stadtbusse im ZOB (Ein- und Ausstiegshaltestelle)

Albertstrafie

Wartepositionen Regionalbusse Fernbusterminal und Uberliegerplidtze Regionalbusse

Stadtbusse
e Zufahrt von Norden und Westen (Linie 7) im Uhrzeigersinn Gber Hemauer-
straBe zur ZOB-Halteleiste Stadtbus und Halteleiste MaximilianstraBe
e Abfahrt Uber AlbertstraBe (alle Richtungen)
Regionalbusse

e Zufahrt von Norden Uber Albertstrale zur gemeinsamen Ausstiegshalte-
stelle MaximilianstraBBe

e Weiterfahrt zu Wartepositionen an Fritz-Fend-StraBe oder an der Frieden-
straBe (bei langeren Wartezeiten)

e Zufahrt zu ZOB-Halteleisten aus BahnhofstraBe kurz vor Busabfahrt

e Abfahrt iber HemauerstraBe (entgegen Uhrzeigersinn)
Fernbusterminal

e Neuanlage an Friedenstrafe - 4 Haltestellen mit Serviceinfrastruktur
(Witterungsschutz, WC, Kiosk, etc.)

Belegung ZOB

Regionalbus Stadtbus Belegungsplan des ZOB Stufe 1 Belegungsplan des ZOB Stufe 2

= Umsteigen am Bahnhofsplatz Stufe 1
// Konzept
/ig e Durchgehende Barrierefreiheit
| ';J o Kurze, direkte Wege zwischen OPNV-Angeboten (DB - Stadtbus - Regionalbus)
e Kompakte Anordnung der Haltestelleninfrastruktur
) | —— e VVon Galgenbergbricke aus direkter Zugang zu DB-Bahnsteigen
B ?[—:"-;-"—}2;@-;-"-};‘—.3{—_'{1 e Multifunktionsgebaude mit allen Service-Angeboten in Wegeketten eingebunden
0 i %j e Konsequentes Leitsystem im gesamten Bereich (ZOB, Galgenbergbriicke)
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