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»Zur Fertigstellung der Ostumgehung
gratuliere ich der Stadt Regensburg
sowie allen Biirgerinnen und Biirgern
ganz herzlich.“

it der Fertigstellung der Ostumgehung Regensburg wird fiir

die Stadt Regensburg und den gesamten GroRraum ein gro-

Ber Fortschritt beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur erzielt.

Die angrenzenden Wohngebiete werden vom bis jetzt unver-
meidlichen Schleichverkehr befreit, der die Notwendigkeit dieser Stralen-
verbindung deutlich vor Augen gefiihrt hat. Fiir die Gewerbegebiete im Nor-
den und Osten der Stadt werden durch den verbesserten Anschluss an die
Uberdrtlichen Zubringerstrecken neue Entwicklungsmoglichkeiten eroffnet.
Die Planung ist zeitgemaR und tragt unter anderem durch die neu entstan-
denen LarmschutzmaBnahmen und den mit der Stralle gebauten Geh- und
Radweg den Bediirfnissen aller Benutzer und Anlieger Rechnung.

Die Ostumgehung ist Bestandteil des 2005 aufgestellten und seither
laufend fortentwickelten Verkehrskonzeptes fiir den GroRraum Regensburg.
Staat und Kommunen arbeiten hier in beispielgebender Weise zusammen.
Die Ausbauprojekte des Freistaates Bayern, des Landkreises Regensburg und
der Stadt Regensburg werden in einem Gesamtkonzept vereinigt.

Der Bau der Ostumgehung kostet insgesamt 67,35 Millionen Euro. Da-
von sind 55 Millionen Euro zuwendungsfahig. Bei so hohen Kosten sind auch
wirtschaftlich starke Gemeinden wie die Stadt Regensburg auf die Unter-
stiitzung durch den Freistaat Bayern angewiesen. Mit 75 Prozent der zu-
wendungsfahigen Kosten leistet der Freistaat eine aulRergewodhnlich hohe
Gesamtfoérderung von rund 41 Millionen Euro. Die Férderung erfolgt nach
dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (67,5 Prozent der
zuwendungsfahigen Kosten, rund 37,1 Millionen Euro) und aus dem Harte-
fonds des Finanzausgleichsgesetzes (7,5 Prozent der zuwendungsfahigen
Kosten, rund vier Millionen Euro).

Der weitere landesweite Ausbau des StraRennetzes und dessen Erhal-
tung haben fiir die Staatsregierung hohe Prioritat. Denn nur mit leistungs-
fahigen und sicheren Verkehrswegen kann Bayern als Wirtschaftsstandort
bestehen. Investitionen in den StraRenbau sind immer Investitionen in die
Zukunft. Das Beispiel der Ostumgehung Regensburg zeigt deutlich, dass der
Freistaat Bayern und die Kommunen an einem Strang ziehen.

Zur Fertigstellung der Ostumgehung gratuliere ich der Stadt Regens-
burg sowie allen Biirgerinnen und Biirgern ganz herzlich. Ich freue mich,
dass dieses Projekt nun seinen vollen Nutzen entfalten kann.

u,ugﬂwu

Joachim Herrmann
Bayerischer Staatsminister des Innern, fiir Bau und Verkehr



»~Regensburg ist auf Wachstumskurs.
Damit das auch kiinftig so bleibt,
mtissen wir in den Ausbau unserer
Infrastruktur investieren.

egensburg ist auf Wachstumskurs. Die hier ansdssigen Unterneh-

men investieren und schaffen Arbeitsplitze, die Einwohnerzahl

steigt jedes Jahr um rund 1500 bis 1 800 Menschen. Damit das auch

kiinftig so bleibt, miissen wir in den Ausbau unserer Infrastruktur
investieren, denn ein funktionierendes StraBennetz ist eine Grundvoraus-
setzung fir die positive wirtschaftliche Entwicklung einer Stadt. Unterneh-
men sind darauf angewiesen, fiir Lieferanten, Mitarbeiter und Kunden gut
erreichbar zu sein. Menschen, die im Umland wohnen, wollen ohne Staus
und Wartezeiten an ihre Arbeitsstatte und zuriick nach Hause kommen. Zur
Verbesserung der Infrastruktur gehért der Ausbau des OPNV genauso wie
der Bau neuer und der Ausbau bestehender StraBen. Wir miissen Mobili-
tat in den unterschiedlichen Bereichen sicherstellen — das gehort auch zu
gutem Leben in einer Stadt.

Die Ostumgehung, deren Einweihung wir am 21. November 2014 nach
rund fiinfjahriger Bauzeit feiern, ist ein ganz zentraler Baustein unserer Ver-
kehrsentwicklungsplanung. Neben weiteren MaRnahmen — wie dem Aus-
bau der NordgaustraRe,dem Bau der Sallerner Regenbriicke und dem sechs-
spurigen Ausbau der Bundesautobahn A3 —tragt sie entscheidend dazu bei,
dass das Regensburger Verkehrsnetz fiir die Herausforderungen der Zukunft
gut aufgestellt ist. Die Ostumgehung spielt aber auch eine wichtige Rolle fiir
die Entwicklung der Stadtteile im Regensburger Norden und Osten, deren
Biirgerinnen und Biirger ganz besonders von der neuen Strale profitieren.
Sie werden vom Durchgangsverkehr befreit und haben einen guten Larm-
schutz erhalten.

Der Bau dieser fiir Regensburg so bedeutenden Straentrasse wurde
vom Freistaat Bayern mit einem Zuschuss von 75 Prozent der forderfahigen
Kosten unterstiitzt. Fiir diese grofziigige Zuwendung mochte ich mich herz-
lich bedanken. Dariiber hinaus geht mein Dank an alle Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, die bei der Stadt und bei den beteiligten Bauunternehmen am
Bau der Ostumgehung beteiligt waren und die es geschafft haben, diese
GroBbaustelle innerhalb des geplanten Zeit- und Kostenrahmens fertigzu-
stellen.

Joachim Wolbergs
Oberbiirgermeister der Stadt Regensburg

GruBworte | 5
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»Yom Bau der Ostumgehung profitiert
nicht nur der Autoverkehr. Auch das
Rad- und FufSwegenetz im Nordosten
der Stadt wurde krdftig ausgebaut.

m Oktober 2012 konnten wir den ersten Abschnitt der neuen Ostumge-

hung, die Strecke zwischen der Donaustaufer StraRe und Haslbach, fiir

den Verkehr freigeben. Ein weiteres Teilstiick — die Kreuzung mit Unter-

fiihrung in der Donaustaufer StraRe auf Hohe des Kalkwerks — folgte im
Sommer 2013.

Seitdem hat sich schon gezeigt, dass die Ostumgehung die erwartete Wir-
kung entfaltet. Wohngebiete im Nordosten der Stadt, die friiher stark vom
Schleichverkehr belastet waren, verzeichnen deutlich weniger Durchgangs-
verkehr. Pendler aus den angrenzenden Landkreisen kommen schneller
zur Arbeit und wieder nach Hause. Und die Betriebe im Gewerbegebiet im
Stadtosten sind besser erreichbar. Sie haben durch die Ostumgehung einen
direkten Anschluss an die Bundesstral3e B 16 zum Bayerischen Wald erhalten.

Vom Bau der Ostumgehung profitiert aber nicht nur der Autoverkehr. Auch
das Rad- und FuBwegenetz im Nordosten der Stadt wurde kraftig ausgebaut.
Vier Briicken- bzw. Unterfiihrungsbauwerke, die anstelle von Bahniibergan-
gen entstanden sind, erh6hen die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer. Zu-
dem hat die parallele Streckenfiihrung der Ostumgehung zur bestehenden
Bahnlinie Regensburg-Hof dazu gefiihrt, dass die Lirmbelastung der Anwoh-
ner erheblich reduziert werden konnte.

Das letzte Teilstiick der Ostumgehung, das in den vergangenen beiden Jah-
ren gebaut wurde, war das aufwendigste: ein groRer Kreisverkehr mit zwei
Uberfﬂhrungsbauwerken, der die neue Trasse an den Odessa-Ring und die
Walhalla-Allee anschlieRt. Dass die Arbeiten unter laufendem Verkehr aus-
gefiihrt wurden, bedeutete eine zusatzliche logistische Herausforderung.
Immer wieder mussten wir den Autofahrern Geduld abverlangen und die Be-
reitschaft, sich an gednderte Verkehrsfiihrungen zu gewohnen. Es freut mich,
dass mit der Einweihung der Ostumgehung diese Zeiten jetzt endgiiltig der
Vergangenheit angehoren. Allen kiinftigen Nutzern der Ostumgehung wiin-
sche ich eine gute Fahrt!

Chofpoe. oy

Christine Schimpfermann
Planungs- und Baureferentin der Stadt Regensburg



Die neue
Ostu ngh u ng Zahlen und Fakten

eit 2002 haben Stadt und Landkreis Regensburg, % Umfang: 6 km StraBenneubau
staatliche Fachbehdrden und Trager des 6ffentlichen
Personenverkehrs unter Federfiihrung der Regierung
der Oberpfalz Losungen fiir die verkehrlichen Pro-
bleme in der Region Regensburg erarbeitet. Das Ergebnis die-
ser Kooperation war im Jahr 2005 das Verkehrsgutachten fiir

und 2,5 km Umbau vorhandener Strallen

- 9 neue Briicken- und Unterfiihrungsbauwerke

den GroBraum Regensburg. Es zeigt auf, dass nur die Schaf- ~% Baubeginn: September 2009
fung von HauptverkehrsstraBen wie der Ostumgehung, aber
auch der Nordgaustrale mit der Sallerner Regenbriicke, -4 Fertigstellung: November 2014

einen Beitrag leisten kann zur Weiterentwicklung des Re-
gensburger StraRennetzes und zur Entlastung des Stadtnor-
dens vom unerwiinschten Durchgangsverkehr. Damit wurde
die Einschatzung der Stadt Regensburg bestatigt, die bereits
im Jahr 1983 die Ostumgehung in den Flachennutzungsplan -% Forderzuschuss des Freistaats Bayern:
aufgenommen und als eine von sechs besonders wichtigen 41 Mio. Euro

StralRenerganzungen in den Verkehrsentwicklungsplan 1997

eingestellt hatte.

Baukosten: 67,35 Mio. Euro



8 | Dieneue Ostumgehung

Chronologie der Ostumgehung

1997

JANUAR

Verkehrsentwicklungsplan fiihrt
die Ostumgehung als eine von
sechs besonders wichtigen
StraRenerganzungen im
Stadtgebiet auf

1995

MARZ

Stadtplanungsausschuss be-
schlieRt Trassenfiihrung unmit-
telbar neben der Bahnstrecke
nach Hof

seit 1983

Ostumgehungim
Flachennutzungsplan

DEZEMBER

Antrag auf Planfeststellung
JUNI
Biirgerbeteiligung

MAI

Stadtplanungsausschuss
beschlief3t Vorplanung
der Ostumgehung

NOVEMBER

Planungsbeginn

JULI

Ostumgehung im
Verkehrsgutachten GroBraum
Regensburg

2010

MARZ

Offizieller Spatenstich mit
Staatsminister Joachim
Herrmann

FEBRUAR

Erneuter Baubeginn nach
Aufhebung des Baustopps

JANUAR

Biirger lehnen mit 8o Prozent
Biirgerbegehren ab und
stimmen fiir den sofortigen
Weiterbau der geplanten
Ostumgehung

OKTOBER

Baustopp wegen Biirgerbegehren

SEPTEMBER

Baubeginn

APRIL

Planfeststellungsbeschluss
ist bestandskraftig

FEBRUAR

Planfeststellungsbeschluss



Die damaligen Oberbiirgermeister der
Stadte Pilsen und Regensburg, Martin Baxa
und Hans Schaidinger, bei der Enthiillung
des Stralenschildes Pilsen-Allee im
September 2013

2014

NOVEMBER

Feierliche Einweihung der
GesamtmafRnahme mit
Staatssekretar

Albert Fliracker

SEPTEMBER

Feierliche Benennung der neuen
StralBe in ,Pilsen-Allee“

JULI

Freigabe der Unterfiihrung
Donaustaufer StralSe vor
dem Kalkwerk

2012

OKTOBER

Feierliche Verkehrsfreigabe des
ersten Bauabschnitts mit
Staatsministerin Emilia Miiller

Pilsen-Allee

Um die langjahrige Freundschaft mit der Partnerstadt Pilsen zu wiir-
digen, tragt die Ostumgehung zwischen der Donaustaufer StraRRe
und dem Stadtteil Haslbach den Namen ,,Pilsen-Allee“. Am 28. Sep-
tember 2013 wurde das StrafRenschild im Beisein des damaligen Pil-
sener Oberblirgermeisters Martin Baxa offiziell enthiillt.

Pilsen-Regensburg:
Stadtepartnerschaft seit 1993

Die feierliche Unterzeichnung des Partnerschaftsvertrages mit der
Stadt Pilsen fand am 25. September 1993 statt. Pilsen, das im Jahre 1295
auf Anordnung von Konig Wenzel Il. gegriindet wurde, ist heute die
zweitgrofRte Stadt Bohmens, das Kulturzentrum der Region, der Sitz
der Universitat und des Bischofs, ein bedeutender Verkehrsknoten-
punkt sowie der Sitz vieler Institutionen und prosperierender Indus-
trien mit der weltbekannten Brauerei und dem Maschinenbaukonzern
Skoda an der Spitze. Die beiden Stidte Regensburg und Pilsen weisen
mehrere Gemeinsamkeiten auf: Sie haben etwa die gleiche GroRe, sie
verwalten ein beachtliches kulturelles Erbe und stellen das Oberzen-
trum der Regionen auf beiden Seiten der Grenze dar.

Mit nur 155 Kilometer Entfernung ist Pilsen dariiber hinaus die
nachstgelegene aller Partnerstadte, mit der sich seit dem Bestehen
dieser Partnerschaft schon viele Beziehungen entwickelt haben.
Dazu gehoren, neben schulischen und kirchlichen Partnerschaf-
ten, auch Kontakte im Wirtschafts- und Sportbereich sowie zahl-
reiche AustauschmaBnahmen auf dem kulturellen Sektor. Das In-
stitut fiir Kunst und Design an der Westb6hmischen Universitat in
Pilsen ist seit 2008 Hochschulpartner der Akademie Regensburg.



Kosten und
Forderung

Die Gesamtkosten fiir den Bau der Ostum-
gehung belaufen sich auf 67,35 Millionen
Euro, von denen 55 Millionen Euro forderfa-
hig sind. Von diesen 55 Millionen Euro for-
derfahiger Kosten tragt der Freistaat Bayern
75 Prozent. Damit ergibt sich ein Forderzu-
schuss von 41 Millionen Euro fiir die Stadt
Regensburg.

Die Forderung erfolgt nach dem Baye-
rischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (67,5 Prozent der zuwendungsfahigen
Kosten, rund 37,1 Millionen Euro) und aus
dem Hartefonds des Finanzausgleichsge-
setzes (7,5 Prozent der zuwendungsfahigen
Kosten, rund vier Millionen Euro).

Ein starkes Votum fur
die Ostumgehung

nde des Jahres 2005 stieg die Stadt in die konkreten Planungen fiir

die Ostumgehung ein. Ein halbes Jahr spater fand eine erste von

vielen Biirgerbeteiligungen und Erdrterungsverhandlungen statt.

Das Planfeststellungsverfahren dauerte mehr als zwei Jahre, von De-
zember 2006 bis Februar 2009. In dem Verfahren konnten alle Belange der
Biirger, Anlieger und Grundstiickseigentiimer so erfolgreich behandelt und
abgewogen werden, dass es zu keiner Klage gegen die MaBnahme kam. Im
April 2009 wurde der Planfeststellungsbeschluss bestandskraftig, die Bau-
arbeiten begannen im September 2009.

Im Oktober mussten sie allerdings vorlaufig wieder eingestellt werden. Eine
Biirgerinitiative drangte auf eine komplette Einhausung der neuen Strale
und strengte ein Burgerbegehren an, um dies durchzusetzen. Die erheb-
lichen Mehrkosten der Einhausung waren jedoch nicht forderfahig gewe-
sen.Zudem hatte das Bayerische Innenministerium mitgeteilt, dass die hohe
Forderquote von 75 Prozent der férderfahigen Kosten von einem Baubeginn
im Jahr 2010 abhéangig sei. Bei einem Erfolg des Biirgerbegehrens hatte eine
neue Planung erstellt und genehmigt werden miissen, was den Baubeginn
erheblich verzogert hatte. Damit waren die Kosten fiir die Stadt explodiert,
und die Ostumgehung ware insgesamt infrage gestanden. Unabhdngige
Gutachten hatten auRerdem bestéatigt, dass der von der Stadt vorgesehene
Larmschutz voll den gesetzlichen Vorgaben entsprach.

Bei der Abstimmung im Januar 2010 entschieden sich die Regensburge-
rinnen und Regensburger mit einer Giberwaltigenden Mehrheit von knapp
80 Prozent der abgegebenen Stimmen gegen die Einhausung und damit fiir
die sofortige Umsetzung der bisherigen Planung der Ostumgehung. Im Feb-
ruar 2010 konnte der Bau fortgesetzt werden.



Impressionen vom Bau
der Ostumgehung

T

Kanalbau in der Pilsen-Allee

%
Asphaltierungsarbeiten in der Pilsen-Allee

NY
Bau der Briicke tiber die Hofer Stralse mit Anschluss an
die Coburger Stral3e
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J Einbau der Frostschutzschicht auf der hoher gelegten Walhalla-Allee

J' Bau der Querspange zum Kreisel
Walhalla-Allee
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/N BauderTreppenanlagen an der Briicke liber die Bahnlinie
& Abbrucharbeiten im Kalkwerk

' Umbau der Donaustaufer StraRe
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/N Erdarbeiten Kreuzung Donaustaufer StraBe/Einfahrt Kalkwerk West

d Gleisriickbau im ehemaligen Rangierbahnhof WalhallastralRe
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Bedeutung der
Ostumgehung
fur Regensburg

Wichtige Erganzung im
Regensburger Strallennetz

Tunne
Priifening

Der Verkehrsentwicklungsplan 1997 nennt fiir das Stadtgebiet sechs
besonders wichtige StraRenerganzungen. =iy

- Autobahnanschluss Universitat/Klinikum am Siidende der ~_ - ‘:‘*
GalgenbergstraBe, Verkehrsfreigabe Herbst 1999 (Nr. 5) "

+ Sudumgehung Burgweinting, Verkehrsfreigabe Sommer 2006 ’

(Nr.4) ’
\ A3

+ Verlangerung der Franz-Josef-StrauB-Allee, Verkehrsfreigabe 4 A Richtung
» Niirnberg
Herbst 2006 (Nr. 6) 1

~% Erster Bauabschnitt der NordgaustraRe, fertiggestellt im A

Frihjahr 2009 (Nr.1a)
A93

= Freigabe des ersten Bauabschnitts der Ostumgehung im
Richtung L
Miinchen

Oktober 2012 (Nr. 2a)

e ey =™

+ Fertigstellung der gesamten BaumalRnahme Ostumgehung
Ende November 2014 (Nr. 2b) ’

+ Planfeststellungsbeschluss fiir die Sallerner Regenbriicke liegt
seit Anfang 2014 vor (Nr. 1b) ’

= Nordumgehung Schwabelweis (Nr. 3) .’
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Bedeutung der Ostumgehung fiir Regensburg

Verkehrliche Auswirkungen
der neuen Pilsen-Allee

Kfz/Tag
30000

25000
20 000
15000
10 000

5000

0 —

Amberger Stral3e Sandgasse (nordlich ~ Chamer StraRe Griinthaler Stral3e
(nérdlich Einmiindung Brandlberger Strae) (in Gallingkofen)  (n6rdlich Vordere
NordgaustraRe) KeilbergstraRRe)

B Verkehrsaufkommen 2003 B Zihlung 2013
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Entlastung der Wohngebiete

m Oktober 2012 wurde der erste

Bauabschnitt der Ostumgehung

- die Strecke von Haslbach bis zur

Donaustaufer Strale - fiir den
Verkehr freigegeben. Im Sommer
2013 folgten die Kreuzung in der
Donaustaufer Strale vor dem Kalk-
werk und die darunter liegende Un-
terfiihrung. Seitdem wurde bereits
deutlich, dass die Ostumgehung
die erwartete Wirkung entfaltet:
Die Wohngebiete Konradsiedlung,
Wutzlhofen, Reinhausen und Sallern
verzeichnen heute deutlich weniger
Durchgangsverkehr als bei der letz-
ten Analyse im Jahr 2003.

Entlastung 2013 im Vergleich zum Verkehrsaufkommen 2003:

Amberger StraRe

(nérdlich Einmiindung NordgaustraRe): . . . . . minus 3 500 Kfz/24 Std.
Sandgasse

(nérdlich Brandlberger StraRe): ... ......... minus 2 500 Kfz/24 Std.
Chamer Stral3e

(in Gallingkofen): .............coiiui... minus 2 200 Kfz/24 Std.

(nérdlich Vordere KeilbergstraRe):. .. .. .. ... minus 3 800 Kfz/24 Std.

Das Verkehrsgutachten hatte fiir 2020 eine Auslastung der neuen Ostum-
gehung von 16 0oo Kfz pro 24 Stunden prognostiziert. 2013 lag die Zahl bei
rund 12 000 Kfz pro 24 Stunden. Mit der Er6ffnung des letzten Teilstiicks der
Ostumgehung wird sich ihre Wirksamkeit und damit die volle Entlastung
der Wohngebiete in den kommenden Jahren einstellen.

e

Die StrafSen

der Konrad-
siedlung werden
durch die neue
Ostumgehung
vom Verkehr
entlastet.
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Bessere Anbindung der
Gewerbegebiete

Die neue Ostumgehung verbindet die Gewerbegebiete im Norden und im
Osten der Stadt und verschafft diesen einen direkten Anschluss an die B 16
zum Bayerischen Wald. Insbesondere Haslbach, das erste und somit alteste
der vier groBen Gewerbegebiete Regensburgs, hat mit der Ostumgehung
bessere ErschlieBungswege bekommen. Im Laufe der Jahre haben sich hier
viele erfolgreiche und expansive Unternehmen von {iberregionaler Bedeu-
tung angesiedelt, die auf eine optimale Erreichbarkeit angewiesen sind.
Durch die neue Ostumgehung wird ein reibungsloser Verkehrsfluss aus al-
len Richtungen gewahrleistet.

Besseres
Radwegenetz

Parallel zur neuen Ostumgehung hat die Stadt
Regensburg Radwege mit einer Gesamtlange
von 7,7 km neu bzw. umgebaut. Jetzt gelangen
Radler direkt und gefahrlos vom Donauradweg
auf die beliebte Tourenstrecke liber Wutzlhofen
nach Falkenstein. Auch fiir Fahrradpendler bietet
sich die Strecke an.

Ehemaliger Bahniibergang
BaltenstraRe



Mehr
Sicherheit

Briicken, Unterfiihrungen und der neue FuBgangersteg
waren ganz wesentliche Kriterien bei der Planung der
Ostumgehung. Sie geben den FuBgangern und Radfah-
rern Sicherheit beim Uberqueren der StraBe und der
Bahnlinie. Die héhengleichen Bahniibergange Wutzlho-
fen und BaltenstraBe wurden zuriickgebaut, als Ersatz
dafiir dienen die Briickenneubauten in Verlangerung
der Coburger StralRe und die neue FuRR- und Radweg-
unterfiihrung an der BaltenstraBe. In absehbarer Zeit
wird noch ein Ful3- und Radwegsteg an der Sonderbur-
ger Stral3e gebaut. Die Stellen, an denen FulRganger und
Radfahrer sicher die Gleise liberqueren konnen, riicken
damit deutlich naher zusammen.

Die neuen Larmschutzwidnde erhéhen die Sicherheit
ebenfalls, da sie den direkten Zugang von den StraRBen
zu den Bahngleisen tiber weite Strecken verhindern.

Die friihere Uberschwemmungsgefahr im Wohngebiet
der Konradsiedlung besteht nicht mehr. Das Hangwas-
ser vom Brandlberg wird in ein neues Regenriickhalte-
becken mit Versickerung abgeleitet.
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Bau der Ostumgehung

Rad- und Gehweg

=== Schallschutz

J Verlangerung Brandlberger Briicke J Ausfahrtsbauwerk der Unterfiihrung



Legende

1 Pilsen-Allee

2 Umbau Donaustaufer StralRe
Querspange und Kreisel
Walhalla-Allee
Briicke liber die Hofer StraRRe

5  Briicke uber die Bahnlinie
Regensburg-Hof
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<N

Geh- und Radwegunterfiihrung
unter der Bahnlinie Regens-
burg-Hof

Geh- und Radwegunterfiihrung
unter der Pilsen-Allee
Verlangerung der Brandlberger

Briicke Uber die Pilsen-Allee

Unterfiihrung Donaustaufer n
Stralle

Briicken in der Walhalla-Allee

Geplanter FuB- und Radweg- n
steg auf Hohe der

Sonderburger Stralle H

1. Bauabschnitt, fertiggestellt Oktober 2012

2. Bauabschnitt, fertiggestellt November 2014

{J' Kreuzung Donaustaufer StraBe/Einfahrt Kalkwerk
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StralRen

Pilsen-Allee

Dieca.3,5 kmlange Neubaustrecke der Ostumgehungist
eine zweistreifige StralRe, die beidseits von Baumreihen
eingefasst ist. Die Breite der Fahrstreifen betragt jeweils
3,50 m. Hinter der 6stlichen Baumreihe verlauft parallel
zur StralRe ein Geh- und Radweg bzw. Wirtschaftsweg.
Die Gesamtstarke des frostsicheren Fahrbahnaufbaus

betragt 70 cm, davon sind 26 cm Asphaltschichten und
44 cm Frostschutz. Zur Entwasserung gibt es begriinte
Sickermulden. Bei starken Regenfdllen kann das Regen-
wasser Uber Notuberlaufe in die Kanalisation ablaufen,
so dass keine Uberflutungen méglich sind.



Umbau Donaustaufer Stralde

Die Donaustaufer StraRe im Abschnitt zwischen der Bahn-
unterfiihrung und dem Baseballstadion wurde im Zuge
der BaumaRnahme vollstandig erneuert und in Lage und
Hohe der neuen Situation angepasst. Wegen des hier ho-
heren Verkehrsaufkommens wurde ein starkerer Aufbau
mit 30 cm Asphaltschichten gewahlt. Die Fahrstreifen-
breite betragt 3,50 m. Die Anzahl der Fahrstreifen wurde
entsprechend dem erwarteten Verkehrsaufkommen und

Querspange und
Kreisel Walhalla-Allee

Die Verkehrsbeziehungen zwischen Wal-
halla-Allee, Odessa-Ring, Querspange zur
Donaustaufer Strae und der Zufahrt zum
Parkplatz der Donauarena werden Uiber einen
groRen Kreisverkehr verkniipft. Zur Optimie-
rung des Verkehrsflusses hat dieser in den
stark befahrenen Abschnitten zwei Fahrstrei-
fen. Die Fahrzeuge auf der Walhalla-Allee, die
nicht abbiegen wollen, kénnen den Kreisver-
kehr iiber zwei neue Briickenbauwerke kreu-
zungsfrei lberfahren. Die Fahrstreifenbreite
betragt hier 3,75 m.

Die Entwasserung wird sowohl iiber Stral3en-
ablaufe als auch uber begriinte Béschungen
und Sickermulden mit Notiiberlaufen sicher-
gestellt.

Der Umbau dieses Knotenpunktes erfolgte
in zahlreichen Bauphasen mit unterschiedli-
chen Verkehrsfiihrungen. Hierfiir waren um-
fangreiche Malnahmen wie provisorische
Ampeln, Verkehrsumleitungen und Verkehrs-
sicherungen erforderlich.

den erforderlichen Verkehrsbeziehungen zweibahnig/
vierstreifig angelegt und entsprechende Abbiegestreifen
eingerichtet. Die Entwasserung lauft groBtenteils tiber
die stadtische Kanalisation, teilweise auch liber begriinte
Boschungen und Versickerflaichen mit Notiiberlauf. Im
Rahmen des Umbaus wurden auch samtliche Ver- und
Entsorgungsleitungen unter der Stralle umverlegt.
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Bauwerke

Briicke tiber die Hofer Stralde
(2011/2012)

Das Briickenbauwerk ist eine Einfeldbriicke aus
Spannbeton und wurde in Ortbetonbauweise
als Plattenbalkenbriicke erstellt. Das Bauwerk
ist beidseitig gelagert und hat eine Stiitzweite
von 25,70 m. Die Briickenfliche betragt 334 m2.
Es wurden 940 m3 Beton und 100 t Stahl ver-
baut.

Briicke Uber die Bahnlinie Regensburg-Hof und tber die KreisstraRe R 6
Beseitigung des hohengleichen Bahniibergangs in der Chamer StraRBe (2011/2012)

Die Zweifeldbriicke Uberquert die Kreisstrale R 6 und
die Bahnlinie Regensburg-Hof. Die Spannbetonbriicke
wurde in Ortbetonbauweise unter Aufrechterhaltung
des Eisenbahnverkehrs errichtet. Zwischen der Kreisstra-
Be und der Bahnlinie ist der Briickeniiberbau auf zwei
Rundstiitzen gelagert. Als Querschnitt wurde fiir den

Uberbau eine Vollplatte gewéhlt. Technisch ist das Bau-
werk so ausgestattet und vorbereitet, dass der Bau einer
Oberleitung entlang der Bahnstrecke moglich ist. Die
Stlitzweiten der Briicke betragen 18,60 m und 15,510 m.
Die Gesamtbriickenflache betragt 444 m2.

Es wurden 1450 m3 Beton und 190 t Stahl verbaut.
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Geh- und Radwegunterfuhrung unter der Bahnlinie Regensburg-Hof
Beseitigung des hohengleichen Bahniibergangs BaltenstraBe (2012)

Die Rahmenbriicke hat eine Briickenflache von 71 m2,
Das Bauwerk ermoglicht die kreuzungsfreie Unterfiih-
rung eines Geh- und Radweges unter der Bahnlinie
Regensburg-Hof. Die Briickenstiitzweite betragt 6,60 m.
Das Bauwerk wurde als Halbrahmenbriicke neben der
Bahnlinie gebaut und in nur einem Wochenende unter

Geh- und Radwegunterfiihrung
unter der Pilsen-Allee (2010)

Die Rahmenbriicke wurde als erstes Bauwerk der
Ostumgehung im Jahr 2010 gebaut. Sie hat eine
Briickenflache von 107 m2 und erméglicht die Un-
terfiihrung eines Geh- und Radwegs unter der
neuen Pilsen-Allee. Im Osten ist der Geh- und Rad-
weg liber eine Rampe an den begleitenden Geh-
und Radweg der Ostumgehung angeschlossen.
Die Stlitzweite betragt 6,60 m, es wurden 360 m3
Beton und 45 t Stahl verbaut.

Gemeinsam ermoglichen die beiden Unterfiih-
rungen (6 und 7) das sichere Queren des Rad- und
FuRgangerverkehrs von der Konradsiedlung nach
Brandlberg.

Vollsperrung der Bahnstrecke in die Gleisachse verscho-
ben. Innerhalb weniger Stunden mussten der komplette
Bahnkorper riickgebaut, das Bauwerk verriickt und die
Gleise wieder auf dem neuen Bauwerk verlegt werden.
Auf der Unterfiihrung wurde eine Larmschutzwand er-
richtet. Es wurden 320 m3 Beton und 44 t Stahl verbaut.
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Verlangerung der Brandlberger Briicke tiber die Pilsen-Allee (2010/20M)

Das neue Briickenbauwerk verlangert die bestehende
Brandlberger Briicke nach Osten und uberquert die neue
Pilsen-Allee. Die Briicke wurde in zwei Bauabschnitten
unter Aufrechterhaltung des StraRenverkehrs errichtet.
Die beidseits gelagerte Einfeldbriicke schlie3t unmittel-
bar an das alte Widerlager der vorhandenen Brandlberger

Briicke an, welche die Bahnlinie Regensburg-Hof iiber-
quert. Die Stiitzweite der neuen Briicke betragt 27,55 m,
die Briickenfliche 567 m2. Der Uberbau der Briicke wurde
mit sieben Fertigteiltragern mit anschlieBendem Aufbe-
ton hergestellt. Es wurden 1440 m3 Beton und 135 t Stahl
verbaut.



Unterfihrung Donaustaufer Stral3e
(2010—-2013)

Die Unterfiihrungslange betragt insgesamt (einschlieR-
lich der Ein- und Ausfahrtsrampen) rund 320 m. Der Tun-
nel selbst ist 8o m lang und 4,70 m hoch. Die StraRenbrei-
te misst 6 m (eine Fahrspur und ein Pannenstreifen), dazu
kommen rechts und links der Fahrbahn Notgehwege von
jeweils 1 m Breite. Die Unterfiihrung bildet eine langge-
zogene Linkskurve. Um gute Sichtverhaltnisse zu gewahr-
leisten, wurde eine aufwendige Beleuchtungsanlage mit
42 Natriumhochdrucklampen und fiinf LED-Leuchten ein-
gebaut. Da die Unterfiihrung bis ins Grundwasser reicht,
musste sie als wasserdichte Wanne gebaut werden. Drei
Betonrohre unterhalb der Bodenplatte (sogenannte Du-
ker) sorgen dafiir, dass sich auch bei Hochwasser kein
Grundwasser aufRen an der Wanne anstauen kann. Fiir
das Unterfiihrungsbauwerk wurden 6 100 m3 Beton und
700 t Stahl verbaut.

Die Aufteilung der GesamtmaBnahme in zwei Bauab-
schnitte ermdglichte es, den StraBenverkehr von und
nach Schwabelweis wahrend der ganzen Bauzeit der Un-
terflhrung von August 2010 bis Juni 2013 aufrechtzuer-
halten.

Briicken in der Walhalla-Allee
tiber den neuen Kreisverkehr
(2013/2014)

Die beiden Briicken Uberfiihren die Walhalla-Allee liber
den neuen Kreisverkehr. Sie haben je eine Stiitzweite von
21,70 m und eine Gesamtbriickenfldche von ca.1 0oo m2.
Beide Bauwerke haben getrennte Uberbauten fiir die
Nord- und Siidfahrbahn, welche in Spannbetonbauweise
und in Ortbeton unter laufendem Verkehr errichtet wur-
den. Die Uberbauten sind als zweistegige Plattenbalken
ausgefiihrt. Fiir die beiden Briicken wurden 2 720 m3 Be-
ton und 205 t Stahl verbaut.



Geplanter FuB- und Radwegsteg auf Hohe der Sonderburger Stral3e

Voraussichtlich im Jahr 2016 entsteht auf Hohe der Son-  rund um den Brandlberg verkiirzt. Der neue Steg wird
derburger StraBe ein FuB- und Radwegsteg, der eine  von der Posener StrafRe aus liber eine Rampe bzw. Trep-
weitere Wegeverbindung liber die Pilsen-Allee und die  pe erreichbar sein und im Osten an das bestehende Ge-
parallel laufende Bahnstrecke schafft und die Wege zwi-  lande anbinden.

schen der Konradsiedlung und den Erholungsflachen

Treppenanlagen

An drei der neuen Briicken wurden
fir Fuganger und Radfahrer offent-
liche Treppenanlagen aus Naturstein
mit Gelander und teilweise mit Schie-
berampen gebaut. Zwei Treppenanla-
gen befinden sich in Haslbach an der
Hofer Stral3e sowie an der neuen Kreis-
stralle R 6 und eine weitere siidlich der
Griinthaler StraRBe.
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Ausgleich und
Neustrukturierung

er Bau der Ostumgehung beschriankte sich

nicht allein auf den Strallen- und Briickenbau.

Entlang der neuen Stralle mussten Eingriffe in

die Landschaft ausgeglichen, Larmschutz ge-
schaffen und Kanale bzw. Entwdsserungseinrichtungen
verlegt und neu gebaut werden.



Larmschutz fur die Anwohner

Aktiver Lairmschutz: Die Stadt Regensburg hat umfang-  Passiver Larmschutz: Trotz aktiver SchallschutzmaBnah-
reiche MaBnahmen fiir die Reduzierung des Stralen-  men, wie zum Beispiel Wanden und Wallen, kénnen bei

und Schienenlarms getroffen: StraRenbauprojekten die gesetzlich vorgeschriebenen
Schallschutzgrenzwerte nicht immer eingehalten wer-

= Bau einer rund 1600 m langen und 3,50 m hohen den. In diesen Fillen wird fir die betroffenen Anwe-
Larmschutzwand neben der Bahnlinie sen im Planfeststellungsverfahren ein grundsatzlicher
(Schutzhéhe: 2,50 m) Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen (wie

Schallschutzfenster oder Schalldammliifter) festgestellt.

-% Bau einer rund 1 500 m langen und bis zu 7 m ho-  Ob auch tatsachlich ein Anspruch besteht, wird im Ein-

hen Wall-Wand-Kombination westlich der Ostum-  zelfall bei einer Ortseinsicht ermittelt. Die Stadt un-

gehung terstiitzt die Eigentiimer dabei, fiir die tatsachlich be-

troffenen Raume Verbesserungen an ihren Gebauden

- Bau einer rund 250 m langen und bis zu 2,60 m ho-  vorzunehmen und erstattet ihnen die dafiir entstehen-
hen Schallschutzwand auf der Brandlberger Briicke ~ den Kosten.

Bei der Ostumgehung waren die gewahlten aktiven

-% Verwendung eines speziellen larmarmen Asphalts SchallschutzmaBnahmen so effektiv, dass nur 34 An-
auf den beiden Fahrspuren der Pilsen-Allee im wesen einen grundsatzlichen Anspruch auf passive
Bereich nordlich der Brandlberger Briicke bis zur Schallschutzmalnahmen hatten. Bei der Untersuchung
neuen Geh- und Radwegunterfihrung nérdlichvon  vor Ort blieben 16 Anwesen mit einem tatsachlichen
Woutzlhofen Anspruch ubrig. 15 Eigentlimer setzten die vorgeschla-

genen Verbesserungsmalinahmen schlielich auch um.
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Technische Daten zu den Larmschutzwanden

Larmschutzwand an der Posener Stral3e

Die Larmschutzwand an der Posener StraRe schiitzt die Wohnbebauung in der Konrad-
siedlung nicht nur gegen den Verkehrslarm, der auf der neuen Ostumgehung entsteht,
sondern dient auch als Schallschutz fiir die vorhandene Bahnstrecke. Sie wurde bereits
2010 gebaut, um die Anlieger schon wahrend der Bauzeit vor Bauldrm zu schiitzen.

Die Wand ist ca. 3,50 m hoch und hat eine Lange von rund 1 600 m. Die Lairmschutzkon-
struktion reicht von siidlich der Brandlberger Briicke bis nérdlich von Wutzlhofen. Gegriin-
det wurde die Wand auf Rammrohren, die Konstruktion der Wandelemente besteht aus
einem Stahlbetonsockel mit aufgesetzten Aluminiumelementen. In den Einmiindungsbe-
reichen der Stichstrallen zur Posener StralRe wurde die Wand mit Glaselementen versehen.

Larmschutzwand an der
Grunthaler StraRe

Die Larmschutzwand wurde am nérdlichen Fahrbahn-
rand der Griinthaler StraRBe gebaut. Sie besteht im Be-
reich der Stralle aus Aluminiumelementen, im Bereich
der Brandlberger Briicke wurde die Konstruktion mit
Glaselementen versehen. Die Wand ist bis zu 2,60 m
hoch und hat eine Gesamtlange von circa 250 m.

Wall-Wand-Konstruktion
entlang der Pilsen-Allee

Die Konstruktion reicht von der Brandlberger Briicke
bis nérdlich von Wutzlhofen und ist ca. 1 500 m lang.
Die Oberkante der Wand liegt bis zu 7 m hoher als die
StraRenachse der neuen Pilsen-Allee. Wie die anderen
Larmschutzwande ist auch diese Wand grundsatzlich
aus Aluminiumelementen gebaut und in einzelnen Ab-
schnitten mit Glaselementen versehen.



Grunflachen-Ausgleich

Um die Verkehrsstrome zu biindeln, verlauft die neue Ostumge-
hung direkt entlang der Bahnstrecke Regensburg-Hof. Diese An-
ordnung hat dariiber hinaus den Vorteil, dass die Eingriffe in das
Naherholungsgebiet gering gehalten werden konnten. Die Ein-
griffe konnten vor Ort ausgeglichen werden.

Insgesamt wurden:

%+ knapp 1000 Baume gepflanzt, inklusive 50 Obstbaume

+ 1,5 ha Halbtrockenrasen angelegt auf abgemagerten
Flachen

* 6 000 m?*Feldgeholze gepflanzt

- 7,3 ha straRenbegleitendes Griin mit artenreichen
Ansaaten angesat

-% 1,5 ha Griinland angelegt mit gebietsheimischem
(autochthonem) Saatgut

- 1,4 ha Ackerflachen extensiviert



Bild: Iris Mannig, Mannig 3D

Artenschutz

UmsiedlungsmalRnahmen vor Baubeginn

Auf dem Gebiet, auf dem die Ostumgehung gebaut werden sollte, waren sel-
tene Hieracien-Arten (Habichtskrauter) und zwei gefahrdete, geschiitzte Heu-
schreckenarten (blaufliigelige Sandschrecke und blaufliigelige Odlandschrecke)
heimisch. Diese mussten vor Baubeginn umgesiedelt werden. Dazu wurden im
Mai 2011 am Brandlberg West, in unmittelbarem Anschluss an das Naturschutz-
gebiet, 1,5 ha Ackerland als Ausgleichsflache nutzbar gemacht.

Ablauf der Umsiedlung ab 2010

-% Entnahme von Hieracien und zusatzlich von Samen der Hieracien am Ein-
griffsort. Die Pflanzen wurden anschlieBend in Topfen mit Spezialsubstrat
ein Jahr kultiviert, die Samen gelagert.

= Entnahme von Heuschrecken und Zwischensiedlung auf einer bestehen-
den Ausgleichsflache

-% Entnahme und Ausbringen von sandig-kiesigem Erdsubstrat nach Bepro-
bung (Feiner Gleisschotter) auf der Ausgleichsflache. Auf 3 8oo m? wurde
der Oberboden abgeschoben und abgefahren. Neben dem vorhandenen
Gleisschotter wurde Kalkschotter mit 10 cm Hohe aufgebracht.

- Gruppenweise Anpflanzung der verschiedenen Hieracien-Arten in das
vorbereitete Schotterbett und zusatzliche Anreicherung mit Samen.
Kennzeichnung mittels Pflocken.

- Ausbringen der beiden seltenen Heuschreckenarten

Die Hieracien- und Heuschrecken-Populationen haben sich seitdem gut und
stabil entwickelt. Das Umsiedlungsprojekt ist gegliickt.

Die Ausgleichsflache am
Brandlberg wurde in vier
Zonen eingeteilt:

1.

Extensive Wiesenflachen mit gebiets-
heimischem Saatgut (im Naturschutz-
gebiet Brandlberg gewonnen und
speziell aufbereitet)

2.

Waldrand-/Saumgesellschaften (spe-
zielle Pflege halt die Flachen offen)

3.

Extensive Ackerflachen (Boden wer-
den gegrubbert, dadurch offen und
locker gehalten; Moglichkeiten fiir
Insekten und Reptilien)

4.

Flache fiir die seltenen Hieracien- und
Heuschrecken-Arten (3 800 m2)




Kanalbau- und

Entwasserungsmalinahmen

KanalbaumalRnahme nordlich der Griinthaler StraRe

Umfang:

* 1450 m Sammelkanal mit einem Durchmesser von
2,40 m mit zugehorigen Schichten und Bauwerken

% 1300 m Oberflachenwasser- und Grundwasserab-
leitungskanal fiir die Deponie Haslbach mit einem

Durchmesser bis 800 mm

% 400 m Anschlusskanale

Unter der Pilsen-Allee wurde ein neuer Sammelkanal ge-
baut, um den Hauptsammelkanal in der Posener Straf3e
zu entlasten. Fiir den Stadtteil Konradsiedlung ist damit
die Uberstaugefahr bei besonders groRen Regenereignis-
sen entscharft. Der neue Kanal wurde so grofl angelegt,
dass er auch fiir weitere Baugebiete ausreicht. AuBerdem
erhielten bebaute Einzelgrundstiicke in Haslbach und
am Brandlberg, die bisher noch nicht an die Kanalisation
angeschlossen waren, einen Kanalanschluss. Der Oberfla-
chenwasser- und Grundwasserableitungskanal der De-
ponie Haslbach wurde an den StraBenverlauf angepasst
und neu gebaut. Mit dem Erdaushub aus dem Kanalbau
wurde ein Teil des geplanten Larmschutzwalles parallel
zur Bahnlinie geschiittet.



KanalbaumalRnahme
Donaustaufer StralRe

Der Mischwasserkanal in der Donaustaufer StraRe wur-
deandie neuebauliche Situation angepasst undin neuer
Trasse verlegt.

Umfang:
-% ca. 850 m Kanalleitungen bis Durchmesser 1,35 m
mit zugehorigen Schachten und Bauwerken

Entwdsserungsmalinahme
Brandlberg

Auf Hohe der Baltenstralle schiitzt ein neues Regen-
riickhalte-/Sickerbecken mit Graben und Leitungen vor
Uberschwemmungen durch Hangwasser vom Brandl-
berg.

Regenriickhaltebecken
Héhe Baltenstrafse
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Umbauten im Walhalla-Kalkwerk

Der siidliche Abschnitt der Pilsen-Allee verlauft zwischen der Donaustaufer
StraBe und der Griinthaler StraBe 6stlich der Bahnstrecke Regensburg-Hof.
Um nicht zu nahe an die Wohnbebauung am Brandlberg heranzuriicken
und um weitere Wohnbebauung in diesem Bereich zu ermoglichen, wurde
der Anschluss der Pilsen-Allee an die Griinthaler StralRe siidlich der Brandl-
berger Briicke errichtet. Dazu und fiir die Weiterfiihrung der Pilsen-Allee
nach Suden waren Eingriffe in das Werksgelande der Firma Walhalla Kalk
erforderlich.Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens vereinbarten Stadt
und Walhalla Kalk einvernehmlich Entschadigungen und AusgleichsmaR-
nahmen auf dem Firmengelande.

Ruckbau von Bahnanlagen

Fiir die Trassenfreimachung der siidlichen Pilsen-Allee war der Riickbau des
ehemaligen Rangierbahnhofs WalhallastraBe sowie von zwei Streckenglei-
sen erforderlich. Gleichzeitig wurde der Gleisanschluss des Kalkwerks neu
hergestellt. Im Rahmen dieser MalBnahmen wurden groRe Mengen an
schadstoffbelastetem Gleisschotter je nach Belastungsklasse richtlinien-
konform weiterverwendet oder umweltvertraglich entsorgt.

Umbau Parkplatz Donauarena

Im Zuge des Baus der Ostumgehung wurde der Parkplatz Donauarena er-
weitert und nach Siiden verschoben. AuBerdem erhielt er eine neue, deutlich
grolRziigigere Zufahrt. Anstelle der alten Rampe, die von der Walhalla-Allee
aufden Parkplatz fiihrte, ist er jetzt iiber den neuen Kreisverkehr erschlossen.
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Zahlen zum Bau
der Ostumgehung

- Die Ingenieure und Bauhandwerker haben fiir
die Briicken, Unterfiihrungen und sonstigen
Bauwerke rund 13 5oo m3 Beton, 1500 t Stahl
und 12 000 m*Larmschutzwande verbaut.

= Entlang der Ostumgehung sind 6,2 km neue
Radwege entstanden und 1,5 km vorhandene
umgebaut worden.

= Im StraBennetz sind 6 km neu und 2,5 km
umgebaut worden.

= Dafilir waren rund 300 ooo m3 Erdbewegungen,
90 000 m3 Humusbewegungen, 235 000 m?
Asphaltflachen, 4,5 km Schutzplanken und

12 500 m Entwasserungsleitungen notig.

= FUr die Stadtentwdsserung wurden 4 km
Anschluss- und Sammelkanale mit Durchmes-
sern bis 2,4 m mit den zugehorigen Schachten
hergestellt.

- Die Stralenbeleuchtung umfasst rund 305

Leuchten, die meisten davon mit energiespa-
render LED-Technik.

+ Es wurden 6 Ampelanlagen um- bzw. neu ge-
baut.
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Beteiligte an Planung und Bau

Bauherr, Projektkoordination und Bauiiberwachung
-+ Stadt Regensburg, Tiefbauamt

Planungen
% Sehlhoff GmbH, Vilsbiburg
<+ SRP Schneider & Partner Ingenieur Consult GmbH, Kronach
Ingenieurbiiro Grassl, Miinchen
- Blro Flora und Fauna, Regensburg
-~ BBl Bauer Beratende Ingenieure GmbH, Regensburg
- Ingenieurbiiro Leonhard Decker, Regensburg
-+ Stadt Regensburg, Tiefbauamt
-+ Stadt Regensburg, Gartenamt
-+ Stadt Regensburg, Amt fiir 6ffentliche Ordnung und StraBenverkehr

Beteiligte Baufirmen
-+ Brendel Bau GmbH, Regensburg
- Stratebau GmbH, Regensburg
-+ Guggenberger GmbH, Mintraching
% Fahrner Bauunternehmung GmbH, Barbing
Berger Bau GmbH, Passau
-% Ferdinand Tausendpfund GmbH & Co. KG, Regensburg
- Strabag AG, Roding
- Xaver Lutzenberger GmbH & Co. KG, Pfaffenhausen
-% h-eb Ingenieurbau GmbH, Passau
Pro Bau Ingenieur- und Rohrleitungsbau GmbH, Passau
= Braumann-Tiefbau GmbH - Spezialtiefbauarbeiten, Wilsdruff/Herzogswalde
< Mayerhofer Hoch-, Tief- und Ingenieurbau GmbH, Simbach am Inn
~% Rosl GmbH, Regensburg
- Secutec GmbH, Friedberg
- Rudolf Schrader GmbH — Garten- und Landschaftsbau, Ingolstadt
-% Majuntke GmbH, Deggendorf
- @Garten- und Landschaftsbau Herfurth GmbH, Ketzerbachtal
- Siemens AG, Minchen
- Swarco Traffic Systems GmbH, Unterensingen










