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Ermittlung der Verkehrsdaten zum Larmgutachten, BP 279

1. Aufgabenstellung

Das vorliegende Verkehrsgutachten wird im Zuge des in Aufstellung befindlichen Bebau-
ungsplans Nr. 279, Mobilitatsdrehscheibe am Unteren Wohrd erstellt.

Der Ausschuss fur Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen hat am 19.11.2019
(VO/19/16044/61) die Umsetzung einer Mobilitatsdrehscheibe am Unteren Wéhrd beschlos-
sen. Mit einem weiterem Beschluss vom 17.09.2024 (VO/24/21400/61) ist die Anzahl von
moglichen Stellplatzen durch die Mobilitdtsdrehscheibe am Unteren Woéhrd auf max. 1.000
(Bewohnerstellplatze, oberirdische Stellplatze, Parkhaus) festgesetzt worden.

Im Zuge des Bebauungsplans wird ein Larmgutachten erstellt. Fur dieses werden im vorlie-

genden Gutachten die Verkehrsdaten fiir die Ermittlung des StraRenlarms als auch des Anla-
genlarms ermittelt.

2. Aufbereitung der Datengrundlage

2.1. Zahldaten

Der Bebauungsplan 279 liegt an der Stra3e Unterer Wohrd, die im Ostlichen Bereich in die
Rampen der Nibelungenbriicke miindet. Die heutige Erschlielung der Parkierungsanlage er-
folgt Gber die westlich des Platzes gelegene Einmindung der Stralle Am Winterhafen.

Folgende Verkehrserhebungen liegen an den Knotenpunkten des angrenzenden Strallennet-
Zes Vor:

Knotenpunkt 1 (Zahlpunkt 035QW): WdéhrdstralRe/Am Winterhafen/P Unterer Wohrd
e 8 h-Zahlung (06-10 Uhr und 15-19 Uhr) fur 2022

Knotenpunkt 2 (Zahlpunkt 035RaW): Wohrdstralie/Westrampe Nibelungenbriicke
e 8 h-Zahlung (06-10 Uhr und 15-19 Uhr) fir 2023

Knotenpunkt 3 (m Zahlpunkt ZP035): Nibelungenbricke/Wdhrdstralle

e 8 h-Zahlung (06-10 Uhr und 15-19 Uhr) fir 2022
e 24 h-Z&hlung fir 2016

Die Zahldaten wurden gesichtet und hinsichtlich der Relevanz und Plausibilitat bewertet.
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Abbildung 1: Lage der Zahlstellen ZP (blau) und Knotenpunkte KP (schwarz) im Untersuchungsgebiet
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Ermittlung der Verkehrsdaten zum Larmgutachten, BP 279

2.2. Analysefall 2022

Fur die Analyse des bestehenden Verkehrsaufkommens der Parkierungsanlage und des
Strallenverkehrs im angrenzenden Stral3ennetz sind die Erhebungsdaten aus dem Jahr
2022 zugrunde gelegt worden. Die beiden 8-Stunden-Zahlungen der ZP035 und ZP035QW
sind mithilfe des Handbuch zur Bemessung von Strallenverkehrsanlagen /Q1, HBS/ auf die
Verkehrsbelastungen (DTV) im StralRennetz fir das Analysejahr 2022 ermittelt worden.

Der ZP035 liefert keine Aussagen zu den Verkehrsstarken zwischen 6stlicher und westlicher
Rampe der Nibelungenbriicke. Im Jahr 2023 ist daher eine zusatzliche Erhebung am
ZP035RaW durchgeflihrt worden, aus der die Anteile ermittelt werden konnten.

Im Zuge der Berechnung des DTV fur den ZP035QW ergab sich, dass mehr Fahrzeuge in
die Parkierungsanlage einfuhren, als wieder herausfahren. Ursache hierfur ist, dass an der
Parkierungsanlage mehr Fahrzeuge nach 19 Uhr ausfahren, als es die Faktoren des HBS
unterstellen. Es ist daher unterstellt worden, dass im Laufe eines Tages die Anzahl an Ein-
und Ausfahrten gleich grof} ist. Die Anzahl der Ausfahrten ist angepasst und die Fahrten ent-
sprechend der Verhaltnisse aus der Erhebung auf die Streckenabschnitte verteilt worden.

Die verwendeten Zahlungen wurden zu unterschiedlichen Zeitpunkten im Jahr durchgefihrt,
sodass trotz der Verwendung der entsprechenden Faktoren nach /Q1, HBS/ Abweichungen
der Verkehrsstarken zwischen den ZP035QW und ZP035RaW auftreten. Diese wurden be-
hoben, indem die Verkehrsstarken am ZP035QW als mafgeblich betrachtet wurden. Die
Verkehrsstarken am ZP035 wurden mittels Faktor kalibriert.

Die Abbildung 2 beinhaltet die ermittelte DTV-Werte fiir die Analyse 2022.
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Abbildung 2: Verkehrsbelastungen Analyse 2022: DTV in [Kfz/24h] und SV in [%]

3. Verkehrsprognose 2040

3.1.  Prognose-Nullfall 2040

Die Verkehrsstarken (DTV) des Prognosenulifalls 2022 sind anhand der ,Verkehrsprognose
2025 als Grundlage fiir den Gesamtverkehrsplan Bayern®/Q2, iie/ mittels jahrlichen Wachs-
tumsfaktor fur Kfz-Verkehre auf das Jahr 2040 linear hochgerechnet worden. Dies umfasst
eine Zunahme auf allen Abschnitten von 12,6 % im Zeitraum von 18 Jahren. Auch fir den
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Ermittlung der Verkehrsdaten zum Larmgutachten, BP 279

bestehenden Parkplatz unterliegen die Verkehre der Zunahme. Obwohl kein Ausbau im Null-
fall vorgesehen ist, ist v.a. bei kostenfreien Parkplatzen eine Zunahme der Verkehrsstarken
auch eine Steigerung der Parksuchverkehre zu erwarten.

Im Untersuchungsgebiet wird der Schwerverkehr (SV) vom Bus-Verkehren dominiert. Die
Prognose fiir den Offentlichen Verkehr (OV) ist daher anders zu behandeln. Da bei starkerer
Nachfrage im OV i.d.R. zun&chst die Fahrzeugflotte durch Erhéhung des Fassungsvermo-
gens angepasst wird, bleiben die Anzahl an OV-Fahrten konstant. Fiir den Schwerverkehr ist
daher keine Zunahme unterstellt worden.

Die Verkehrsstarken fur den Prognosenullfall sind in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 3: Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall 2040: DTV in [Kfz/24h] und SV in [%]

3.2. Prognoseplanfall

3.2.1. Grundlagen

Aufbauend auf dem Prognosenullifall erfolgt die Abschatzung und Verteilung der zusatzlich
zu erwartenden Kfz-Verkehre der neu geplanten Parkierungsanlage durch den B-Plan 279.
Aufgrund der Neuorganisation der Platzflache sowie der ErschlieBung werden zunachst die
Verkehrsanteile des bestehenden Parkplatzes herausgerechnet. Anschlielend ist die Erzeu-
gung der neuen Parkierungsanlage auf das Stralennetz verteilt und umgelegt worden.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung wird i.d.R.
nach Bosserhoff durchgefiihrt. Danach werden fiir bestimmte Gebietstypen und geplanten
Nutzungen das Verkehrsaufkommen ermittelt. Fir alleinstehende Parkierungsanlagen, ohne
genau Nutzungszugehorigkeit, trifft Bosserhoff jedoch keine Aussagen.

Daher wurde fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Parkierungsanlage die
.Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamt fir Umwelt“ /Q3, PPL/ zugrunde gelegt.

Mittels Tabelle 33 auf Seite 84 kbnnen Anhaltswerte N der Bewegungshaufigkeit fir ver-
schiedenen Parkplatzarten ermittelt werden. Je Bezugsgrof3e (Stellplatz) wird die Anzahl an
Bewegungen je Stunde (Bo x h) fir den Tag (6 — 22 Uhr) und die Nacht (22 — 6 Uhr) mittels

Faktor definiert.
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Ermittlung der Verkehrsdaten zum Larmgutachten, BP 279

Die Parkierungsanlage wird kunftig in zwei Bereiche unterteilt sein. In einen westlichen Be-
reich fur Bewohner, der Uber die StralRe ,Am Winterhafen®, sowie einen 6ffentlichen bewirt-
schafteten Bereich, der Uiber eine neue Einmindung 6stlich der Jugendherberge erschlossen
sein wird.

Auf Grundlage von /Q3, PPL/ sind fur die beiden Bereiche die Tag- und Nacht-Werte ermit-
telt worden. Fur den Bewohnerbereich sind die Faktoren fir oberirdische Parkplatze in
Wohnanlagen verwendet worden. Fir den 6ffentlichen Bereich sind die Faktoren fir allge-
mein zugangliche und gebuhrenpflichtige Parkhduser in der Innenstadt zugrunde gelegt wor-
den.

Fur die Mobilitatsdrehscheibe sind in nachfolgender Tabelle die ermittelten Tag- und Nacht-
werte dargestellt, getrennt flir den Bewohnerparkplatzbereich (heutige Zufahrt) und die neue
Parkierungsanlage (Zufahrt neue Erschliefungsrampe):

Parkplatzart N = Bewegungen | Anzahl N = Bewegun-
/ (Bo x h) Stell- Lgen/h
Tag Nacht | platze Tag Nacht
6—22 Uhr | 226 Uhr 6—22 Uhr | 226 Uhr

Zufahrt West Wohnanlage
Bewohnerpark- | Parkplatz (oberir-

platz disch) 0,4 0,05 86 35 5
Zufahrt Ost Parkplatz oder Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zugéanglich
Mobilitatstreff | Parkhaus gebih- 05 0,01 914 457 10

renpflichtig

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen fiir die Parkierungsanlage an den Zufahrten KP 1 und KP 3

3.2.2. Begrundung zur Verwendung der Werte fur den Bereich Ost:

Bei der Parkplatzlarmstudie handelt es sich um eine grol3 angelegte Feldstudie, bei der Park-
platze in Bayern untersucht wurden und fiir verschiedene Parkplatzarten u.a. Faktoren zu
Bewegungshaufigkeiten abgeleitet wurden.

Die geplante Parkierungsanlage am Unteren Wohrd ist nicht eindeutig einer Parkplatzart zu-
ordenbar. Aufgrund der Lage und Ausstattung sowie der geplanten Nutzung und des Tarifan-
gebotes stehen grundsatzlich drei Parkplatzarten zur Wahl: P+R-Platz, Parkplatz oder Park-
haus in der Innenstadt, allgemein zugéanglich.

Die Werte fiir die Parkplatzart ,,P+R-Platz“ nach /Q3, PPL/ werden nicht verwendet, da diese
nur fir geblUhrenfreie Parkplatze gelten. Sie wirden fir den Tageszeitraum zu wenig Verkehr
unterstellen und fur den Nachtzeitraum zu viel.

Die Parkierungsanlage befindet sich zwar im Innenstadtbereich, jedoch befinden sich im un-
mittelbaren Umfeld am Unteren Wohrd keine gréReren Ansammlungen an Geschaften, die
mit einer kurzen Parkdauer einhergehen. Die Entfernung zur Altstadt geht mit einem Umstieg
auf andere Verkehrsmittel (Bus, Rad, E-Scooter usw.) und damit langere Parkdauern einher.
Fir die Parkierungsanlage ist eine Tarifstruktur angedacht, die neben kurzen und mittleren
Parkdauern auch besondere Angebote flir Pendler, Berufstatige und Hotelgaste im Innen-
stadtbereich beinhaltet. Diese Gruppen weisen eine langere Verweildauer auf, als es die
Werte fur einen gebuhrenpflichtigen Parkplatz im Innenstadtbereich nach /Q3, PPL/ vorse-
hen wirden.

Als maf3gebliche Einflussfaktoren auf die Nutzungsdauer der Parkierungsanlage sind die
Lage im Stadtraum und die Entfernung zu potenziellen Zielen der Innenstadt sowie die vor-
gesehene Tarifstruktur festgestellt worden. Die klnftige Tarifstruktur gilt sowohl fur die eben-
erdig bewirtschafteten Stellplatze als auch fir die Stellplatze im Parkhaus. Eine Unterschei-
dung der Parkdauer zwischen beiden Typen, wie es die Parkplatzlarmstudie vornimmt, ist in
diesem Fall nichtzutreffend bzw. ware fehlerhaft.
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Ermittlung der Verkehrsdaten zum Larmgutachten, BP 279

Die Erzeugungsraten bzw. die zu erwartenden Bewegungen anhand der Stellplatzanzahl fir
die Parkplatzart ,Parkhaus, gebuhrenpflichtig“ nach /Q3, PPL/ bilden die zu erwartende Nut-
zung und Parkdauer somit zutreffend ab und wird flr den gesamten Ostlichen Bereich ver-
wendet.

3.2.3. Ergebnisse

Die Ergebnisse der Parkplatzlarmstudie geben Tageswerte, Nachtwerte und die unguns-
tigste Nachtstunde aus. Eine Ermittlung des DTV ist anhand des Tageswert moglich. Hierfur
wurde der Tageswert mit dem Spitzenstundenwert MSVw gleichgesetzt. GemaR /Q1, HBS/
sind der werktagliche Verkehr (DTVw) und anschlieRend auf den durchschnittlichen Tages-
verkehr (DTV) mittels Faktoren berechnet worden.

Die Verteilung der Parkplatzverkehre im angrenzenden Strallennetz erfolgt flir den Bewoh-
nerbereich entsprechend der Anteile aus dem ZP035W. Die Verteilung der Parkplatzver-
kehre der 6stlichen Zufahrt erfolgt in Richtung Nibelungenbrucke. Die Umlegung der Ver-
kehrsstrome auf die Strallenabschnitte erfolgt entsprechend der Anteile aus der Erhebung
des ZP035 Richtung Norden und Siiden.
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Abbildung 4: Verkehrsbelastungen Planfall 2040: DTV in [Kfz/24h] und SV in [%]

4. Ermittlung der Verkehrsdaten fur die Larmberechnung

Fur den Analysefall, den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall werden die Verkehrsda-
ten fir die schalltechnischen Untersuchungen gemaf der Richtlinie fur Larmschutz an Stra-
Ren RLS-19 bereitgestellt.

In der RLS-19 werden folgende Fahrzeuggruppen unterschieden:
* Pkw bestehend aus Pkw, Pkw mit Anhanger, Lieferwagen < 3,5t zGG
* Lkw1 bestehend aus Lkw ohne Anhanger > 3,5t zGG, Busse
* Lkw2 bestehend aus Lkw mit Anhanger > 3,5t zGG, Sattelzug mit Auflieger, Krad

Aufgrund der Larmproblematik werden Krader dem Schwerverkehr, speziell der Fahrzeug-
gruppe Lkw2 zugeordnet. Sofern es die Datengrundlage zuldsst, sollen Krader als separate
Fahrzeuggruppe gefiihrt werden.

Den in der RLS-19 unterschiedenen Fahrzeuggruppen werden die folgenden Fahrzeugarten
der Zahlung zugeordnet:
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Ermittlung der Verkehrsdaten zum Larmgutachten, BP 279

RLS-19 - Bezeichnung Zahldaten
Pkw Pkw, Lfw

Lkw1 Bus + Lkw
Lkw?2 LZ + Krad

Tabelle 2: Zuordnung der Fahrzeugarten der Z&hlung zu den Fahrzeuggruppen nach RLS-19

Anhand des DTV kénnen die durchschnittlichen Tageswerte (Mr) und Nachtwerte (My) sowie
die Anteile der Fahrzeuggruppe p1 und p2 mittels Tabelle 2 RLS-19 ermittelt werden. Da je-
doch aus dem Jahr 2016 eine 24-Stunden-Zahlung des ZP035 vorliegt, werden die ortlich
bekannten Anteile verwendet: Der Anteil des Tagesverkehres betragt 95% und der Anteil des
Nachtverkehrs betragt 5%. daraus ergeben sich folgende von der RLS-19 abweichende Fak-
toren zur Berechnung der Tages- und Nachtwerte:

Mr = 0,059 x DTV
My = 0,007 x DTV

Erfasst wurden die Daten getrennt fur Pkw, Bus, Lfw, Lkw und LZ. Krader wurden nicht er-
fasst. Da nach Einschatzung aber auch motorisierte Zweirader Bestandteil des Fahrzeugmi-
xes im Umfeld der Mobilitatsdrehscheibe sind, wurde fir die Larmberechnung ein Anteil von
0,5% des Leichtverkehrs (Pkw und leichte Nutzfahrzeuge) als Krader hinzugerechnet.

Die Aufteilung des Schwerverkehrs auf die Lkw1 und Lkw2 nach RLS-19 erfolgt anhand der
Anteile dieser beiden Fahrzeugsegmente in den Zahldaten. Aus dieser Grundlage ergeben
sich am Gesamt-SV ein Anteil Lkw1 am Gesamt-SV von 99 % und ein Anteil Lkw2 am Ge-
samt-SV von 1%.

Die durch den Nachtanleger verursachten Fahrverkehre des Busbetriebes, werden geman
der Angaben aus Abschnitt 6.3 fir den Tages- und Nachtzeitraum sowie flr die Ermittlung
des DTV des Planfalls bertcksichtigt.

Zudem ist die Andienung der Parkierungsanlage durch den Alstadtbus ,EMIL" vorgesehen.
die zusatzlichen Fahrten sind gemaf der Angaben aus Abschnitt 6.2 bertcksichtigt.

Damit liegen ortsnahe Datengrundlagen fur die Ermittlung der Verkehrsdaten fur Larmbe-
rechnungen nach RLS-19 vor, bei denen die Anteile der Fahrzeugklassen getrennt nach den
Tag- und Nachtanteilen aus den Zahldaten der vorliegenden 24-Stunden-Zahlung ermittelt
wurden. Die nachfolgende Tabelle enthalt die Analysewerte, welche die Grundlagendaten fir
Larmberechnungen darstellen. Anhand der Analysewerte sind unter Berlicksichtigung der
verschiedenen Entwicklungen im Pkw- und Schwer-/Busverkehr die Anteile fir den Prog-
nose-Nullfall und Prognose-Planfall 2040 ermittelt worden.

: tags nachts
HESET (6900 _22.00Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
Nr. | Bezeichnung plin[%] | p2in[%] | p1in[%] | p2in [%]
0 | Zufahrt Bewohnerparkplatz 0 0 0
I Wohrdstralle West 8 1 13 0
I WohrdstralRe, zw. Am Winterhafen 8 1 13 0
und Abzweig Ostrampe
Il | Ostrampe 8 1 9 0
IV | Westrampe, zw. Ostrampe und Zu- 8 1 13 0
fahrt neu
V | Westrampe 8 1 13 0
VI | Zufahrt neu 0 0 2 0

Tabelle 3: Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 am Tages- und Nachtverkehr aus der Zahlung

Alle Grafiken und Tabellen zu den DTV-, Tages- und Nachtwerten fir die Analyse, den Prog-
nose-Nullfall und den Prognose-Planfall befinden sich in der Anlage 1.2.
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Ermittlung der Verkehrsdaten zum Larmgutachten, BP 279

Die Verkehrserzeugung der Parkierungsanlage, die fur die Ermittlung des stral3enseitigen
Verkehrslarms erforderlich ist (vgl. Anhang Abb. 3.1 und 3.2), liefert abweichende Daten zu
der Berechnung der Tag- und Nachtwerte, die fir die Ermittlung des Anlagenlarmes erforder-
lich sind (vgl. Tabelle 4). Die Berechnungsmethodik der Verkehrsstarken fur StralRenver-
kehrslarm nach RLS-19 und Anlagenlarm nach TA Larm unterscheiden sich hinsichtlich der
betrachteten Zeitraume. Die stralienseitigen Werte nach RLS-19 geben die Anteile der Ta-
ges- und Nachtverkehrsstarken (Mt mit 16 Stunden und My mit 8 Stunden) am Gesamtver-
kehr aus. Die nach TA Larm berechneten Verkehrsstarken ergeben eine durchschnittliche
Tages- und Nachtstunde (vgl. Tabelle 1). Beide Berechnungen sind daher getrennt fur 6ffent-
liche Strallen und Parkierungsanlagen zu betrachten.

5. Leistungsfahigkeitsberechnung am Knotenpunkt der neuen Erschliefungsstralle

Im vorliegenden Gutachten sind der werktagliche Verkehr (DTVw) und der durchschnittliche
Tagesverkehr (DTV) gemaf /Q1, HBS/ mittels Faktoren ermittelt worden.

Der werktagliche Verkehr (DTVw) bildet die Grundlage fiir die Leistungsfahigkeitsberech-
nung der im angrenzenden Stralennetz befindlichen Knotenpunkte. Nach /Q1, HBS/ sind die
Berechnungen flr vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte durchgefiihrt worden. Es zeigt sich, dass
an den Knotenpunkten KP 1 und KP 2 kinftig weiterhin eine gute Verkehrsqualitat (QSV B)
vorliegt. Der neue Knotenpunkt KP 3 wird eine Verkehrsqualitat der Stufe C aufweisen. Auf-
grund der Leistungsfahigkeit ware eine Signalisierung des Knotenpunktes nicht erforderlich.
Jedoch wird aufgrund der raumlichen Nahe sowie der verkehrlichen Verflechtungen der bei-
den Knotenpunkte 2 und 3 empfohlen, eine gemeinsame Signalisierung zu gunsten der Ver-
kehrssicherheit vorzusehen.

Die entsprechenden Zuschlage sind im Larmgutachten zu bertcksichtigen.

6. Verkehrsdaten zur Berechnung des Anlagenlarms

6.1. Verkehrsstarken

Die Berechnung des Anlagenlarms erfolgt nach TA-Larm. Fir die Parkierungsanlage missen
daher Fahrten bzw. Verkehrsstarken ermittelt werden, die auf den Flachen stattfinden. Hier-
fur wird die /Q3, PPL/ verwendet. Die ermittelten Anlagenverkehre aus Abschnitt 3.2
(Prognoseplanfall) bilden die Grundlage. Diese sind auf der Parkplatzflache zu verorten.

Der Parkplatz ist hierfur in homogene Bereiche eingeteilt worden, flr die die mdgliche Anzahl
an Stellplatzen, auf dem Parkplatz oder innerhalb des geplanten Parkhauses, ermittelt
wurde.

Zudem sind die Stellplatze hinsichtlich ihrer Nutzung, fir Bewohner oder 6ffentlich zugang-
lich, unterschieden worden.

Abbildung 5 zeigt die Einteilung der Parkierungsanlage in 6 Bereiche, sowie die jeweilige An-
zahl an Stellplatzen fir Bewohner (grun), im Parkhaus (blau) und auf der Platzflache
(orange). Des Weiteren sind die Standorte fir die Halststellenbereiche des Busverkehrs im
Zuge des Nachtanlegers (7) und flr den Alstadtbus (8) gekennzeichnet.
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Abbildung 5: Parkplatzeinteilung nach homogenen Bereichen

Fir die sechs Bereiche sind die Verkehrsstarken anhand der Tabelle 33 /Q3, PPL/ wie in Ab-
schnitt 3.2 berechnet worden.

Bewegungen N
Einheit BO unglinstigste
Parkplatzart (Stellpkitze) Tag 6 - 22 Uhr |Nacht 22 - 6 Uhr Nachtstunde
Wohnanlage
Parkplatz (oberirdisch) [1 Steliplatz | 0,4 [ 0,05 | 0,15
I 1 I I
Parkplatz oder Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zugénglich
Parkhaus, gebUhrenpflichtig |1 Stellplatz | 0,5 | 0,01 | 0,04
Bewegungen N
. Stellplatz- unglinstigste
Bereich / Lage anzahl Tag 6 - 22 Uhr (Nacht 22 - 6 Uhr Nachtstunde
1: stdl. Jugendherberge, Bewohnerparkplatz 6 2 0 1
2: West, Bewohnerparkplatz 80 32 4 12
3: Mitte-West, bewirt. oberird. Stellplatze 105 68 1 4
4 Mitte-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 69 35 1 3
5. Nord-Ost, Parkhaus (h=16m) 580 290 6 23
6 Nord-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 160 80 2 6

Tabelle 4: Anzahl an Fahrten je Parkplatzbereich

6.2. Berucksichtigung Altstadtbus Emil

Der Altstadtbus (Elektro-Midibus) wird die Parkierungsanlage kuinftig vrsl. Montag bis Freitag
im 20-Minuten-Takt im Zeitraum zwischen 9 und 20 Uhr andienen. Damit erhéht sich der
DTV sowie der Schwerverkehr um zusatzlich 33 Fahrten je Richtung.

Fur die larmtechnische Berechnung nach RLS-19 sind damit zusatzlich 66 Bewegungen/24
Stunden fir die Fahrzeuggruppe Lkw1 im Tagzeitraum auf der WéhrdstraRe und der neuen
Zufahrt zu bericksichtigen. Die Anteile in den Abschnitten |, II, IV und VI kénnen der An-
lage 1.2 entnommen werden.

Fur die Berechnung des Anlagenlarms nach TA-Larm werden ebenso 66 Bewegun-
gen/Stunde fir den Tageszeitraum berlcksichtigt.
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Der Altstadtbus wird das Gelande Uber die neue Zufahrt anfahren und anschlieend stidlich
des Pakhauses in den Bereichen 4 und 6 gemafR Abbildung 5 wenden. Der Bereich der
neuen Bushaltestelle ist mit Ziffer 8 in obiger Abbildung gekennzeichnet.

6.3. Berucksichtigung des Nachtanlegers

Fir den kunftigen Betrieb des am Parkplatzgelande angrenzenden geplanten Nachtanlegers
sind anhand der Schalltechnischen Untersuchung zur Schiffsanlagestelle Altes Eisstadions
/Q4/ 5 Bus-Fahrten in der ungunstigsten Nachtstunde zu bertcksichtigen. Diese werden fur
die Berechnung des Anlagenlarms nach TA-Larm Gbernommen. Daraus abgeleitet werden
zudem je 1 Bewegungen/Stunde fir den Tages- und Nachtzeitraum.

Des Weiteren werden die Fahrverkehre des Busverkehrs fir die RLS-19 Berechnung fir den
DTV mit 10 Bewegungen/24 Stunden berticksichtigt.

Gegenwartig liegt kein konkretes Betriebskonzept vor. Es ist jedoch davon auszugehen,
dass im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr ein Schiff die Anlegestelle anfahren wird und dort
bis zum nachsten Tag verweilt. Eine Weiterfahrt ist erst im Tageszeitraum zwischen 6 und
22 Uhr vorgesehen.

In Abbildung 5 ist der Standort fiir die Bushaltestelle fir den Nachtanlage mit Nummer 7 ge-
kennzeichnet.

6.4. Sonstige zu beachtende Sachverhalte im Zuge der Larmberechnung

Geschwindigkeiten:

Die Stralten des angrenzenden Hauptstra3ennetzes sind auf der Bundesstralte (Rampen
der Nibelungenbriicke) mit 50 km/h befahrbar. Im Bereich der westlichen Wohrdstrale gilt
zwischen Hausnummer 12 und 59 Tempo 30 in beide Fahrtrichtungen (siehe Abbildung 6).

Die Fahrgassen und Stral3en im Bereich der Parkierungsanlage (heutiger Parkplatz) werden
kiinftig ebenfalls als Parkplatz genutzt werden.

Fur die Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung ist eine Geschwindigkeit von

30 km/h anzunehmen. Aufgrund der begrenzten Streckenlangen und Topografie sowie der
Parkvorgange werden Geschwindigkeiten von 30 km/h nicht Gberschritten werden.

Fur die Verkehrsflachen innerhalb des Sondergebietes (SO) ist ebenfalls die Geschwindig-
keit von 30 km/h anzusetzen.

Auf dem klnftigen Parkplatz sowie innerhalb des Parkhauses werden aufgrund der Geomet-
rie und der Ein- und Ausparkvorgange hier voraussichtlich nur Schrittgeschwindigkeit erwar-
tet.
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.|'I !
Abbildung 6: Standorte der Verkehrszeichen

Fahrbahnbelage

Alle Fahrgassen und Strallen im Bereich der Parkierungsanlage werden im Zuge der Mal3-
nahme asphaltiert.
Die RLS-19 bietet die Mdglichkeit der Anwendung von Straf3endeckschichtkorrekturen fur
bestimmte larmmindernde Deckschichttypen (vgl. RLS-19, Tabelle 4a). Grundsatzlich sind
nachfolgende zwei Deckschichtstypen gemal RIS-19, Tabelle 4a, Zeile 2 und 4 im Zuge des
Neubaus maoglich:
e Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstump-
fung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
e Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreu-
material der Lieferkérnung 1/3

Im Bereich der WohrdstralRe sollen diese im Zuge des Larmgutachtens aufgrund der erwar-
teten Mehrkosten mdglichst keine Anwendung finden.
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Anlage 1.1

i!\/ﬁ :—__EE’ € 4.818 (6%)

4.141(7%) e
N T 3187(9%) > e

2475 (11%) > y
Y

€ 17.822(4%) ,
16.806 (4%) >

VARA
; & J - =
' . fj
=) ¢ g1
=a, “__-ha-...\.‘ E§ _____
Ia
< R
~ o
va

Fonrasias

e

an

* a

e LR D)
Kfz/h]

<
—— ey
Abbildung 1.2: Streckenbelastungsplan — Analyse My (Nacht, 0,7%) in [




Anlage 1.1 Prognose-Nulifall — 2040 (+0,7% p.a.)
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Anlage 1.1 Planfall — 2040, 1.000 Stellplatze
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Anlage 1.2 Planfall — 2040, 1.400 Stellplatze
Abschnitt tags nachts Bemerkungen
(6.00 — 22.00 Uhr) (22.00 — 6.00 Uhr) Geschwindigkeiten
. 1in 2in 1in 2in
Nr. Bezeichnung M+ p[%] p[%] My p[%] p[%]
0  Zufahrt Bewohnerparkplatz 112 0 0 12 0 0 30 km/h
I Wohrdstralle West 390 8 1 46 13 0 30 km/h
| Wohrd§trar5e, zw. Am Winterhafen und 472 8 1 56 13 0 30 km/h und 50 km/h
Abzweig Ostrampe
o lll | Ostrampe 195 8 1 23 9 0 50 km/h
g IV | Westrampe, zw. Ostrampe und Zufahrt 295 8 1 35 13 0 50 km/h
© neu
&< | V  Westrampe 205 8 1 35 13 0 50 km/h
VI | Zufahrt neu - - - - - - -
VIl Nibelungenbricke Nord 2043 8 1 207 13 0 50 km/h, je Richtung: 2
Geradeaus und 1 Busspur
VIII | Nibelungenbriicke Sid 1743 8 1 242 13 0 50 km/h, je Richtung: 2
Geradeaus und 1 Busspur
0 | Zufahrt Bewohnerparkplatz 126 0 0 15 0 0 30 km/h
I | WohrdstralRe West 435 7 1 52 13 0 30 km/h
il Wohrd§trar5e, zw. Am Winterhafen und 507 7 1 63 13 0 30 km/h und 50 km/h
Abzweig Ostrampe
T | I Ostrampe 217 7 1 26 9 0 50 km/h
; v X\(laistrampe, zw. Ostrampe und Zufahrt 329 7 1 39 13 0 50 km/h
§ V  Westrampe 329 7 1 39 13 0 50 km/h
S | VI Zufahrtneu - - - - - - -
3 . m — -
s VIl | Nibelungenbriicke Nord 2207 8 1 262 13 50 km/h, je Richtung: 2
Geradeaus und 1 Busspur
VIII | Nibelungenbriicke Sid 1935 8 1 230 13 50 km/h, je Richtung: 2
Geradeaus und 1 Busspur




Anlage 1.2

Planfall — 2040, 1.400 Stellplatze

Abschnitt tags nachts Bemerkungen
(6.00 — 22.00 Uhr) (22.00 — 6.00 Uhr) Geschwindigkeiten
. p1in p2in p1in p2in
Nr. Bezeichnung M+ (%] [%] Mn [%] [%]
0  Zufahrt Bewohnerparkplatz 22 0 0 4 0 0 30 km/h
I Wohrdstralke West 426 7 1 51 13 0 30 km/h
5 i 1 30 km/h und 50 km/h
_ il '\i\\{)ohrd_stra[&e, zw. Am Winterhafen und 449 8 53 13 0
= zweig Ostrampe
[T
S | I Ostrampe 308 4 1 37 6 0 50 km/h
o 1 50 km/h
$ Y, X\(/;Jstrampe, zw. Ostrampe und Zufahrt 416 5 49 9 0
o
§ | V Westrampe 440 5 1 52 9 0 50 km/h
E VI | Zufahrt neu 288 2 0 34 2 0 30 km/h
VIl Nibelungenbricke Nord 2447 8 1 290 13 0 50 km/h, je Richtung: 2
Geradeaus und 1 Busspur
VIl | Nibelungenbriicke Std 2000 8 1 237 13 0 50 km/h, je Richtung: 2
Geradeaus und 1 Busspur
Tabelle zur Anlage 1.2: Zusammenstellung der Verkehrsdaten flir ldrmtechnische Berechnung nach RLS-19
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Anlage 1.3

Varianten Baufeldausnutzung, fir Berechnung des Anlagenlarms

Bewegungen N/(BOxh)
Einheit BO unglinstigste
Parkplatzart (Stellpliitze) Tag 6 - 22 Uhr |Nacht 22 - 6 Uhr Nachtstunde
Wohnanlage
Quelle:  Tparkplatz (oberirdisch) [1 Stellplatz | 0,4 0,05 | 0,15
Parkplatz- I I I
larmstudie |Parkplatz oder Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zugénglich
Parkhaus, gebiihrenpflichtig [1 Stellplatz | 0,5 0,01 | 0,04
Bewegungen N
. Stellplatz- unglinstigste
Bereich / Lage anzahl Tag 6 - 22 Uhr [Nacht 22 - 6 Uhr Nachtstunde Bemerkung
1: sudl. Jugendherberge, Bewohnerparkplatz 6 2 0 1 PP (oberirdisch) Wohnanlage |
definiert 2: West, Bewohnerparkplatz 80 32 4 12 PP (oberirdisch) Wohnanlage
:a'r”';tf_r 3: Mitte-West, bewirt. oberird. Stellplatze 105 53 1 4 PP, gebiihrenpflichtig
b erF;i ch 4: Mitte-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 69 35 1 3 PP, geblhrenpflichtig
5: Nord-Ost, Parkhaus (h=16m) 580 290 6 23 PH, gebuhrenpflichtig
6: Nord-Ost, bewirt. oberird. Stellplatze 160 80 2 6 PP, gebUhrenpﬂichtig
zusatzliche |7: Nachtanleger 5 1 1 5 gem. Gutachten Nachtanleger
Busfahrten |8. Altstadtbus EMIL 1 66 0 0 elektro Midibus, kein laden

Tabelle zur Anlage 1.3: Verkehrsdaten zur Berechnung des Anlagenlérms in [Bewegungen / Stunde]



