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Zusammenfassung

Die Stadt Regensburg plant derzeit auf den Flur-Nrn. 403/39, 403/40, 403/41 und
517/3 die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 273 ,Ostlich der Grunewaldstrake* in
Regensburg.

Innerhalb des Plangebietes entstehen verschiedene Baufelder mit einem durch-
gehenden Nutzungsmix. Die Gebietscharakteristik entspricht einem Urbanen Gebiet
(MU). Eine mogliche Nutzungsverteilung sieht ca. 55 % Wohnen, 33 % Handel und
Dienstleistung mit KiTa und 10 % Gastronomie vor.

In folgendem Gutachten wurden die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsge-
rauschimmissionen ermittelt und beurteilt. Des Weiteren wurde die Gewerbelarm-
situation unter Berlcksichtigung der Vorbelastung und der durch das Plangebiet ent-
stehenden Zusatzbelastung ermittelt und nach TA Larm beurteilt:

Die Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrsgerausche:

e Es wirken die Verkehrsgerdusche der B 15 (Landshuter Stral3e), der BAB A3,
der Benzstral3e und der Grunewaldstral3e sowie der Gleisstrecken 5860, 5861
und 5500 auf das Plangebiet ein.

e Tagsuber ergeben sich im Nahbereich der Landshuter Stral3e und der BAB A3
Beurteilungspegel nach den RLS-90 bis zu 72 dB(A) an den stral3enzugewand-
ten Ost- und Sudfassaden. An den der BenzstraRe und Grunewaldstral3e zuge-
wandten Westfassaden ergeben sich bis zu 64 dB(A). Im Bereich der Innenhofe
ergeben sich tagstber bis zu 62 dB(A).

¢ Wahrend der Nachtzeit errechnen sich an den starker beaufschlagten Ost- und
Siudfassaden Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A). Stockwerksabhangig erge-
ben sich am gesamten sidlichen Kopfbau des MU 4 Beurteilungspegel von
mehr als 60 dB(A). An den lbrigen Westfassaden und im Bereich der Quartiers-
platze sowie in den Innenbereichen errechnen sich bis zu 58 dB(A) nachts.

¢ Auf den Freibereichen der Quartiersplatze errechnen sich Beurteilungspegel
von bis zu 65 dB(A), in den Innenhdfen unter 60 dB(A). Auf den mit Griinflachen
geplanten Dachbereichen ergeben sich maximal 62 dB(A) bis 64 dB(A).

e Die Gebietskategorie MU ist in der DIN 18005 derzeit noch nicht berlicksichtigt.
In der hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen 16. BImSchV wird das
Urbane Gebiet wie ein Mischgebiet behandelt. Der Schutzbedarf wird deswegen
fur die Beurteilung des Verkehrslarms vergleichbar dem eines Mischgebietes
(MI) angesetzt.

¢ Die Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 von 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts fir Mischgebiete (MI) werden teilweise erheblich Gberschritten.

¢ Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MU von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts werden ebenfalls noch tberschritten.

¢ In der weiteren Planung sind Schallschutzmafinahmen notwendig.

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Seite 4
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Verkehrslarmzunahme in der Nachbarschaft

Bedingt durch das dem Vorhaben zuzurechnende Verkehrsaufkommen ist an den
bestehenden Gebauden in der Nachbarschaft mit einer Verkehrslarmzunahme zu
rechnen. Die Differenz zwischen dem Beurteilungspegel fiir den Prognose-Planfall
2035 und den Prognose-Nullfall 2035 (d. h. ohne Umsetzung des Vorhabens) betragt
maximal 3,5 dB an 10 7 wahrend der Nachtzeit, der Beurteilungspegel liegt allerdings
mit 51,8 dB(A) unter den IGW der 16. BImSchV.

An 10 6 und 10 9 werden Ausldsewerte von 3 dB gerade erreicht, die IGW an 10 6
sowohl im Prognose-Planfall als auch im Prognose-Nullfall und an 10 9 erstmalig im
Prognose-Planfall um 0,8 dB Uberschritten.

Die Grenze der Zumutbarkeit von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird nicht
Uberschritten.

Nach Beriicksichtigung aller stadtebaulichen Belange / Notwendigkeiten seitens der
Stadt ware es moglich diese Uberschreitung einer Abwagung zuzufiihren.

Gewerbegerausche im Bebauungsplangebiet:

¢ Aufgrund der Vorbelastung der bestehenden gewerblichen Betriebe wird der
Bebauungsplanumgriff vor allem im ndrdlichen Bereich mit hohen Gewerbe-
gerauschimmissionen beaufschlagt. Tagsiber werden die IRW fir MU-Gebiete
von 63 dB(A) aus Vorbelastung und Zusatzbelastung durchwegs eingehalten.

e Wahrend der Nachtzeit ergeben sich im Bereich des MU 1 und MU 2 Uber-
schreitungen der IRW von 45 dB(A) um bis zu 6 dB nahe der TG-Einfahrt und
zusatzlich durch das bestehende Stern-Center.

¢ An der Sudwestfassade des MU 3 ergeben sich im Bereich der Stellplatze des
Hotels 45 bis 46 dB(A) und somit rechnerische Uberschreitungen von maximal
1 dB(A).

¢ Schallschutzmafinahmen sind notwendig.

Gewerbegerauschsituation in der Nachbarschatft:

e Wahrend der Tagzeit werden die IRW nach TA Larm in der Nachbarschaft
sicher eingehalten.

e An IO 1und IO 8b werden die IRW nachts eingehalten.

e AnlO 6, 10 7 und 1O 9 resultiert die Uberschreitung der IRW nach TA Larm aus
der Vorbelastung (Stern-Center, Hotel Mercure).

¢ An IO 8 besteht eine privatrechtliche Nachbarschaftsvereinbarung, in der ver-
einbart ist, dass an den dem Bebauungsplan zugewandten Ost- und Sidfassa-
den des Bauvorhabens ,Kodisch® Immissionsorte von Wohn- und Schlafraumen
im Sinne der TA Larm ausgeschlossen werden.

e Weitere Schallschutzmalinahmen sind nicht notwendig.

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Seite 5



4_02_Ber_1D.DOCX:27. 12. 2021

S:\M\Proj\146\M146824\M14682

MULLER-BBM

Grundsatzlich vorstellbare SchallschutzmaRnahmen zeigt Kapitel 6.

Kapitel 7 enthalt Vorschlage fur die Festsetzung von Schallschutzmaflinahmen im
Bebauungsplan.

Fur den technischen Inhalt verantwortlich:

.~

Dipl.-Ing. (FH) Thorsten Otto
Telefon +49 (0)89 85602 — 344

Projektverantwortlicher

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlieflich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftichen Genehmigung durch Miiller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.

e,
iB/EE\m{ (( DAKKS Durch die DAKKS nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018
:4,,////\\\\\?: Deutsche akkreditiertes Priflaboratorium.
KRS Akkreditierungsstelle Die Akkreditierung gilt nur fiir den in der
D-PL-14119-01-01 Urkundenanlage aufgefiihrten Akkreditierungsumfang.

D-PL-14119-01-02
D-PL-14119-01-03
D-PL-14119-01-04
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Regensburg plant derzeit auf den Flur-Nrn. 403/39, 403/40, 403/41 und
517/3 die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 273 ,Ostlich der Grunewaldstrake* in
Regensburg.

Innerhalb des Plangebietes entstehen verschiedene Bereiche mit einem durchgehen-
den Nutzungsmix. Die Gebietscharakteristik entspricht einem Urbanen Gebiet (MU).
Im nordéstlichsten Bereich ist ein Hochhaus mit Dienstleistungs- bzw. Einzelhandels-
gewerbe im Erdgeschoss und Buroraumen in den Obergeschossen geplant. Std-
westlich angrenzend soll ein Einzelhandel zur Nahversorgung im Erdgeschoss und
dariiberliegend eine Kindertagesstatte mit Freibereichen im Innenhof angesiedelt
werden.

Des Weiteren sieht der Bebauungsplan Studentenwohnen, geférderten Wohnungs-
bau, frei finanziertes Wohnen, Handel und Dienstleistung und ggf. Gastronomie vor.

Die Dachflachen werden fast durchgehend begrunt, teilweise werden dort auch Grin-
flachen zum Verweilen mit parkéahnlichem Charakter geplant.

Im folgenden Gutachten werden die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsge-
rauschimmissionen (Stral3e und Schiene) ermittelt und beurteilt. Des Weiteren wird
die Gewerbelarmsituation inklusive der vorhandenen Vorbelastung und der durch das
Plangebiet entstehenden Zusatzbelastung ermittelt und nach TA Larm beurteilt.

Folgende Abbildung zeigt den zugrundeliegenden Bebauungsplanentwurf:

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Seite 7
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Abbildung 1. Planentwurf Bebauungsplan Nr. 273 der Stadt Regensburg [1],
bgsm Stadtplaner.
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2.1 Verkehrsgerausche — DIN 18005
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Hinweise zur Bericksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [8]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [9] schalltechnische Orientierungswerte
LAullen® fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiin-
schenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Orientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe-und und
Freizeitlarm Freizeitlarm

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

Die Gebietskategorie MU ist in der DIN 18005 sowie der hilfsweise herangezogenen
16. BImSchV derzeit noch nicht berlcksichtigt. Der Schutzbedarf wird deswegen flr
die Beurteilung des Verkehrslarms vergleichbar dem eines Mischgebietes (MI) ange-
setzt.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

- Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Glberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrtin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belan-
ge Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nah-
men (z. B. geeignete Gebadudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmafinahmen — insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Seite 9
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- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Manahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem
Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr mdéglich.

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemafn DIN 18005 [8] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir
den jeweiligen Einzelfall von den zustéandigen Genehmigungsbehérden zu entschei-
den.

In der uns bekannten Verwaltungspraxis werden fur die o. g. Abwéagung der Ver-
kehrsgerausche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4],
herangezogen, welche streng genommen ausschlief3lich fir den Neubau und die
wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] dar-
gestellt:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime
und Altenheime

Reine Wohngebiete (WR),
Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK),
Dorfgebiete (MD), Urbane Gebiete

Gewerbegebiete (GE) 69 59

57 47

64 54

Ferner fuhrt die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fur Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 folgendes aus:

»l-..] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmald erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befurchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 db (A) tags und 60 db (A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwéagung er-
reicht. [...]"

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Seite 10
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2.2 Zunahme des Verkehrslarms in der Nachbarschaft

Bezuglich der von einem neuen Baugebiet auf den bestehenden Verkehrswegen in
der Nachbarschaft hervorgerufenen Verkehrslarmzunahme gibt es keine abschlie-
Benden Richt- oder Grenzwerte technischer Regelwerke, anhand derer geurteilt wer-
den kann.

Die Zumutbarkeit der Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen in der Nachbar-
schaft orientiert sich zumeist an grundsatzlichen Aussagen der Larmwirkungsfor-
schung, den Empfehlungen thematisch verwandter Regelwerke zu &hnlichen Frage-
stellungen, der einschlagigen Verwaltungspraxis und der aktuellen Rechtsprechung
zum Thema.

In den meisten Fallen werden zur Beurteilung hilfsweise als erste Abwagungsschwel-
len die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [9] bzw. die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [4] herangezogen. Sofern die 0. g. Werte (unabhéngig
von der Hohe der zu erwartenden Pegelzunahme) im Prognose-Planfall unterschrit-
ten bzw. eingehalten werden, kénnen i. d. R. malRgebliche Belastigungen ausge-
schlossen werden. Weitere Schallschutzmaf3nahmen werden in diesem Fall norma-
lerweise nicht ergriffen.

Wird der Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm durch eine dem Bauvorhaben zuzu-
rechnende Verkehrsbelastung dartiber hinaus erhoht, orientiert sich die Beurteilung
bzw. die Notwendigkeit fur Schallschutzmaf3nahmen i. d. R. an der Hohe der Pegel-
zunahme. Weitergehende MalRnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind
zumeist dann angezeigt, wenn in Anlehnung an Kapitel 7.4 der TA Larm [6] bzw. an
die Ausfuhrungen der 16. BImSchV [4] die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
erstmals oder weitergehend Ubertroffen werden und die Pegelzunahme (aufgerundet)
mindestens 3 dB betragt. Fallt die Pegelzunahme geringer aus, ist sie von den
betroffenen Anwohnern kaum mehr wahrnehmbar und kann — eine entsprechende
Abwaégung aller stadtebaulichen Belange vorausgesetzt — im Einzelfall zugemutet
werden.

Die Grenze der Zumutbarkeit bzw. Obergrenze der Abwégung ist zumeist dann
erreicht, wenn — bedingt durch die einem Bauvorhaben zuzurechnende Verkehrs-
belastung — die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft die in der einschlagigen
Rechtsprechung formulierte ,,enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle® erstmals
oder weitergehend berschreiten. Diese ist nicht abschliel3end festgelegt, betragt
aber in der Rechtsprechung ca. 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in
Wohngebieten. D. h., sofern durch die dem Bauvorhaben zuzurechnende Verkehrs-
larmbelastung die letztgenannten Werte erstmals oder weitergehend Uberschritten
werden, sind i. d. R. MalBnahmen zum Schutz der bestehenden Nachbarbebauung
angezeigt, ohne dass es einer Pegelzunahme von 3 dB oder mehr bedarf. An dieser
Stelle kbénnen bereits geringere La&rmzunahmen weitere LArmschutzplanungen not-
wendig machen.

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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2.3 Gewerbegerdusche — TA Larm

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG [3]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom

26. August 1998 (TA Larm [6]) mit der Anderung vom 01. Juni 2017 heranzuziehen.
Sie enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhéngigkeit von der Gebietsein-
stufung.

Immissionsrichtwerte in dB(A)

Gebietseinstufung tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

e e . s
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

(MI\/I:;:I\;]Dlll\(/leKr;] und Dorfgebiete 60 45

Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Aufgrund besonderer Verhaltnisse kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausge-
schoben oder vorverlegt werden. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitragt.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in H6he von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Fur Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und
Industriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu beriicksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerdusche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind getrennt zu beurteilen.
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Die TA Larm enthalt weiterhin u. a. folgende ,besondere Regelungen® und Hinweise:
o Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kon-
nen die Immissionsrichtwerte flr die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der
fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdht wer-
den. Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei
nicht Gber-schritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larm-
minderungstechnik eingehalten wird.

Unter Punkt 3.2.1 der TA Larm ist beschrieben, dass die Genehmigung einer Anlage
im Regelfall auch dann nicht zu versagen ist, wenn unabhangig der Vorbelastung der
Immissionsrichtwert um 6 dB unterschritten wird. Ist dies der Fall, gilt die Anlage
immissionsschutztechnisch als nicht relevant.

Freibereiche

Innerhalb des Umgriffs sind auf einigen Dachern parkéhnliche Griinflachen zum Ver-
weilen geplant.

Durch Verkehrslarmimmissionen ist auf den Freibereichen der KiTa die Einhaltung
der Orientierungswerte fur Wohngebiete von 55 dB(A) und in den brigen Freiberei-
chen fur Mischgebiete von 60 dB(A) anzustreben, die Grenze der Zumutbarkeit liegt
bei 64 dB(A).

Durch Gewerbelarmimmissionen auf den Freibereichen der Kindertagesstatte ist
ebenfalls ein Richtwert von 55 dB(A) anzustreben. Die Einhaltung dieses Richtwerts
ist situationsbedingt oft nicht moglich, eine Uberschreitung des Richtwerts bis zu den
Immissionsrichtwerten eines Mischgebiets von 60 dB ist ggf. noch vertretbar.

Maf3gebliche Immissionsorte in der Nachbarschaft

Das geplante Bebauungsplangebiet liegt siidwestlich der Landshuter Straf3e, nérdlich
der BAB A3 in Regensburg. Ostlich angrenzend befindet sich Wohnbebauung. Fiir
alle Berechnungen die den Bebauungsplan betreffen, werden folgende Immissions-
orte untersucht:

Tabelle 4. MaRRgebliche Immissionsorte.

Immis- Flur Nr. Adresse Gebietsausweisung  IRW nach TA L&rm
sionsort
Tag Nacht
01 553 Landshuter StrafRe 121 Ml 60 45
106 403/37 GrunewaldstralRe 14 Ml 60 45
107 728/2 Grunewaldstral3e 6 Ml 60 45
108 403/36 Grunewaldstralle 2 Ml 60 45
109 403/32 BenzstralBe la WA 55 40

Die Lage der Immissionsorte zeigt die Abbildung im Anhang A auf Seite 4.
Die Immissionsorte 10 2 bis 10 5 befinden sich innerhalb des Bebauungsplanumgriffs
mit der Gebietseinstufung MU (IRW: 63 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts).
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Der Emissionspegel Ly e einer StralRe (Emissionspegel in 25 m Abstand von der Stra-
Renmittelachse) wird nach den RLS-90 nach der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil
sowie Zu- und Abschlagen fir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, Straf3en-
oberflachen und Steigungen > 5 % berechnet.

Hinweis:

Seit dem 01. Marz 2021 ist die Uberarbeitete Fassung der 16. BImSchV mit Hinweis
auf die RLS-19 in Kraft getreten. Aufgrund des bereits laufenden Bebauungsplan-
verfahrens wird nach [5] 86 im Folgenden weiterhin mit der RLS-90 gerechnet.

Der Lkw-Anteil sowie die prozentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und
Nachtzeitraum wird gemaf diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abh&ngigkeit
von der StraRengattung festgelegt — sofern keine genauen Zahlergebnisse vorliegen.

Im vorliegenden Fall liegt fur die angrenzenden StraRenabschnitte auf der Lands-
huter StralRe, der Benzstrafl3e und der GrunewaldstralRe eine Verkehrsuntersuchung
,Bebauungsplan Ostlich der GrunewaldstralRe“ der Fa. Gevas vom 11.12.2019 vor.
Darin enthalten ist der Prognose-Nullfall und der Prognose-Planfall fir das Jahr 2035
[21]. Fir die Bundesautobahn A3 sowie die Zu- und Abfahrtsbereiche der A3 auf die
Landshuter Strafl3e liegen fir den Feststellungsentwurf des 6-streifigen Ausbaus der
A3 Prognosezahlen aus der schalltechnischen Untersuchung der Firma Mohler und
Partner vor [27].

Direkt stdlich der Einfahrt Benzstraf3e befindet sich an der Landshuter Stral3e eine
Bushaltestelle fur die Linien 2, 9, 5a, 11a, 22, 23 und 31. In Summe ist mit 168 Fahr-
ten tags und 16 Fahrten nachts zu rechnen. Nach dem Ansatz der Parkplatzlarmstu-
die sind folgende Schallleistungspegel fir die Haltebucht zu berticksichtigen:

LWAytag = 87,2 dB(A) Und LWA'nacht = 80 dB(A)

Auf der Landshuter Straf3e wird mit einer Referenzgeschwindigkeit von 60 km/h, auf
der Grunewald- und der BenzstralRe mit jeweils 50 km/h und auf der Bundesautobahn
A3 mit 130 km/h gerechnet.

Steigungen von mehr als 5 % treten in den relevanten Bereichen nicht auf. Ein
Zuschlag fur Steigungen ist daher nicht zu vergeben. Im Kreuzungsbereich Lands-
huter Stral3e / Benzstral3e befindet sich eine Lichtsignalanlage, welche bei der
Berechnung bericksichtigt wird.

Die Berechnung der Schallemissionspegel wird im Berechnungsprogramm durchge-
fuhrt und kann dem Anhang C entnommen werden. Die Lage der Schallquellen ist
Anhang A auf Seite 2 zu entnehmen.
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Die wichtigsten Eingangsgrofien und die berechneten Schallimmissionspegel sind in der nachfolgen-
den Tabelle zusammengefasst dargestellt:

Tabelle 5. KenngréRen der berticksichtigten StraBenverkehrswege.

StralRe Prognose- DTV  Min Kfz pro pin % Vi Lmein dB(A)
Berechnung Stunde in km/h
tags nachts tags nachts tags nachts
Landshuter StralRe nordwestlich BenzstraBe  Nullfall 2035 26.479 1.589 246 8,4 6,1 60 68,4 59,5
Landshuter Stral3e nordlich A3 Nullfall 2035  25.865 1.552 241 8,1 6,2 60 68,2 594
BenzstralRe westlich Landshuter Straf3e Nullfall 2035 4500 270 30 11.3 125 50 60.5 51,2
BenzstralRe Stern-Center- GrunewaldstralRe Nullfall 2035 4.167 250 28 11,5 13,6 50 60,2 51,2
BenzstralRe westlich Grunewaldstralle Nullfall 2035 3.073 184 20 149 125 50 59,7 49,5
Grunewaldstralie Nullfall 2035 1646 99 11 3,2 0 50 52,9 4172
Landshuter StraRe nordwestlich BenzstraBe  Planfall 2035 27.500 1.650 284 8,0 7,9 60 68,4 60,7
Landshuter StraRe nordlich A3 Planfall 2035 26.646 1.599 275 7,8 7.7 60 68,2 60,5
Landshuter Stral3e Sudlich A3 Planfall 2035 19.990 1.199 209 55 8,3 60 66,1 59,9
BenzstralRe westlich Landshuter StralRe Planfall 2035 6583 395 68 8,4 9,3 50 61,2 53,8
BenzstralRe Stern-Center- GrunewaldstralRe Planfall 2035 6250 375 65 8,5 7,7 50 61,0 53,2
BenzstralRe westlich Grunewaldstrafie Planfall 2035 3.219 193 34 13,9 148 50 59,7 52,2
Grunewaldstralie Planfall 2035  4.052 243 41 2,6 3,0 50 56,5 49,1
Autobahnzubringer nordlich Planfall 2035 10.046 603 111 54 8,9 50 61,9 55,9
BAB A3 Universitat bis Burgweinting Planfall 2035 37.042 2.223 594 18,1 374 130 759 71,7
FR West
BAB A3 Universitat bis Burgweinting Planfall 2035 37.042 2.223 594 17,9 371 130 76,0 71,7
FR Ost
BAB A3 Burgweinting Planfall 2035 36.485 2.189 586 17.6 37,0 130 759 716
bis Reg.-Ost
FR West
BAB A3 Burgweinting Planfall 2035 36.603 2.196 586 17,4 26,8 130 759 716
bis Reg.-Ost
FR Ost
Es bedeuten:
DTV Durchschnittliche Téagliche Verkehrsmenge in Kfz pro Stunde fir das
genannte Prognosejahr
M Mafigebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz pro Stunde
p prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs (> 2,8 t zul. Gesamtgewicht)
Vzul zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h
Lm,e Emissionspegel in dB(A) fur die Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr bzw.
die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) berechnet fiir das angegebene
Prognosejahr
M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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3.2 Schienenverkehr

In dieser Untersuchung werden folgende DB-Strecken bericksichtigt (siehe Abbil-
dung auf Seite 4 im Anhang C):

e Strecke 5860, Regensburg Hbf. — Weiden
e Strecke 5861, Regensbhurg Ost — Regensburg Hafenbriicke
e Strecke 5500, Regensburg Hbf. — Minchen/Passau

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw'a eines Schienenwegs wird nach der
Schall 03 [11] aus den Fahrzeugkategorien, Anzahl und Art der Wagen, Achsen und
Fahrzeugeinheiten, Bremssystemen und Fahrgeschwindigkeiten der Ziige berechnet.
In den Berechnungen werden die Rollgerausche, aerodynamische Gerausche,
Aggregatgerausche sowie Antriebsgerausche der einzelnen Zugeinheiten bertick-
sichtigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quellhéhen geman Schall 03:2015 [11] erfolgt durch das Ausbreitungsberechnungs-
programm.

Die fur die Berechnung der lAngenbezogenen Schallleistungspegel bendtigten Anga-
ben und die Lage der befahrenen Gleise haben wir von der Deutschen Bahn AG fir
das Prognosejahr 2030 [12] erhalten.

Die Zugzahlen sowie die resultierenden Gesamtpegel der langenbezogenen Schall-
leistung Lw‘a kbnnen dem Anhang B entnommen werden. Sie sind fiir das Prognose-
jahr 2030 in der folgenden Tabelle zusammengefasst. Die Berechnungen wurden
nach der Schall 03 [11] durchgefuhrt.

Tabelle 6. Resultierender Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lw‘a der Schie-
nenstrecken 5500, 5860 und 5861 nach Schall 03-2015 (Prognose 2030), tags/nachts
in dB(A).

Strecken Nr. Strecke Fahrtrichtung Lw‘a in dB(A)
tags nachts
5500 Regensburg — Minchen/Passau Minchen/Passau 88,9 89,1
5500 Regensburg - Miinchen/Passau Regensburg Hbf. 89,0 89,1
5860 Regenburg Hbf — Weiden beide 85,8 80,6
5861 Regenburg Ost — Regensburg Hafenbriicke beide 87,7 89,5
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Gewerbegerausche — Vorbelastung
Mercedes Benz Service-Stern-Center

Nordlich an das Planungsareal angrenzend besteht das Mercedes-Benz Stern-Cen-
ter. Der Betrieb beschéftigt knapp 160 Mitarbeiter, betreibt Werkstatten fir Pkw,
Nutzfahrzeuge, Busse und Transporter und bietet einen 24 h-Notdienst fir Kunden
an. Zusatzlich ist der Bau eines Verkaufs- und Gewerbegebaudes und eines Park-
hauses geplant.

Fur den kunftigen Gesamtbetrieb des Mercedes-Benz Stern-Center wurde von der
SLG Prif- und Zertifizierungs GmbH eine Schallimmissionsprognose [14] erstellt.
Hierbei wird die von Mercedes-Benz geplante Situation mit einem (noch nicht geneh-
migten) Parkhaus als Vorbelastung bertcksichtigt. Diese Situation stellt jedoch die
,worst-case“-Lage dar. Ohne das geplante Parkhaus ist an dieser Stelle die Lkw-An-
lieferung von Ersatzteilen situiert und erzeugt nur minder weniger Larm im Bereich
des geplanten Bebauungsplanumgriffs. Somit werden die Ergebnisse in oben
genannter Prognose [14] in diese Untersuchung einflieRen.

Hotel Mercure Regensburg

Das Hotel Mercure befindet sich westlich des Planungsumgriffs. Auf dem Dach sowie
ndrdlich und sldlich des Gebaudes befinden sich Klimageréte der Firma Mitsubishi.
Die Anlieferung von Waren sowie der Wascheaustausch erfolgt tiber die Grunewald-
straRe. Den Gasten stehen zum einen Parkplatze in der Tiefgarage, zum anderen ein
Parkdeck sudlich der GrunewaldstraRe 18 zur Verfligung.

Parken
Fur Hotelg&ste stehen ca. 100 Tiefgaragenplatze zur Verfigung.

Die Einfahrt in die Tiefgarage erfolgt westlich des Plangebiets zwischen der Grune-
waldstral’e 2 und 4. Die Rampe der Tiefgarage besitzt eine Steigung von ca. 12 %.

Die Berechnung der Schallimmissionen auf der Tiefgaragenzufahrt erfolgt auf Grund-
lage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [13] fur Hotels mit mehr als 100 Hotelbet-
ten. Bei dem Ansatz von 0,07 Bewegungen je Hotelbett tagstiber und 0,06 Bewegun-
gen wahrend der lautesten Nachtstunde ergeben sich bei 298 Betten 21 Bewegun-
gen tagsiber und 18 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde.

Daraus errechnet sich folgender langenbezogener Schallleistungspegel Lw’atm fUr die
Fahrwege im Freien:

Fahrweg Tiefgarage (Ein-/Ausfahrt):  Lw'atm,tags = 64,9 dB(A)

LW,ATm,nachts =64,3 dB(A)
(lauteste Nachtstunde)

Die Berechnung der Schallemissionen des Fahrwegs werden aus Anhang B ersicht-
lich.

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Seite 17



4_02_Ber_1D.DOCX:27. 12. 2021

S:\M\Proj\146\M146824\M14682

3.3.2.2

3.3.2.3

MULLER-BBM

Fur das Tiefgaragenportal von eingehausten Tiefgaragenrampen nennt die Parkplatz-
larmstudie in den Kapiteln 7.2.3 und 8.3.2 folgenden Grundwert der flachenbezoge-
nen Schallemission Lw”a1n flr eine Bewegung je Stunde:

Ein- und Ausfahrten: Lw”a1n= 50 dB(A)

Fur den flachenbezogenen Schallleistungspegel ergibt sich fiir 298 Betten und o. g.
Bewegungshaufigkeit folgender Ansatz:

Tiefgaragenotffnung:
Lw“aTeqr = 50 + 10 log (0,07 x 298) = 63,2 dB tagsuber
Lw“aeqn =50 + 10 log (0,06 x 298) = 62,5 dB in der lautesten Nachtstunde

Seitlich des Garagentores (90° zur senkrechten Richtung) treten auRerdem um 8 dB
geringere Schallpegel auf. Dies wird bei der Schallausbreitungsberechnung beriick-
sichtigt.

Zusétzlich befindet sich siidwestlich des Planungsgebiets ein offenes Parkdeck (ein-
geschoRig) mit zusatzlich ca. 80 Parkplatzen. Die Berechnung der Emissionen des
Parkplatzes erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie und kann dem Anhang B enthom-
men werden. Fur die Flache des Parkdecks wird ein Schallleistungspegel von

LWA, Parkdeck t/n = 84,9/ 85,6 dB(A)

angesetzt.

Anlieferung

Die Anlieferung der Waren sowie der Wéascheaustausch erfolgt auf der Grunewald-
stral3e. Die meisten Waren werden mit einem Transporter geliefert und per Hand ent-
laden. Nur beim Wascheaustausch und bei der Getrankeanlieferung werden Rollwa-
gen bzw. Paletten mit Hubwagen verwendet.

Fur den Entladevorgang tber die Rampe legen wir den Referenzwert des Emissions-
datenkataloges ,Forum Schall” [18] zu Grunde. Somit wird ein Schallleistungspegel
von

LWA, Entladung Rampe = 92,0 dB(A) m|t tE = 120 M'n

angesetzt. Darin sind beide o. g. Entladevorgange enthalten.

Stationare Anlagen

Auf dem Dach des Hotels befinden sich 7 Klimagerate der Firma Mitsubishi vom Typ
PUHY-P200YLM-A [25]. Das Hersteller-Datenblatt gibt einen Schallleistungspegel
von 78 dB(A) bei Vollbetrieb an. Nach Angaben der Geschaftsfihrung laufen die
Gerate nicht durchgehend sondern springen bei Bedarf an. Wéahrend der Begehung
war in einem Abstand von 1 bis 2 m keines der Geréate akustisch wahrnehmbar und
somit keine Kihlung notwendig. Sicherheitshalber gehen wir von einer Laufzeit von
20 min. pro Stunde aus.

Nordlich und sudlich des Hotels, an den Stirnseiten, befinden sich zwei weitere klei-
nere Klimagerate vom Typ PUMY-P YKM-A(-BS). Hierzu liegen keine genauen Anga-
ben vor. Sicherheitshalber werden die 0. g. Emissionsdaten fiir die groReren Geréte
angesetzt.
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DB Intermodal, Umschlagbahnhof DUS und Spedition TransA

Die sich 6stlich der Bahnstrecke Regensburg — Regensburg-Burgweinting befind-
lichen Industriebetriebe liegen innerhalb des Umgriffs zum Bebauungsplan Nr. 238
,GVZ 1“ [23]. Festsetzungen zum Thema Immissionsschutz enthalt der Bebauungs-
plan nicht.

Nach Ricksprache mit der Stadt Regensburg, werden die genannten Betriebe nicht
im Detail untersucht, sondern aufgrund der grof3en Entfernung in Form einer flachen-
bezogenen Ersatzschallquelle berticksichtigt. Hierbei wird ein flachenbezogener
Schallleistungspegel tber eine Flache von knapp 170.000 m? von

Lw’a = 65 dB(A)/m?tags und 55 dB(A) /m? nachts

angesetzt.

Postfachzentrum

Fur das Postfachzentrum liegt der Stadt Regensburg ein Larmschutzgutachten der
TUV Rheinland Energie und Umwelt GmbH [22] vor. Darin wurde eine Gerausch-
immissionsprognose fur den Ausbau (32 k — Betrieb) des Paketzentrums 93 durchge-
fuhrt. Zusatzlich wurde das Gebiet, in dem sich das Paketzentrum befindet, mit einer
Gerauschkontingentierung tberplant.

Nach Ricksprache mit dem Umweltamt der Stadt Regensburg werden die aus dem
Gutachten [22] ermittelten Emissionskontingente Lex von 54 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts nach der DIN 45691 fir die Gewerbegerauschvorbelastung angesetzt.

Bebauungsplan Nr. 215 |

Der Bebauungsplan Nr. 215 | der Stadt Regensburg, nordlich des Bebauungsplanes
Nr. 238 (DB Intermodal, Umschlagbahnhof DUS, Spedition TransA) soll fir eine Ver-
legung des Containerumschlagplatzes geandert und mit ausreichenden Emissions-
kontingenten Uberplant werden. Hierzu liegt eine schalltechnische Untersuchung
(Projekt-Nr.: 1708-2020 V01) des Ingenieurbiiros C. Hentschel Consult [24] der Stadt
Regensburg vor. Die hier ermittelten Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 [26]
sollen ebenfalls fir die Gewerbegerauschbelastung angesetzt werden.

Folgende Emissionskontingente wurden in o. g. Untersuchung [24] ermittelt:

Tabelle 7. Emissionskontingente nach [24].

Teilflache FlachengroRe in m? héchstzulassige Emissionskontingente
Lek,i in dB(A) pro m?
tags nachts
Gl1 13.574 67 50
Gl 2 71.422 68 53
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3.4 Gewerbegerdusche —ausgehend vom BV

Innerhalb des Bebauungsplans Nr. 273 ,Ostlich der Grunewaldstrale® ist aufgrund
des geplanten Blro- und Einzelhandels mit Kindertagesstatte in erster Linie mit Park-
und Fahrverkehr zu rechnen. Zusétzlich sind Anlieferungen und stationare Anlagen
zu bertcksichtigen. Des Weiteren ist kiinftig Baronutzung, EOF-Wohnen, Miet- und
Eigentumswohnen sowie — in geringem Umfang — Dienstleistung geplant. Alle Baufel-
der sollen Uber eine Tiefgarageneinfahrt erschlossen werden.

Parkverkehr

Fur das gesamte MU-Gebiet ist eine gemeinsame Tiefgarage mit Einfahrt im Bereich
der TG-Einfahrt Grunewaldstraf3e 6 geplant.

Die Stellplatze in der Tiefgarage werden wie folgt aufgeteilt:

Tabelle 8. Aufteilung Stellplatze [2].

Nutzung Gebiet Anzahl Stellplatze
EOF Wohnen MU 2 35
EOF Wohnen MU 4 36
Frei finanziertes Wohnen MU 3 85
Studentenwohnen MU 4 12
Pflege Wohnen MU 4 4
Summe Wohnen 172
Kindertagesstatte MU 2 3
Backshop MU 1 12
Einzelhandel MU 2 33
Blro MU 1 108
Fitness und Dienstleistung MU 4 25

Die Fahrbewegungen werden wie folgt in Ansatz gebracht:

Wohnen:

In der Parkplatzlarmstudie [13] werden Angaben Uber Bewegungshaufigkeiten von
Parkplatzen bei Wohnanlagen mit Tiefgarage gemacht. Diese werden mit 0,15 Bewe-
gungen je Stellplatz und Stunde tagsiber und 0,09 Bewegungen zur lautesten Nacht-
stunde angesetzt. Somit ergeben sich 26 Bewegungen je Stunde tagsiber und

15 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde.

Fur das Tiefgaragenportal von eingehausten Tiefgaragenrampen nennt die Parkplatz-
l[Armstudie [13] in den Kapiteln 7.2.3 und 8.3.2 folgenden Grundwert der flachenbezo-
genen Schallemission Lw”a,1n flr eine Bewegung je Stunde:

Ein- und Ausfahrten: Lw”a1n =50 dB(A)

Bei einer schallabsorbierenden Ausfiuihrung der Seitenwande und Decken im Ram-
penbereich kann dieser Grundwert nochmal um 2 dB reduziert werden.
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Fur den flachenbezogenen Schallleistungspegel wird folgender Ansatz angenommen:
Tiefgaragenportal:
Lw"“ateq, = 50 + 10 log (Bewegungen je Stunde)
Lw"“ATeq,tag, = 64,1 dB(A) und Lw"ateq,nacht, = 61,8

Die Fahrwege im Freien errechnen sich nach [13] wie folgt:
LW‘,FW,tag =61,6 dB(A) tags und LW‘,FW,Nacht =594 dB(A)

Kindertagesstatte, 4 Gruppen, bis zu 48 Kinder:

50 % der Kinder werden mit dem Auto gebracht und abgeholt. Daraus ergeben sich
bei 4 Bewegungen je Kind 96 Bewegungen pro Tag insgesamt. Im Freibereich der
GrunewaldstraRe wird ein spezieller ,Kiss & Ride“-Bereich vorgesehen.

Nach [13] ergibt sich ein Schallleistungspegel von
Lwa = 75,7 dB(A), te = 13 h tags (07:00 bis 20:00 Uhr)

Biro und KiTa Mitarbeiter:

Jeder Stellplatz wird mindestens einmal belegt und wieder geleert. Ggf. werden durch
Teilzeitkréfte oder durch Pausen Stellplatze doppelt belegt. Sicherheitshalber gehen
wir von insgesamt 444 Bewegungen pro Tag aus, wovon 111 Bewegungen in den
Ruhezeiten angesetzt werden und zuséatzlich 10 Bewegungen in der Nacht stattfin-
den.

Nach [13] ergeben sich folgende Emissionen:
Tiefgaragenoffnung:
Lw"“aTeq, = 50 + 10 log (Bewegungen je Stunde)
Lw“a Teqtag, = 64,1 dB(A), Lw"“a Teq.rune, = 65,7 dB(A), Lw"a TeqNacht, = 60,0 dB(A)

Fahrweg:
Lw',Fw,tag = 61,6 dB(A), Lw',rw,rune = 63,2 dB(A), Lw',Fw,nacht = 57,5 dB(A)

Einzelhandel und Backshop (Thekenverkauf)

Der Einzelhandel wird mit einer Nettoverkaufsflache von 821 m? geplant. Zusatzlich
ist fur den Backshop eine Verkaufsflache von 124 m? vorgesehen. Bei einer Bewe-

gungshaufigkeit von 0,07 Bewegungen je m? Nettoverkaufsflache ergeben sich bei

0. g. GroéRRe 66 Bewegungen je Stunde. Bei Ansatz nach [13] ergeben sich folgende
Emissionen:

Tiefgaragenportal:
Lw"“aTeq, = 50 + 10 log (Bewegungen je Stunde)

LW“A,Teq,tag, = 68,2

Fahrweg:
LW‘,FW,tag = 65,7 dB(A)
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Backshop (Gastraum)

Zusatzlich zum Thekenverkauf ist fir den Backshop auch ein Gastraum geplant. Hier
wird nach [13] eine Gaststétte innerstadtisch mit 0,07 Bewegungen tags bzw.

0,09 Bewegungen nachts je m? Netto-Gastraumflache angesetzt. Bei 111 m? ergeben
sich 8 Bewegungen je Stunde tags und 10 Bewegungen in der lautesten Nacht-
stunde.

Tiefgaragenoffnung:
Lw"ateq, = 50 + 10 log (Bewegungen je Stunde)
LW“A,Teq,tag, = 5910 dB(A)1 I—W“A,Teq,Nacht, = 60,0 dB(A)

Fahrweg:
Lw',rw tag =56,4 dB(A), Lw',Fw,nacht = 61,7 dB(A)

Neben dem Fahrverkehr ist auch mit Emissionen aus dem Freibereich des Cafés zu
rechnen. In einem ersten Entwurf ist mit bis zu 40 Sitzplatzen im Freien zu rechnen
welche wie folgt bertcksichtigt werden:

Terrasse Restaurant mit ca. 40 Sitzplatzen, Ansatz nach [20]:
Lwa = 70 dB(A) + 10*log(20) + (9,5 dB - 4,5*log(20)) = 86,7 dB(A)
Fitness und Dienstleistungen

Fur das geplante Fitnessstudio und die Dienstleistungsbereiche stehen 25 Stellplatze
zur Verfugung. Uber den Tag verteilt werden 100 Parkbewegungen angesetzt,
zusatzlich werden 21 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde (Leerung Fitness-
studio) angesetzt.

Tiefgaragenoffnung:
Lw"“aTeq, = 50 + 10 log (Bewegungen je Stunde)
LW“A,Teq,tag, = 57,8 dB(A), LwnA,Teq,Nacm, = 63,2 dB(A)

Fahrweg:
Lw',Fwtag =60,9 dB(A), Lw',Fw.nacht = 66,1 dB(A)

Anlieferung Einzelhandel, Backer

Die Anlieferung fur den Einzelhandel erfolgt Gber die Anlieferzone in Block 1 an der
GrunewaldstraRe. Nach Angaben des Aufraggebers ist mit bis zu 4 Lkw-Anlieferun-
gen am Tag zu rechnen.

Zur Bestimmung der Gerauschemissionen von Lkw liegt eine Untersuchung der Hes-
sischen Landesanstalt fir Umwelt tber Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelan-
den [15] vor, die wir den Berechnungen zugrunde legen. Diese Untersuchung enthalt
Messergebnisse u. a. fur Vorbeifahrgerausche, Rangiergerausche, Einzelereignisse
usw.:

Fahrweg grofBer Lkw:  Lwateq = 63 dB(A) je Fahrzeug und Stunde
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Im Rechenmodell (vgl. Anhang C) werden 4 grof3e Lkw-Ein- und Ausfahrten wahrend
der Tageszeit mit einer Einwirkzeit te = 240 min. angesetzt. Das Be- und Entladen
erfolgt Uber eine eingehauste und geschlossene Laderampe. Das Rangieren vor der
Einhausung wird nach [15] zusatzlich mit einer Flachenschallquelle (Lwa = 99 dB(A))
mit 3 Minuten je Lkw bericksichtigt.

Hinweis:

Eine schalltechnische Voruntersuchung ergab, dass eine nachtliche Anlieferung zwi-
schen 22:00 und 06:00 Uhr mit der im Ubrigen Areal geplanten Wohnnutzung nicht zu
vereinen ist und wird deshalb ausgeschlossen.

Kurzzeitige Gerauschspitze

Durch die beschleunigte Abfahrt von Pkw ist im Ein- und Ausfahrtsbereich der Tiefga-
rage mit kurzzeitigen Gerauschspitzen, auch wéahrend der kritischeren Nachtzeit zu
rechnen. Diese werden nach den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie wie folgt in
Ansatz gebracht:

Lwa= 92,5 dB(A)

Stationare Anlagen

Derzeit liegen keine Angaben zu den Schallleistungspegeln von Rickkihl- und Lif-
tungsanlagen im Freien vor. Im Folgenden werden deswegen auf den Dachern der
einzelnen Baukdrper Anlagen angenommen, deren hdchstzulassiger Schallleistungs-
pegel, der von der jeweils gesamten Anlage in der Praxis abgestrahlt werden darf,
tagsiber

Lwazu = 85 dB(A)

betragt. Wahrend der Nachtzeit gehen wir von einem um 10 dB reduzierten Schall-
leistungspegel fiir die RLT-Anlage des Einzelhandels aus. Bei allen anderen RLT-
Anlagen gehen wir von einer Reduzierung um 15 dB aus.
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Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung nach den
Berechnungsverfahren der RLS-90 fir die Stral3e, die Schall 03 fur die Schiene und
der TA Larm fur die Gewerbe-gerausche mit dem Programm Cadna/A (Version 2021,
MR 2).

Die Berechnung der Schallimmissionen aus den Schallemissionskontingenten Lek
erfolgt nach der DIN 45691 [26]. Dabei wird die Schallausbreitung in eine Vollkugel
(Ds = 4 = r?) und ein horizontaler Abstand zwischen Quelle und Immissionsort bertick-
sichtigt.

Flachenbezogene Schallleistungspegel, die nicht durch Emissionskontingente nach
der DIN 45691 abgebildet sind, werden unter der Anwendung der DIN ISO 9613-2 [7]
mit einer Quellhéhe von 2 m Uber Gelande (Berechnung nach Kapitel 7.3.2 ,alterna-
tives Verfahren“ mit f = 500 Hz, C = 2 dB) und ungehinderter Schallausbreitung im
Bereich der kontingentierten Flachen bertcksichtigt.

Uber das Untersuchungsgebiet wird ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt.
Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimensional in
die EDV-Anlage eingegeben.

Das sind im vorliegenden Fall:
- Punkt-, Linien-, und Flachenquellen
- Vertikale Flachenquellen
- StraRen und Parkplatze
- Bebauungsplanquellen nach DIN 45691
- Hohenlinien

- bestehende Gebaude werden einerseits als Abschirmkanten bertcksichtigt,
zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener Refle-
xionsverlust 1 dB).

Das eingesetzte Programm unterteilt die Schallquellen in Teilstlicke bzw. Flachen,
deren Ausdehnung klein gegentiber den Abstanden von den Immissionsorten sind
und die daher als Punktschallquellen behandelt werden kdnnen.

Bei der Ausbreitungsberechnung werden die Pegelminderungen durch
- Abstandsvergrof3erungen und Luftabsorption,
- Boden- und Meteorologieddmpfung und
- Abschirmung

erfasst.

Die Pegelzunahme durch Reflektionen an den eingegebenen Geb&auden wird bis ein-
schlieBlich der dritten Reflektion bertcksichtigt.
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Die innerhalb des Plangebietes resultierenden Beurteilungspegel werden getrennt fiir
die Tages- und Nachtzeit an den maximal méglichen Gebaudekubaturen berechnet.
Die Darstellung der berechneten Beurteilungspegel erfolgt in Form von farbigen
Gebaudelarmkarten und an ausgewahlten Immissionsorten.

Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes
erfolgt fir den Prognose-Planfall 2035 bzw. der Prognose 2030 fir den Schienen-
verkehr.

An den Immissionsorten auf3erhalb des Baugebietes erfolgt die Berechnung an den
bestehenden Gebauden vertikal differenziert nach Stockwerken. In den folgenden
Abbildungen werden jeweils die héchsten Beurteilungspegel dargestellt, die sich an
den Gebauden ergeben.

Zur Beurteilung der dem Bauvorhaben ggf. in der Nachbarschaft geschuldeten Ver-
kehrslarmzunahme auf 6ffentlichen StralRen wird die Differenz der Beurteilungspegel

Prognose-Planfall 2035 — Prognose-Nullifall 2035
an den Immissionsorten ermittelt.

Die in das Berechnungsmodell eingegebenen Daten sind im Anhang C auszugsweise
aufgelistet und in der Abbildung auf Seite 2 im Anhang A graphisch dargestellt.
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4.2 Berechnungsergebnisse
4.2.1 Auf das Plangebiet einwirkender Verkehrslarm

Die maRRgebenden Quellen der Verkehrswege sind auf Seite 2 im Anhang A darge-
stellt. Folgende Abbildungen zeigen an den dargestellten Gebauden die Beurtei-
lungspegel (héchster Pegel Uber der Fassade) fur die Verkehrsgerauschsituation

tags (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. nachts (22:00 bis 06:00 Uhr):
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Abbildung 2. Beurteilungspegel Verkehr tags (Lrvk,1) héchster Pegel Uber Fassade.
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Abbildung 4. Beurteilungspegel Verkehr tags, Freiflachen auf den Dachern.
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Tagsuber ergeben sich im Nahbereich der Landshuter Stral3e und der BAB A3 bis zu
72 dB(A) an den strafenzugewandten Ost- und Siudfassaden. An den der Benz-
stralRe und der Grunewaldstral’e zugewandten Westfassaden ergeben sich bis zu
64 dB(A). Im Bereich der Innenhdofe ergeben sich tagsiber bis zu 62 dB(A).

Wahrend der Nachtzeit ergeben sich an den starker beaufschlagten Ost- und Stdfas-
saden Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A). Stockwerksabhéngig ergeben sich am
gesamten sldlichen Kopfbau des MU 4 Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A). An
den Ubrigen Westfassaden und im Bereich der Quartiersplatze sowie in den Innen-
bereichen ergeben sich bis zu 58 dB(A) nachts.

Auf den Freibereichen der Quartiersplatze ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
64 dB(A), in den Innenhofen weniger als 60 dB(A). Auf den mit Grinflachen geplan-
ten Dachbereichen ergeben sich maximal 62 dB(A) bis 64 dB(A).
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4.2.2 Auf das Plangebiet einwirkender Gewerbelarm

Die maRRgebenden Gewerbegerausche die auf das Plangebiet einwirken sind in Kapi-
tel 3.3 (Vorbelastung) und Kapitel 3.4 (Plangebiet) beschrieben und im Anhang A
dargestellt. Folgende Abbildungen zeigen die an den Gebauden resultierenden Beur-
teilungspegel (hdchster Pegel tiber der Fassade) fir die Gewerbegerduschsituation
tags (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. wahrend der lautesten Nachstunde getrennt fur die
Vorbelastung (ohne Stern-Center) und den innerhalb des BV vorkommenden
Gerauschanteilen:

Abbildung 5. Beurteilungspegel Gewerbe (Vorbelastung ohne Stern-Center) tags (Lr.cw.T)
hdchster Pegel tiber Fassade.
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Abbildung 6. Beurteilungspegel Gewerbe (Vorbealstung ohne Stern-Center), lauteste
Nachtstunde (Lrcw,N) hdchster Pegel Giber Fassade.
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Abbildung 7. Beurteilungspegel Gewerbe (ausgehend BPL) tags (Lrcw,t) hochster Pegel Giber

Fassade.
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Abbildung 8. Beurteilungspegel Gewerbe (ausgehend BPL), lauteste Nachtstunde (Lrcw,N)
hdchster Pegel tiber Fassade.

Durch kurzzeitige Gerduschspitzen (beschl. Abfahrt Pkw) ergeben sich direkt ober-
halb der TG-Ausfahrt maximal 64 dB(A) zur Nachtzeit.
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4.2.3 Gewerbegerdusche, Zusammenfassung

In folgender Tabelle werden die Beurteilungspegel der Gewerbelarmimmissionen
ausgehend von dem Bebauungsplanareal, sowie vom Stern-Center nach [14] und der
Ubrigen Vorbelastung an den Immissionsorten zusammenfassend dargestellt:

Tabelle 9. Beurteilungspegel nach TA Larm an den maRgeblichen Immissionsorten in dB(A), Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte sind farblich markiert, kursiv dargestellt sind Immissionsorte innerhalb des Bebauungs-

planumgriffs.

10 IRW nach Beurteilungs- Beurteilungs- Beurteilung Beurteilungspegel Gesamtbeurtei-
TA Larm pegel durch pegel durch Hotel Ubrige ausgehend von lungspegel
in dB(A) Stern Center Mercure in dB(A) Vorbelastung BPL in dB(A) in dB(A)

in dB(A) in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
101 60 45 490 37W 12 9,6 49,5 37,8 33,9 19,0 52 40
10 2 63 45 480 380 42,6 40,9 47,8 35,8 52,4 42,8 56 46
103 63 45 480 330 44,2 40,7 48,1 36,2 48,5 43,8 54 46
10 4a 63 45 45,7 42,5 33,8 32,6 47,9 35,8 53,1 27,4 55 44
10 4b 63 45 51,4 45,0 27 25,5 48 35,9 48,4 22,3 54 46
10 4c 63 45 52,3 46,8 20,9 19,4 48,2 36,1 45,9 16,5 54 47
105 63 45 50W 40W 39,1 36 48,3 36,3 49,2 36,9 54 40
106 60 45 480 350 50,2 45,1 47,7 35,9 48,9 41,6 55 47@
107 60 45 490 37W 49,0 48,4 47,6 35,6 51,9 44,6 56 50
10 8a 60 45 490 36W 42,9 42,1 47,7 35,7 53,5 45,0 56 47
10 8b 60 45 45,1 40,3 35,5 33,3 47,9 36,0 51,2 35,5 54 43
109 55 40 47,2 41,5 20,9 19,8 46,7 34,8 37,6 25,4 50 422

(@) abgeschatzt aus Ergebnissen der Immissionsprognose Stern-Center [14]
@ Uberschreitung bereits im Bestand

Innerhalb des Bebauungsplanumgriffs ergeben sich tagstiber Gesamtbeurteilungs-
pegel bis zu 56 dB(A), nachts bis zu 47 dB(A).

An den Immissionsorten aufRerhalb des Bebauungsplanumgriffs ergeben sich teil-
weise Gesamtbeurteilungspegel, die wahrend der Nachtzeit Gber den Immissions-
richtwerten der TA Larm liegen.

Durch kurzzeitige Gerduschspitzen (beschl. Abfahrt Pkw) wéhrend der Nachtzeit
ergeben sich an 10 7 maximal 59 dB(A) und an IO 8a maximal 61 dB(A).
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4.2.4 Zuzurechnende Verkehrslarmzunahme

Die sich an den Immissionsorten ergebenden hichsten Beurteilungspegel fur den
Verkehrslarm aller untersuchten StraRen kénnen fur den Prognose-Nullfall 2035 und
den Prognose-Planfall 2035 dem Anhang C enthommen werden. In folgender Tabelle
sind die Ergebnisse zusammengefasst. Fir die Pegeldifferenzen gilt: Positive Werte
zeigen eine Larmerhéhung durch das dem Bebauungsplanareal ,Ostlich der Grune-
waldstrafl3e” zuzurechnende Verkehrsaufkommen auf, negative eine Larmminderung.

Tabelle 10. Beurteilungspegel Prognose-Nullfall 2035, Prognose-Planfall 2035 und Differenz
aus Beiden, in dB(A). Uberschreitungen der IGW werden farblich hervorgehoben.

Immis- IGW nach 16. in dB(A) Lr, Prognose- Lr Prognose- Differenz L,
sionsort Nullfall 2035 Planfall 2035 Planfall - L Nullfall
in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
01 64 54 57,6 49 57,3 49,9 -0,2 0,9
106 64 54 61,4 54,5 63,4 57,1 2,0 2,6
107 64 54 56,4 48,3 58,6 51,8 2,2 3,5
109 59 49 57,2 47,6 57,2 49,8 0 2,2

Aufgrund der deutlich steigenden Verkehrsmengen auf der Grunewaldstral3e ergeben
sich um bis zu 3,5 dB hdhere Beurteilungspegel.
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Beurteilung
Verkehrsgeradusche — auf BPL einwirkend

Durch die einwirkenden Verkehrsgerausche der Stra3enverkehrswege werden die
Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fur
Mischgebiete teilweise erheblich Uberschritten. Nahe der Landshuter Stral3e betragen
die Uberschreitungen bis zu 12 dB tags und bis zu 14 dB nachts.

Auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts werden noch Uberschritten.

Die Uberschreitungen nahe der Landshuter StraRe und der BAB A3 liegen teilweise
Uber der in der Rechtsprechung genannten Schwelle zur Gesundheitsgeféahrdung von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts.

Auf den Freibereichen der Wohnbebauung (Dacher: MU 2, MU 3 und MU 4) werden
die ORW flr Mischgebiete zum Teil tberschritten. Auf den Freibereichen der Quar-
tiersplatze zwischen den Teilbereichen sowie in den Innenhéfen werden die ORW
fast durchwegs eingehalten.

Die Freiflache der KiTa im Innenhof des MU 2 wird mit maximal 59 dB(A) auf dem
Grof3teil mit 57 bis 55 dB(A) beaufschlagt.

SchallschutzmafRnahmen sind erforderlich.

Gewerbegerausche — auf BPL einwirkend

Aufgrund der Vorbelastung der bestehenden gewerblichen Betriebe wird der Bebau-
ungsplanumgriff vor allem im noérdlichen Bereich mit hohen Gewerbegerauschimmis-
sionen beaufschlagt. Tagstiber werden die IRW fur MU-Gebiete von 63 dB(A) aus
Vorbelastung und Zusatzbelastung durchwegs eingehalten. Wéhrend der Nachtzeit
ergeben sich im Bereich des MU 1 und MU 2 Uberschreitungen der IRW von

45 dB(A) um bis zu 6 dB nahe der TG-Einfahrt.

Im Bereich des MU 1 ist zusatzlich mit geringen Uberschreitungen durch das beste-
hende Stern-Center zu rechnen.

An der Sudwestfassade des MU 3 ergeben sich im Bereich der Stellplatze des Hotels
45 bis 46 dB(A) und somit eine rechnerische Uberschreitung von maximal 1 dB.

Kurzzeitige Gerduschspitzen wahrend der Nachtzeit ergeben sich gegeniiber der
Tiefgaragenausfahrt welche vom jeweils gegeniberliegenden Gebaude mehr als

15 m entfernt sind. In diesen Bereichen ist mit keinen Uberschreitungen nach den
Kriterien der TA Larm zu rechnen. Aufgrund der eigenen TG-Ausfahrt ist mit maximal
64 dB(A) direkt oberhalb, auch wahrend der Nachtzeit zurechnen. Die IRW werden
eingehalten.

Schallschutzmafinahmen sind teilweise notwendig.

Hinweis:

Bei Uberschreitung der IRW der TA Larm dirfen in der Planung an den betroffenen
Fassaden keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm entstehen.
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Gewerbegerausche in der Nachbarschaft

In Tabelle 9 werden die Beurteilungspegel einzeln aufgelistet. Wahrend der Tagzeit
werden an allen maf3geblichen Immissionsorten die Immissionsrichtwerte der
TA Larm eingehalten. Wahrend der Nachtzeit ergibt sich die Beurteilung wie folgt:

- An IO 1 und IO 8b werden die IRW nachts eingehalten.

- An den Immissionsorten innerhalb des Bebauungsplanumgriffs (10 2 bis 10 5)
werden falls notwendig MaRnahmen ergriffen.

- An 10 6, 10 7 und 10 9 resultiert die Uberschreitung der IRW nach TA Larm
bereits aus der Vorbelastung (Stern-Center, Hotel Mercure), 10 6 und 10 7 (dem
Hotel zuzuordnen) werden durch das Hotel maf3geblich beaufschlagt.

- An |O 8a existiert ein genehmigter Vorbescheid, der an den stdlichen 16 m der
Ostfassade die Anordnung von Immissionsorten im Sinne der TA Larm aus-
schlief3t.

- Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm fir kurzzeitige Gerauschspitzen werden
eingehalten.

Weitere SchallschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich.

Zuzurechnende Verkehrslarmzunahme in der Nachbarschaft

Der Tabelle 10 in Kapitel 4.2.4 sind die ermittelten Beurteilungspegel des Prognose-
Nullfalls 2035 und des Prognose-Planfalls 2035 gegentubergestellt. An den Immis-
sionsorten ergeben sich aufgrund der steigenden Verkehrsmenge in der Grunewald-
stral3e hohere Beurteilungspegel.

Eine deutliche Erh6hung von mehr als 3 dB ergibt sich am 10 7 wahrend der Nacht-
zeit, der Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerausche liegt allerdings mit
51,8 dB(A) noch unter dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV.

An 10 6 ergibt sich mit einer Pegelerhhung um 2,6 dB (aufgerundet 3 dB) ein Beur-
teilungspegel von 57,1 dB(A) nachts, der Immissionsgrenzwert wird jedoch im Prog-
nose-Nullfall ebenfalls bereits tGiberschritten.

An 10 9 ergibt sich erstmal eine Uberschreitung der IGW um 0,8 dB. Die Pegelerho-
hung um 2,2 dB (aufgerundet 3 dB) ist ebenfalls maf3geblich.

Die Auslosewerte von 3 dB werden gerade erreicht. Nach Berticksichtigung aller
stadtebaulichen Belange / Notwendigkeiten seitens der Stadt ware es maglich diese
Uberschreitung einer Abwagung zuzufiihren.
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Schallschutzmalinahmen
Abschirmeinrichtungen

Ausreichend wirksame Abschirmeinrichtungen, die die Schallpegel im erforderlichen
Mal vermindern kdnnten, sind wegen des hohen Verkehrsaufkommens auf der
Landshuter Straf3e und BAB A3 und des Abstandes der geplanten Bebauung zur
StralRe und der HOhe der zu schutzenden Gebaude nicht praktikabel bzw. umsetzbar.

Durch Abschirmeinrichtungen auf den D&chern kénnen die Freibereiche fir eine
park&hnliche Nutzung besser vor den Einwirkungen des Verkehrs- und Gewerbe-
larms geschitzt werden. Eine mogliche Losung ist hierbei die benétigte Bristung /
Absturzsicherung massiv zu errichten und ggf. durch Aufsetzten einer Verglasung zu
erhéhen.

Nutzungsverteilung

Durch eine sinnvolle Nutzungsverteilung innerhalb des Plangebiets kann auf die
Larmsituation reagiert werden. Im MU 1 ist auf Wohn- und Aufenthaltsraume mit [&n-
gerer Verweildauer zu verzichten und nur gewerbliche Nutzung bzw. Raume zur kir-
zeren Verweildauer (Dienstleistung, Blro) anzusiedeln. Dies wurde in der Planung
bereits bertcksichtigt.

Grundrissgestaltung

Eine schalltechnisch glinstige Wohnungsgrundrissgestaltung ist eine geeignete
Schallschutzmafinahme. Hierbei werden schutzbediirftige Aufenthaltsraume so ange-
ordnet, dass die Beliftung Uber ein Fenster an einer Fassade ohne bzw. nur mit
geringer Uberschreitung der Orientierungswerte moglich ist. Insbesondere Schlaf-
und Kinderzimmer sollen an Fassaden liegen, an denen in der Nachtzeit ein Beurtei-
lungspegel von L, = 50 dB(A) nicht Uberschritten wird. Zuséatzliche Fenster eines Rau-
mes sind dann auch in Fassaden mit héheren Verkehrslarmiuberschreitungen mog-
lich.

(Teil)verglaste Vorbauten / Festverglasung

Fur die zur BelUftung notwendigen Fenster von Aufenthaltsraumen, die nicht durch
die in Abschnitt 6.3 genannte MalRnahme ausreichend geschiitzt werden, kdnnen
(teil)verglaste Vorbauten vorgesehen werden. Besonders fiir Fenster, deren Fenster-
flache senkrecht zur Schallquelle angeordnet ist, ist diese MalRBhahme sehr wirkungs-
voll, da dort eine Beluftungsmadglichkeit des verglasten Vorbaus von einer leisen
Seite madglich ist.

Nach unseren Erfahrungen kénnen die Beurteilungspegel vor den Wohnraumfenstern
durch einen verglasten Vorbau um bis zu 15 dB reduziert werden, bei glinstiger
Anordnung der Bellftung auch noch mehr. Durch eine schallabsorbierende Verklei-
dung der Deckenuntersichten der verglasten Vorbauten kann die Pegelminderung
nochmals um 5 dB verbessert werden. Dies entspricht dem Stand der Technik und
sollte bei sehr hohen Gerduschimmissionen zumindest dann berticksichtigt werden,
wenn die Liftungsoffnungen des Vorbaus nicht an leisen Seiten des Vorbaus liegen
konnen.
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Im geschlossenen Zustand wirken verglaste Vorbauten in Verbindung mit den darin
befindlichen Fenstern des Aufenthaltsraumes wie Schallschutzfenster mindestens
der Schallschutzklasse 3.

Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht fur die Vorbauten ausrei-
chend. Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfihrung zu beachten.

Fur die vorliegende Planung wird beispielhaft verdeutlicht wie die praktische Umset-
zung einer solchen Mal3Bnahme aussehen kann. Im Bereich des MU 1 an der Sud-
westfassade ergeben sich ohne weitere MaRnahmen Uberschreitungen der IRW der
TA Larm. Offenbare Fenster schutzbedurftiger Aufenthaltsraume sind unzulssig.
Durch eine gezielte Festverglasung eines zuriickgesetzten Balkons kénnen die Beur-
teilungspegel vor dem zu 6ffnenden Fenster / Fenstertir auf Werte unterhalb des
IRW reduziert werden.

Abbildung 9. Beurteilungspegel Gewerbegerdusche (TG) in der lautesten Nachtstunde ohne
Schallschutzmal3nahme (links) und mit zum Teil festverglasten Balkonen (gelbe Markierung).

Diese MalRnahme ist im nordlichen Bereich durch die Einwirkung des Stern-Centers
ebenso wirksam.

e N
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489 | | 1+8.96
vigg | | w0
2156 mZ " "TT1,56 m2

i

1 % 094m? Ve 0,94 m?

A A

festvérg\aster Bereich 1m

Abbildung 10. Beispielhafte Darstellung der LA&rmschutzmafl3nahmen und Beurteilungspegel.
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In einigen Bereichen ergeben sich Beurteilungspegel die oberhalb der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV bis hin zur Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegen. Durch eine (teilweise) Festverglasung
von geplanten Loggien konnen im Schallschatten Pegelreduzierungen von 5 dB bis
8 dB erreicht werden.

Appartment 9
Rollstuhl é‘
X2 26m* ohne Loggia

X2 B0m* ikl 18 Loggia

verglaste Loggia
=5challschutz

Appartment 10
2528 m* ohne Loggia
245 BOm* irkd 108 Loggia

Abbildung 11. Beispielhafte Darstellung der Larmschutzmaf3hahmen im Bereich
studentisches Wohnen.

Abbildung 12. Beurteilungspegel Verkehrsgerdausche nachts ohne SchallschutzmaRnahme
(links) und mit zum Teil festverglasten Balkonen nach Abbildung 11.

In den Innenho6fen der Gebiete MU 3 und MU 4 ergeben sich aufgrund der N&he zu
den StraRenwegen teilweise Uberschreitungen der IRW der 16. BImSchV von

64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts. An diesen Fassadenabschnitten kann durch die
Errichtung einer Loggia und einer schallabsorbierenden Verkleidung der Deckenun-
tersichten eine Pegelreduzierung von 2 bis 3 dB an den Stirnseiten erzielt werden.
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Abbildung 13. Beurteilungspegel Verkehrsgerdusche nachts im Innenhof ohne MaRnahme
(links) und mit Loggia inkl. hochabsorbierender Deckenuntersicht.

Anforderungen an die Schallddmmung von AulRenbauteilen

Mit dem Bayerischen Ministerialblatt BayMBI.2021 Nr. 235 vom 31. Marz 2021 des
Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen Bau und Verkehr sind die BayTB 2021,
Ausgabe April 2021 baurechtlich eingefuhrt worden. Unter A5 der BayTB ist die

DIN 4109 in der Fassung Januar 2018 fur Anforderungen an Planung, Bemessung
und Ausfiihrung gem. Art. 81a Abs. 2 BayBO genannt. Unter Anlage A 5.2/1,
Absatz 5 wird der Nachweis ausreichender Luftschalldammung von AufRenbauteilen
erforderlich, wenn der malR3gebliche AuRenlarmpegel nach der DIN 4109-2:2018-1
auch nach MaRRhahmen zur Larmminderung gleich oder ist als

61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
UnterrichtsrAumen und ahnlichen Raumen, sowie bei Bettenraumen
in Krankenh&usern und Sanatorien,

66 dB(A) bei Buroraumen und ahnlichen Raumen.

Im vorliegenden Fall wird bei einigen Gebauden der fiir Aufenthaltsraume maf3geb-
liche AuRenlarmpegel Uberschritten, ein Nachweis der ausreichenden Schalldam-
mung ist zu erbringen.
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Luftungseinrichtungen

Wir empfehlen, bei den stralRennahen Gebauden eine starke Gewichtung auf eine
gunstige (Wohnungs-)Grundrissgestaltung zu legen mit dem Ziel, Fenster von
schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen an lauten Fassaden soweit als mdglich zu ver-
meiden.

Sofern durch eine gunstige Grundrissgestaltung gemaf Kapitel 6.3 oder durch einen
verglasten Vorbau (Wintergartenkonstruktion) geman Kapitel 6.4 bei Schlafraumen
nicht vor wenigstens einem Fenster des Schlafraumes die erforderlichen Beurtei-
lungspegel eingehalten werden, ist flr den Schlafraum eine fensterunabhéngige Luf-
tungseinrichtung vorzuziehen.

Bei der Auswahl der Luftungseinrichtung ist darauf zu achten, dass eine ausrei-
chende Luftwechselrate gewahrleistet wird. Sofern motorisch betriebene Lifter ver-
wendet werden, sollten durch die Liftergerdusche keine hoheren Innenschallpegel im
Raum als maximal 25 dB(A) erzeugt werden. Die Gesamtschallddmmung der Gebau-
deauRRenhaut darf durch die Liftungseinrichtungen nicht wesentlich vermindert wer-
den.

Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die Stol3lf-
tung verwendet werden.

Organisatorische MalBhahmen

Den genannten Festsetzungen liegt die Annahme zu Grunde, dass die in Kapitel 3
beschriebenen Emissionen in der Praxis nicht maf3geblich abweichen. Die bereits
getroffenen Einschrankungen betreffen:

¢ Kkeine Anlieferungen in der Nachtzeit

¢ Einhaltung der Vorgaben fiir stationare Anlagen
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Vorschlage fur die Festsetzungen im Bebauungsplan

Im Folgenden werden Vorschlage fir schalltechnische Festsetzungen in einem
Bebauungsplan getroffen, die aus fachgutachterlicher Sicht geeignet sind, gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren. Sie bedirfen seitens der aufstellenden
Behorde noch einer Uberprifung auf andere stadtebauliche und baurechtliche
Belange hin.

Festsetzungen im Planteil

Die Fassaden, an denen im Bebauungsplangebiet der Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerdusche L;tag = 70 dB(A) bzw. L nache = 60 dB(A) erreicht oder Ubertroffen
wird, sind mit einem (frei zu wahlenden) Planzeichen ,rot* zu kennzeichnen:

Planzeichen "rot" Lt verkenr,n > 70 / 60 dB(A)

Die Fassaden, an denen im Bebauungsplangebiet der Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerausche L, tag < 70/ > 64 dB(A) und L nacht > 60 dB(A) erreicht oder tibertrof-
fen wird, sind mit einem (frei zu wahlenden) Planzeichen ,orange“ zu kennzeichnen:

Planzeichen "orange" Lrverkehr,T< 70 und > 64 dB(A und L verkenrn > 60 dB(A)

Die Fassaden, an denen im Bebauungsplangebiet der Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerausche L tag > 64 dB(A) bzw. L nacnt > 54 dB(A) erreicht oder tbertroffen
wird, sind mit einem (frei zu wahlenden) Planzeichen ,gelb“ zu kennzeichnen:

Planzeichen "gelb" Lrverkehr,T > 64 dB(A) und < 70 dB(A) und
Lrverkenr,n > 54 dB(A) und < 60 dB(A)

Die Fassaden an denen der Beurteilungspegel durch Gewerbelarm in Hohe von
L, = 63 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts Uberschritten wird, sind mit (einem frei zu
wahlenden) Planzeichen "violett" zu kennzeichnen:

P|anZ€IChen "V|O|ett" Lr,GewerbeyTag/Nacht > 63/ 45 dB(A)

Zur Minderung der Larmbelastung auf den Freiflachen / Dachflachen auf ein fir Woh-
nen abwagbares Mal sind auf einigen Dachflachen aktive Mal3nahmen in Form von
Abschirmeinrichtungen notwendig. Die Lage ist im Planteil gemaf der ,blauen Linie’
in der Abbildung 14 darzustellen.
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Abbildung 14. Fassadenkennzeichnung fiir die Vorschlage fur Festsetzungen zum
Bebauungsplan, stockwerksweise Auslegung mdglich.
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7.2 Textliche Festsetzungen

Fur die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

1)

)

®3)

(4)

®)

(6)

An allen Wohn- und Aufenthaltsraumen sind mindestens Fenster der Schall-
schutzklasse Il einzubauen (Larmpegelbereich III).

An den mit den Planzeichen ,rot“, ,orange” und ,violett” gekennzeichneten
Fassaden von Biro-, Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraumen ist der Nachweis
der ausreichenden Schalldammung der Au3enbauteile gegen AuRenlarm
nach der DIN 4109-1:2018-01 zu flihren.

An den mit den Planzeichen ,rot* gekennzeichneten Fassaden ist die Anord-
nung von Schlafraumen (keine Schlaf- und Kinderzimmer) unzulassig, schutz-
bedirftige Aufenthaltsraume mit ausschlief3licher Tagnutzung sind nur in
begrindeten Einzelfallen ohne 6ffenbares Fenster zulassig. Es sind nur Fest-
verglasungen zuléssig. Die Bellftung dieser schutzbedurftigen Aufenthalts-
rGume ist Uber eine nicht gekennzeichnete Fassade zu gewéhrleisten. Neben-
rdume wie Arbeitskiichen, Dielen, Bader, Toiletten, AbstellrAume, Treppen-
hauser (oder gleichwertige Nebenrdume) dirfen ohne zusatzliche bauliche
Mafinahmen angeordnet werden.

An den mit den Planzeichen ,,orange® gekennzeichneten Fassaden ist die
Anordnung schutzbedurftiger Aufenthaltsraume mit 6ffenbaren Fenstern
unzulassig. Ausnahmsweise sind an den betroffenen Fassaden offenbare
Fenster schutzbedurftiger AufenthaltsrAume der Tagnutzung (gilt nicht far
Schlaf- und Kinderzimmer sowie Einzimmerwohnungen) zulassig, wenn diese
durch ein weiteres Fenster an einer larmabgewandten Fassade mit einem
Beurteilungspegel aul3en L ags < 64 beliiftet werden kdnnen oder mit bau-
lichen Schallschutzmaflinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Log-
gien, Laubengénge, kalte Wintergérten) vor 6ffenbaren Fenstern, besonderen
Fensterkonstruktion versehen werden. In den Vorbauten beziehungsweise vor
dem Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraumes darf der Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV von 64 dB(A) tags nicht Uberschritten werden.

An den mit den Planzeichen ,gelb” gekennzeichneten Fassaden ist die Anord-
nung schutzbedurftiger Aufenthaltsraume zuléassig, wenn sichergestellt ist das
durch bauliche MalRnahmen (Prallscheiben, verglaste Loggien, Laubengénge,
schallgedammte Schiebeladen, kalte Wintergarten etc.) der Beurteilungspegel
Lrtags = 64 / Linachts = 54 dB(A) vor dem 6ffenbaren Fenster nicht Uberschritten
wird. Fiur Schlaf- und Kinderzimmer ist sicherzustellen, dass bei einem teil-
geotffneten Fenster bei gewahrleisteter Bellftbarkeit ein Innenraumpegel von
30 dB(A) nachts nicht tUberschritten wird.

Bei allen Schlafraumen wird ein Beurteilungspegel von mehr als 50 dB(A)
erreicht. Es ist ein permanenter Luftaustausch bei geschlossenen Fenstern
durch schallgedammte (mechanische) Liftungseinrichtungen sicherzustellen.
Die erforderliche resultierende Mindestschalldammung nach (1) und (2) darf
dadurch in Laftungsstellung nicht unterschritten werden. Bei Unterschreitung
des Beurteilungspegel von 50 dB(A) durch Mallnahmen aus Punkt (5) kann
auf eine zusatzliche Luftungseinrichtung verzichtet werden.
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(7) An den mit den Planzeichen ,rot ,orange” und ,gelb” gekennzeichneten Fas-
saden sind dem Wohnen zugeordnete Aulenbereiche unzulassig. In den
Lorange“und ,gelb” gekennzeichneten Fassaden sind Ausnahmen méglich,
wenn durch geeignete bauliche Schallschutzmaflinahmen wie Vorbauten
(unter anderem Glasscheiben, verglaste Loggien etc.) oder Larmschutzwande
gewadbhrleistet ist, dass ein Verkehrslarmpegel von 64 dB(A) am Tag nicht
Uberschritten wird.

‘

(8) An den mit den Planzeichen ,rot*, ,orange” und ,gelb” gekennzeichneten Fas-
saden sind schutzbedirftige Aufenthaltsrdume, die nicht dem Wohnen dienen
(u.a. Buro-, Arbeits- und Sozialrdume) mit einer zentralen oder dezentralen
Liftungsanlage als passive SchallschutzmalRnahme auszustatten, sofern
diese nicht Uber ein Fenster an einer vom Verkehrslarm abgewandten Gebau-
deseite mit Beurteilungspegel auf3en L ags < 64 / Linachis < 54 dB(A) beliiftet
werden konnen. Ein Innenraumpegel Tag / Nacht von 35 dB(A) darf nicht
tberschritten werden, die Anforderungen nach (1) und (2) sind zu bertcksich-
tigen.

(9) An den mit den Planzeichen "violett" gekennzeichneten Fassaden ist die
Anordnung von zu 6ffnenden Fenstern schutzbedurftiger Aufenthaltsraume
von Wohnungen, Buroraumen und Arbeitsstétten im Sinne der DIN 4109 nicht
zulassig. Ausnahmen sind mdoglich, wenn durch vorgesetzte, geschlossene
Schallschutzkonstruktionen, Wintergéarten, verglaste Vorbauten oder gleich-
artige Konstruktionen gewahrleistet wird, dass vor diesen Fenstern in 0,5 m
Abstand ein Beurteilungspegel fir die Gewerbegerdusche in Hohe von
63 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts nicht Uberschritten wird.

(10) Zur Abschirmung der Gerdusche auf den zum Aufenthalt vorgesehenen
Dachflachen ist eine Abschirmeinrichtung geméf3 Planzeichen ,blau”in einer
Hohe von mindestens 1,2 m bezogen auf die Hohe der Dachoberkante erfor-
derlich. Die Abschirmeinrichtung muss ein bewertetes Schalldamm-Mal von

w 2 20 dB aufweisen.
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8 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

Bebauungsplan Nr. 273 ,Ostlich der Grunewaldstrale® mit Satzung und
Begrindung Entwurf mit Stand 29.03.2021, bgsm Architekten Stadtplaner

Planunterlagen mit Stellplatzberechnungen, de la Ossa Architekten,
Stand 10.03.2020

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschutterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 18. August 2021 (BGBI. | S. 3901)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzenten Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV), vom 4. November 2020

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), gedndert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung. Juli 2002.

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1: Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung. Mai 1987.

Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen — RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister fir Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.

Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2
(zu 8 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014; BGBI. Jg. 2014, Teil I Nr. 61, S. 2271 — 2313

Angaben der Deutschen Bahn AG, Geschéftsbereich Netz, vom 25.09.2019
zum Zugaufkommen auf den DB-Strecken, Prognosehorizont 2030.

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz,

6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007.
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[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]
[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]
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Auszug aus ,Schallimmissionsprognose zum kinftigen Gesamt-Betrieb des
Mercedes-Benz Stern-Centers am Standort Benzstralle 2°,
SLG Prif- und Zertifizierungs GmbH, vom 24.04.2020

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geo-
logie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005.

,Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel*;
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Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlicksichtigung Allg. Rundschreiben Stra3enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstrafie

Ort Regenshurg

Stral3e Landshuter Stral3e, Mitte

Abschnitt innerorts

StralRengattung 2
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraRenoberflache 1

(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 60
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 25.865
mafgebende Verkehrsstarke (M {/ M) in KFZ/h Jahr 2035 1.552 241
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 8,1 6,2
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 25.865
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"”

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019, Prognosenullfall 2035

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.552 241
Lkw-Anteil p in % 8,1 6,2
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 71,4 62,9
Korrektur fir StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -3,2 -3,5
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 68,2 59,4

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg

StralRe Landshuter Straf3e, Nord

Abschnitt innerorts

StralRengattung 2
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 60
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 26.479
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 1.589 246
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 8,4 6,1
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 26.479
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019, Prognosenullfall 2035

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.589 246
Lkw-Anteil p in % 8,4 6,1
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 71,6 63,0
Korrektur fir StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -3,2 -3,5
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 68,4 59,5

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg
StralRe Benzstralie, Ost
Abschnitt innerorts
StralRengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 4.500
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 270 30
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 11,3 12,5
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 4,500
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019, Prognosenullfall 2035

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 270 30
Lkw-Anteil p in % 11,3 12,5
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 64,5 55,1
Korrektur fir StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,0 -3,9
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 60,5 51,2

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ

23. Dezember 2021 Anhang B, Seite 4




4_02_Ber_1D.DOCX:27. 12. 2021

S:\M\Proj\146\M146824\M14682

MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg
StralRe Benzstralie, Mitte
Abschnitt innerorts
StralRengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 4.167
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 250 28
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 11,5 13,6
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 4,167
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019, Prognosenullfall 2035

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 250 28
Lkw-Anteil p in % 11,5 13,6
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 64,2 55,0
Korrektur fir StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,0 -3,8
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 60,2 51,2

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ

23. Dezember 2021 Anhang B, Seite 5




4_02_Ber_1D.DOCX:27. 12. 2021

S:\M\Proj\146\M146824\M14682

MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg

StralRe Benzstralle, West

Abschnitt innerorts

StralRengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 3.073
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 184 20
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p 4/ py in % Jahr 2035 14,9 12,5
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 3.073
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019, Prognosenullfall 2035

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 184 20
Lkw-Anteil p in % 14,9 12,5
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 63,4 53,4
Korrektur fir StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -3,7 -3,9
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 59,7 49,5

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Anhang B, Seite 6
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg

Stralie GrunewaldstralRe

Abschnitt innerorts

StralRengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 1.646
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 99 11
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 3,2 0,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 1.646
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019, Prognosenullfall 2035

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 99 11
Lkw-Anteil p in % 3,2 0,0
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 58,2 47,8
Korrektur fir StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -5,3 -6,6
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 52,9 41,2

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Anhang B, Seite 7
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Bertcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstraRe/Benzstral3e

Ort Regensburg
Stral3e Landshuter Stral3e, sudl BAB 3
Abschnitt innerorts
StrafRengattung 2
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralBenoberflache 1
(GuRRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 60
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 19.733
maRgebende Verkehrsstarke (M {/ M) in KFZ/h Jahr 2030 | 1.184 206
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2030
Lkw-Anteil p/ py in % Jahr2030 | 53 8.0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 1,3
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 4,9
DTV Prognose Jahr 2035 19.990
Angaben nach: Feststellungsentwurf Ausbau A3, Erlauterungen Larm
Bericht Nr. 300-3848, Mohler+Partner
tags nachts
Multiplikator fur Stral3engattung 0,06 0,011
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.199 209
Lkw-Anteil p in % 5,5 8,3
L %) =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 69,7 62,7
Korrektur fur StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -3,6 -3,2
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L me in dB(A) 66,1 59,5
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 gemar HBS2005

"Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen"
mit Extrapolation auf 2035

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ

23. Dezember 2021 Anhang B, Seite 8
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg

Stral3e Landshuter Stral3e, Mitte

Abschnitt innerorts

StralRengattung 2
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 60
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 26.646
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 1.599 275
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 7.8 7.7
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 26.646
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.599 275
Lkw-Anteil p in % 7,8 7,7
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 71,5 63,8
Korrektur fir StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -3,3 -3,3
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 68,2 60,5

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
23. Dezember 2021 Anhang B, Seite 9
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg

StralRe Landshuter Straf3e, Nord

Abschnitt innerorts

StralRengattung 2
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 60
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 27.500
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 1.650 284
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 8,0 7.9
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 27.500
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 1.650 284
Lkw-Anteil p in % 8,0 7,9
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 71,7 64,0
Korrektur fur StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -3,3 -3,3
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 68,4 60,7

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg

StralRe Benzstralle, Ost

Abschnitt innerorts

StralRengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 6.583
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 395 68
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 8,4 9,3
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 6.583
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 395 68
Lkw-Anteil p in % 8,4 9,3
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 65,5 58,0
Korrektur fur StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,3 -4,2
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 61,2 53,8

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L , g von Stral3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstraRe/Benzstralle

Ort Regenshurg
StralRe Benzstralie, Mitte
Abschnitt innerorts
Stral3engattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GulRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 6.250
maRgebende Verkehrsstarke (M4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 375 65
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p+/ py in % Jahr 2035 8,5 7.7
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 6.250
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstraf3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019

tags nachts

Multiplikator fir Stral3engattung 0,06 0,011
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 375 65
Lkw-Anteil p in % 8,5 7,7
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 65,3 57,6
Korrektur fur StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,3 -4,4
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L ¢ in dB(A) 61,0 53,2

(ohne Kreuzungszuschlag)

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg
StralRe Benzstralle, West
Abschnitt innerorts
StralRengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 3.219
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 193 34
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p 4/ py in % Jahr 2035 13,9 14,8
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 3.219
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 193 34
Lkw-Anteil p in % 13,9 14,8
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 63,5 56,0
Korrektur fir StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -3,8 -3,8
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 59,7 52,2

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Beriicksichtigung Allg. Rundschreiben Stralienbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstralRe/Benzstralle

Ort Regenshurg

Stralie GrunewaldstralRe

Abschnitt innerorts

StralRengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraRenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7,
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 4.052
mafgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2035 243 41
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2035
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 2,6 3,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 4.052
Angaben nach: VU Bebauungsplan "6stlich der Grunewaldstral3e"

Fa. Gevas, Stand 11.12.2019

tags nachts

Multiplikator fir Straf3engattung 0,06 0,011
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 243 41
Lkw-Anteil p in % 2,6 3,0
L,,® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 62,0 54,4
Korrektur fur StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -5,5 -5,3
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L me in dB(A) 56,5 49,1

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Bertcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstraRe/Benzstralie

Ort Regensburg
Stral3e BAB A3, westlich AS Burgweinting, FR West
Abschnitt innerorts
StrafRengattung 1
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralBenoberflache 1
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 130
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 36.567
maRgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2030 | 2.194 586
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2030
Lkw-Anteil p/ py in % Jahr2030 | 175 36,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 1,3
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 4,9
DTV Prognose Jahr 2035 37.042
Angaben nach: Feststellungsentwurf Ausbau A3, Erlauterungen Larm
Bericht Nr. 300-3848, Mohler+Partner
tags nachts
Multiplikator fur Stral3engattung 0,06 0,014
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 2.223 594
Lkw-Anteil p in % 18,1 37,3
L %) =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 74,7 71,1
Korrektur fur StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 1,2 0,6
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L me in dB(A) 75,9 71,7
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 geméal HBS2005

"Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen"
mit Extrapolation auf 2035

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Bertcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstraRe/Benzstralie

Ort Regensburg
Stral3e BAB A3, westlich AS Burgweinting, FR Ost
Abschnitt innerorts
StrafRengattung 1
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralBenoberflache 1
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 130
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 36.567
maRgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2030 | 2.194 586
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2030
Lkw-Anteil p/ py in % Jahr2030 | 17,3 35.8
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 1,3
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 4,9
DTV Prognose Jahr 2035 37.042
Angaben nach: Feststellungsentwurf Ausbau A3, Erlauterungen Larm
Bericht Nr. 300-3848, Mohler+Partner
tags nachts
Multiplikator fur Stral3engattung 0,06 0,014
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 2.223 594
Lkw-Anteil p in % 17,9 37,1
L %) =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 74,7 71,1
Korrektur fur StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 1,3 0,6
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L me in dB(A) 76,0 71,7
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 geméal HBS2005

"Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen"
mit Extrapolation auf 2035

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Bertcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstraRe/Benzstralie

Ort Regensburg
Stral3e BAB A3, ostlich AS Burgweinting, FR West
Abschnitt innerorts
StrafRengattung 1
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralBenoberflache 1
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 130
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 36.017
maRgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2030 | 2.161 578
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2030
Lkw-Anteil p 1/ py in % Jahr2030 | 17,0 35,7
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 1,3
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 4,9
DTV Prognose Jahr 2035 36.485
Angaben nach: Feststellungsentwurf Ausbau A3, Erlauterungen Larm
Bericht Nr. 300-3848, Mohler+Partner
tags nachts
Multiplikator fur Stral3engattung 0,06 0,014
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 2.189 586
Lkw-Anteil p in % 17,6 37,0
L %) =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 74,6 71,0
Korrektur fur StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 1,3 0,6
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L me in dB(A) 75,9 71,6
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 geméal HBS2005

"Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen"
mit Extrapolation auf 2035
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Bertcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstraRe/Benzstralie

Ort Regensburg
Stral3e BAB A3, dstlich AS Burgweinting, FR Ost
Abschnitt innerorts
StrafRengattung 1
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralBenoberflache 1
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 130
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 36.133
maRgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2030 | 2.168 578
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2030
Lkw-Anteil p/ py in % Jahr2030 | 16,8 35,5
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 1,3
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 4,9
DTV Prognose Jahr 2035 36.603
Angaben nach: Feststellungsentwurf Ausbau A3, Erlauterungen Larm
Bericht Nr. 300-3848, Mohler+Partner
tags nachts
Multiplikator fur Stral3engattung 0,06 0,014
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 2.196 586
Lkw-Anteil p in % 17,4 36,8
L %) =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 74,6 71,0
Korrektur fur StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB 1,3 0,6
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L me in dB(A) 75,9 71,6
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 geméal HBS2005

"Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen"
mit Extrapolation auf 2035

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Bertcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan GrunewaldstraRe/Benzstralie

Ort Regensburg
Stral3e BAB A3, Zu-/ Abfahrt nérdlich
Abschnitt innerorts
StrafRengattung 1
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralBenoberflache 1
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2030 9.917
maRgebende Verkehrsstarke (M{/ M) in KFZ/h Jahr 2030 | 595 110
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2030
Lkw-Anteil p/ py in % Jahr2030 [ 52 8.6
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 1,3
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 4,9
DTV Prognose Jahr 2035 10.046
Angaben nach: Feststellungsentwurf Ausbau A3, Erlauterungen Larm
Bericht Nr. 300-3848, Mohler+Partner
tags nachts
Multiplikator fur Stral3engattung 0,06 0,014
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 603 111
Lkw-Anteil p in % 54 8,9
L %) =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 66,7 60,2
Korrektur fur StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,8 -4,3
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L me in dB(A) 61,9 55,9
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 geméal HBS2005

"Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen"
mit Extrapolation auf 2035

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie®
(Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchungsobjekt : Maxwerk
Kleintransporter Betreiber fir Gaststattenbedarf
Parkplatzart: 1) P&R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

(2)  Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
(3) Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Pflaster)
(4)  Parkplatze an Einkaufszentren (larmarme Einkaufswagen auf Asphalt)
(5) Parkplatze an Einkaufszentren (larmarme Einkaufswagen auf Pflaster)
(6) Parkplatze an Diskotheken

(7)  Gaststatten

(8)  Schnellgaststatten (McDonald; Burger King, et al)

(9) Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Dieselmotoren)

(10) Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Erdgasantrieb)

(11) Abstellplatze bzw. Autohéfe fur Lastkraftwagen

(12) Motorradparkplatze

1. Schallemission der Parkvorgange inkl. Parksuchverkehr

Lwa=63+Kpa+ K +Kp+Kgio+10Ig (B*N) [dB(A)]

mit B * N: Bewegungshéaufigkeit (Bewegungen je Stunde)
Kpa: Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K. Zuschlag fir Impulshaltigkeit (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
Kp: Anteil durchfahrender Kfz (2,5 Ig (f*B - 9)
f: mittleres Verhaltnis der Stellplatze/B , (hach Kap. 5, Tab. 3)
Bed.: *B > 10 Stellplatze; sonst Kp =0
Kswo: Zuschlag fur nicht asphaltierte Fahrgassen nach Kap. 8.2.1

4_02_Ber_1D.DOCX:27. 12. 2021

S:\M\Proj\146\M146824\M14682

Bezeichnung Parkplatz- |Einheit B, fur Bez”ugs— Bewegun"95— K pa K, f Slt'ell— Ko K sro L wa
art (s.0.) B ezugs- gréRe faktor fur platze
grofte ® N 8] | [de] " | el | @ | (dBEa)
Wohnen 1 1 Stellplatz 172 0,15 0 4 1,00| 172 55 0,0 86,6
Einzelh+Backshop 2 o ei | 946 0,07 3 4 |oo07| 66 | 44 | 00 92,6
Backshop Gastraum 7 camenete | 111 0,12 3 4 |o25| 28 | 32 | 00 84,4
KiTa (oberirdisch) 1 1 Stellplatz 4 1,85 0 4 1,00 4 0 0,0 75,7
0 0
Mercure StralRe 1 1 Stellplatz 6 0,50 0 4 1,00 6 0 0,0 71,8
Mercure Parkdeck t 1 1 Gastebett 300 0,06 0 4 0,50| 150 54 0,0 84,9
Mercure Parkdeck n 1 1 Géastebett 300 0,07 0 4 0,50| 150 54 0,0 85,6
0 0
0 0
0 0
Bemerkungen:
M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie”

MULLER-BBM

(Bayerisches Landesamt fir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Untersuchungsobjekt :

Maxwerk
Kleintransporter Betreiber flir Gaststattenbedarf

2. Schallemission des Fahrverkehrs zu Parkplatzteilflachen (nach Kap. 8.2.2.2)

mittl. lAngenbezogener Schallleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Lw'apkw =37,3+101g M + Kgyo*+ Dgyg + D, +19 [dB(A)]

Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde
Korrektur fur Fahrbahnoberflache (PP6 Kap. 8.2.2.2)

Zuschlag fur Steigungen (0 dB fir bis zu 5 %)
Geschwindigkeitskorrektur (-8,8 dB fur Pkw bzw.
-5,4 dB fur Lkw/Busse bei 30 km/h)

L w'atkweus = 37,3 + 1019 (9,2 M) + Ko + Dgig + Dy + 19 [dB(A)]

Bezeichnung Parkplatzart | Einwirkzeit | Anzahl der K siro* D sy D, Lme Lwa
(s. Blatt 1) [ in Stunden | Vorbeifahrten dB dB dB dB(A

(zur Info) | pro Stunde M [dB] [dB] [aB] [dB(A) | [dB(A)]
Wohnen Tag 1 16 26 0 0,0 -8,8 42,6 61,6
Wohnen nacht 1 1 15 0 0,0 -8,8 40,4 59,4
Kita+Buro Ruhe 1 3 37 0 0,0 -8,8 44,2 63,2
Kita +Buro tag 1 13 26 0 0,0 -8,8 42,6 61,6
Kita+Buro nacht 1 1 10 0 0,0 -8,8 38,5 57,5
Einzelha.+ Backerei 2 16 66 0 0,0 -8,8 46,7 65,7
Backshop Gastraum t 7 16 8 0 0,0 -8,8 37,4 56,4
Backshop Gastraum n 7 16 10 0 4,2 -8,8 42,7 61,7
Fitness+Dienstleistung 1 16 6 0 54 -8,8 41,9 60,9
Fitness nacht 1 1 21 0 54 -8,8 47,1 66,1
3. Mittlere Maximalschallleistungspegel (nach Tab. 35)
Pkw (beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt) L wamax = 92,5 dB(A)
Pkw (TurenschlieRen) L wamax = 97,5 dB(A)
Pkw (Heck- bzw. Kofferraumklappe schlie3en) L wamax = 99,5 dB(A)
Motorrad (beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt) L wamax = 98,5 dB(A)
Omnibus (beschleunigte Abfahrt und Vorbeifahrt) L wamax = 103,5dB(A)
Lkw (beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt) L wamax = 104,5 dB(A)
Lkw (Turenschliel3en) L wamax = 98,5 dB(A)
Lkw (Druckluftgerdusch) L wamax = 103,5dB(A)
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MULLER-BBM

Projekt (M146824 02 Ber_1D.cna)

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:
Cadna/A:

Berechnungsprotokoll

BPL 273 ostlich Grunewaldstral3e, Regensburg
SH GmbH & Co. Projektentwicklungs KG

Dipl. -Ing. (FH) Thorsten Otto

Mérz 2021/ November 2021

Version 2021 MR 2 (32 Bit)

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fiir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

333.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_Co 2.02.0

StraBe (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdéampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emmission auBeren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (???)

Streng nach AzB

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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Emissionen Kfz-Verkehr
StraRen — Prognose-Nullfall 2035

MULLER-BBM

Bezeichnung M. 1D Lme RQ Mehrfachrefl.

Tag Abend Nacht Abst. Drefl Hbeb Abst.
(dBA) (dBA) (dBA) (dB) (m) (m)

Landshuter, nérdl A3 ~ [105010201! 68.4 0.0 59.5|RQ 20 0.0

Landshuter, NW BenzstralRe ~ [105010201! 68.4 -5.2 59.5|RQ 20 0.0

Benzstrale, Ost ~ [!05010201! 60.5 -6.6 51.2|{RQ 10 0.0

BenzstralRe, west. Grunewald ~ [105010201! 59.7 -6.6 49.5|RQ 10 0.0

Grunewaldstrale ~ ]105010201! 52.9 -6.6 41.2|RQ 10 0.0

Benzstralle, Mitte ~ 1!05010201! 60.2 -6.6 51.2(RQ 10 0.0

Landshuter, Bereich A3 ~ 110501! 66.1 0.0 59.9|RQ 20 0.0

nordl Auffahrt A3 ~ |!050101! 61.9 -6.6 55.9|RQ 10 0.0

A3: Uni-Burgweinting, FR West ~ |!050101! 75.9 0.0 71.7|RQ 15.5 0.0

A3: Burgweinting - Reg. Ost, FR West ~ [!050101! 75.9 3.1 71.6|RQ 15.5 0.0

nordl Auffahrt A3-Regensburg ~ |!050101! 58.9 -6.6 52.9|RQ 10 0.0

nordl Auffahrt A3-Passau ~ [!050101! 58.9 -6.6 52.9/RQ 10 0.0

A3: Uni-Burgweinting, FR Ost ~_|!l050101! 76.0 0.0 71.7|RQ 15.5 0.0

A3: Burgweinting - Reg. Ost, FR Ost ~ ]!050101! 75.9 3.1 71.6|RQ 15.5 0.0

StralRen — Prognose-Planfall 2035

Bezeichnung M. 1D Lme RQ Mehrfachrefl.

Tag Abend Nacht Abst. Drefl Hbeb Abst.
(dBA) (dBA) (dBA) (dB) (m) (m)

Landshuter, nordl A3 ~ 1!05010200! 68.2 -5.2 60.5|RQ 20 0.0

Landshuter, Bereich A3 ~ [10501! 66.1 0.0 59.9|RQ 20 0.0

Landshuter, NW BenzstralRe ~ |105010200! 68.4 -5.2 60.7|RQ 20 0.0

Benzstrale, Ost ~ [105010200! 61.2 -6.6 53.8|RQ 10 0.0

BenzstraRe, west. Grunewald ~ |105010200! 59.7 -6.6 52.2|RQ 10 0.0

GrunewaldstraRe ~ 1105010200! 56.5 -6.6 49.1|RQ 10 0.0

nordl Auffahrt A3 ~_|!l050101! 61.9 -6.6 55.9|RQ 10 0.0

A3: Uni-Burgweinting, FR West ~ |l050101! 75.9 0.0 71.7|RQ 15.5 0.0

A3: Burgweinting - Reg. Ost, FR West ~ [1050101! 75.9 3.1 71.6|RQ 15.5 0.0

nordl Auffahrt A3-Regensburg ~ |!050101! 58.9 -6.6 52.9|RQ 10 0.0

nordl Auffahrt A3-Passau ~ [1050101! 58.9 -6.6 52.9|RQ 10 0.0

Benzstrale, Mitte ~ [105010200! 61.0 -6.6 53.2|RQ 10 0.0

A3: Uni-Burgweinting, FR Ost ~ [!050101! 76.0 0.0 71.7|RQ 15.5 0.0

A3: Burgweinting - Reg. Ost, FR Ost ~ |!050101! 75.9 3.1 71.6|RQ 15.5 0.0

Parkplatz (6ffentlich) — Bushaltestelle

Bezeichnung|[M.|ID Typ |Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung

nach
Tag |Ruhe [Nacht|Bezugsgr.|Anzahl|Stellpl/BezGr|Beweg/h/BezGr. N |Kpa |Parkplatzart Kswo |Fahrbahnoberfl
BO B f
(dBA) [(dBA) | (dBA) Tag _[Ruhe |Nacht|(dB) (dB)
Bus FR Sud 1050102!(RLS|87.2 (-51.8 [80.0 1 1.00 10.500/0.000(2.000 |14.0|Zentrale 0.0 LfU-Studie 2007
Omnibushall Il
M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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Emissionen Schienenverkehr

MULLER-BBM

Schiene
Bezeichnung M. ID Lw' Zugklassen Vmax
Tag Nacht
(dBA) (dBA) (km/h)
5860 Regensburg - Weiden ~ |10500! 85.8 80.6(5860_2030
5861 Rgb Ost - Rgb Hafenbriicke ~ |!0500! 87.7 89.5|5861_2030
5500_2030_Nah ~ |!0500! 89.0 89.1{5500_2030_GleisNah
5500_2030_Fern ~ ]!0500! 88.9 89.1[5500_2030_GleisFern
Zugzahlen
Bezeichnung Lweq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige v nAchs Lweqi' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht
5500 _2030_GleisNah 89.0 89.1 ELOK SB 36 0 23 100 4 71.4 72.4
GW_KSK 1080 0 690 100 85.8 86.9
KW_KSK 288 0 184 100 80.4 81.5
ELOK_SB 4 0 3 120 4 62.6 64.4
GW_KSK 120 0 90 120 77.4 79.2
KW_KSK 32 0 24 120 72.0 73.8
ELOK SB 32 0 4 120 4 71.6 65.6
RZW_SB 192 0 24 120 79.3 73.2
SBAHN_RS 66 0 8 120 10 76.8 70.6
HGV_TZ 3 17 0 1 120 75.0 65.7
HGV_NZ 10 0 2 120 71.6 67.6
ELOK_SB 3 0 1 120 4 61.4 59.6
RZW_SB 36 0 12 120 72.0 70.2
5500_2030_GleisFern 88.9 89.1 ELOK SB 35 0 23 100 4 71.2 72.4
GW_KSK 1050 0 690 100 85.7 86.9
KW_KSK 280 0 184 100 80.3 81.5
ELOK SB 4 0 3 120 4 62.6 64.4
GW_KSK 120 0 90 120 77.4 79.2
KW_KSK 32 0 24 120 72.0 73.8
ELOK_SB 32 0 4 120 4 71.6 65.6
RZW_SB 192 0 24 120 79.3 73.2
SBAHN_RS 66 0 8 120 10 76.8 70.6
HGV TZ 3 17 0 1 120 75.0 65.7
HGV_NZ 8 0 0 120 70.6 -81.0
ELOK_SB 3 0 1 120 4 61.4 59.6
RZW_SB 36 0 12 120 72.0 70.2
5860_2030 85.8 80.6 ELOK_SB 6 0 2 100 4 63.6 61.8
GW_KSK 180 0 60 100 78.0 76.3
KW_KSK 48 0 16 100 72.7 70.9
SBAHN_RS 144 0 24 120 10 80.2 75.4
ELOK_SB 34 0 2 120 4 71.9 62.6
RZW_SB 408 0 24 120 82.5 73.2
5861_2030 87.7 89.5 ELOK_SB 55 0 42 80 4 72.6 74.5
GW_KSK 1650 0 1260 80 86.4 88.2
KW_KSK 440 0 336 80 81.1 82.9
M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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MULLER-BBM

Vorbelastung Gewerbegerausche

Bebauungsplanquellen

Bezeichnung M. |ID Zeitraum Tag Zeitraum Nacht Flache
Lv" Lw Lmin Lmax Lknick Kknick Lw" Lw Lmin Lmax Linick Kinick
(dBA) _ [(dBA) _[(dBA) |(dBA) |(dBA) (%) (dBA) _ [(dBA) _[(dBA) |(dBA) |(dBA) (%) (m2)
LEK Postfrachtzentrum ~ |!0405! 54.0 104.7 55.0 65.0 60.0 80 54.0 104.7 55.0 65.0 60.0 80 116477.48
BPL 215 | GI1 ~ |!0405! 67.0 108.3 55.0 65.0 60.0 80 50.0 91.3 55.0 65.0 60.0 80 13572.77
BPL 215 | GI2 ~ |!0405! 68.0 116.6 55.0 65.0 60.0 80 53.0 101.6 55.0 65.0 60.0 80 71884.93

Flachenquellen

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Ko |Freq.|Richtw. Bew.
Punktquellen
Tag |Abend[Nacht| Tag [Abend|Nacht|{Typ|Wert{norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag |Ruhe|Nacht Anzahl
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A)| (min) |(min) | (min) |(dB)| (Hz) Tag[Abend[Nacht
Lw'a DB ~ [10404!|117.3] 117.3|107.3| 65.0] 65.0] 55.0|Lw"| 65 0.0 0.0] -10.0/960.00] 0.00]|60.00f 0.0] 500] (keine) [ [

Hotel Mercure

Punktquellen

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Ko |Freg.|Richtw.| Hohe Koordinaten

Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag |Ruhe|Nacht X Y Z

(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) [ dB(A) |dB(A) [ (min) | (min) | (min) [(dB)| (Hz) (m) (m) (m) (m)
Klimagerat ~ |!0402!| 78.0] 78.0f 78.0|Lw | 78 0.0 0.0/ 0.0{320.00| 0.00/20.00f 0.0] 500] (keine) [0.50|g|4509672.95|5428938.13 351.50
Klimagerat ~ |!0402!| 78.0] 78.0f 78.0|Lw | 78 0.0 0.0/ 0.0{320.00| 0.00/20.00f 0.0] 500] (keine) [0.50|g|4509673.33|5428937.60 351.50
Klimagerat ~ |!0402!] 78.0] 78.0f 78.0|Lw | 78 0.0 0.0/ 0.0{320.00| 0.00/20.00f 0.0] 500] (keine) [0.50]|g|4509673.83|5428937.09 351.50
Klimagerat ~ |!0402!] 78.0] 78.0| 78.0|Lw | 78 0.0 0.0/ 0.0{320.00| 0.00/20.00f 0.0] 500] (keine) [0.50]|g|4509674.27]|5428936.54 351.50
Klimagerat ~ [10402!| 78.0f 78.0| 78.0{Lw| 78 0.0 0.0 0.0/320.00{ 0.00{20.00] 0.0] 500| (keine)|0.50|g|4509674.74]|5428935.94 351.50
Klimagerat ~ [10402!| 78.0f 78.0| 78.0{Lw| 78 0.0 0.0 0.0/320.00{ 0.00{20.00] 0.0] 500| (keine)|0.50|g|4509675.29]|5428935.20 351.50
Klimageréat ~ |!0402!| 78.0f 78.0f 78.0{Lw| 78 0.0 0.0 0.0/320.00{ 0.00{20.00] 0.0] 500/ (keine)|0.50|g|4509675.82|5428934.46 351.50
RLT Kiiche - 1!0402!] 78.0f 78.0] 78.0{Lw | 78 0.0 0.0 0.0/320.00{ 0.00{20.00] 0.0] 500/ (keine)|0.50|g|4509677.90|5428933.62 359.52
RLT Kiiche - |10402!| 78.0] 78.0| 78.0|Lw | 78 0.0 0.0/ 0.0{320.00| 0.00/20.00f 0.0] 500] (keine) [0.50|g|4509685.07|5428925.83 359.52
Klimagerat ~ |!0402!| 78.0] 78.0f 78.0|Lw | 78 0.0 0.0/ 0.0{320.00| 0.00/20.00f 0.0] 500] (keine) [1.00]|r[4509657.54|5428959.25 342.93
Klimagerat ~ |10402!] 78.0| 78.0f 78.0|Lw | 78 0.0 0.0/ 0.0{320.00] 0.00|20.00f 0.0] 500] (keine)[1.00|r|4509706.39|5428898.80 342.83

Linienquellen

Bezeichnung |[M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Ko | Freq. [ Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|[Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag |Ruhe|Nacht Anzahl Geschw.
(dBA) | (dBA) [(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) [ dB(A) [dB(A) | (min) | (min) | (min) {(dB)| (Hz) Tag|Abend|Nacht (km/h)
TG Hotel ~ [10402!| 77.7] 77.7| 77.1| 64.9| 64.9| 64.3|Lw'|64,9 0.0 0.0] -0.61960.00| 0.00f60.00] 0.0] 500/ (keine) |
Flachenquellen
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Ko_|Freq. |Richtw.
Tag |Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|{norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag [Ruhe[Nacht
(dBA)[ (dBA) [(@BA)[(dBA)[ (dBA) | (dBA) dB(A)[dB(A)[ dBA) [dB@)| (min) [(min)[(min) [(dB)] (Hz)
PP Hotel Mercure ~'0402!| 71.8( 71.8| 71.8| 50.8] 50.8] 50.8| Lw |71,8 0.0 0.0/ 0.0/960.00| 0.00{60.00| 0.0 500] (keine)
Anlieferung Hotel ~110402!] 92.0f 92.0| 95.0f 72.8] 72.8] 75.8]| Lw | 92 0.0 0.0/ 3.0/120.00| 0.00f 0.00| 0.0 500] (keine)
Parkdeck Hotel ~110402!| 84.9| 84.9| 85.6| 56.3] 56.3] 57.0| Lw |84,9 0.0 0.0/ 0.7]960.00| 0.00{60.00] 0.0 500] (keine)
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Ko _|Freq. Richtw.
Tag |Abend[Nacht| Tag [Abend|Nacht|Typ[Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag [Ruhe[Nacht
(dBA) [ (dBA) [(dBA)[(dBA)] (dBA) [ (dBA) dB(A) [dB(A) [ dB(A) [dB(A) [ (min) [(min)| (min) [(dB)[ (Hz)
PP Hotel Mercure ~ |10402!| 75.1| 75.1| 74.4| 63.2| 63.2| 62.5|Ls"|63,2 0.0 0.0] -0.7/960.00] 0.00]|60.00| 3.0f 500| TG Ausfahrt

Mercedes-Benz Stern-Center

Ubernommen aus [14]

M146824/02 Version 1 OTO/SCHJ
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Gewerbegerausche ausgehend vom Bebauungsplanareal

Punktquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Ko | Freg.|Richtw. | Héhe Koordinaten
Tag |Abend[Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag [Abend|Nacht| Tag | Ruhe [Nacht X Y y4
(dBA) | (dBA) [(dBA) dB(A) |dB(A) [ dB(A) |dB(A)| (min) | (min) | (min) |(dB)| (Hz) (m) (m) (m) (m)
RLT EZH 10400!| 85.0| 85.0f 70.0{Lw| 85 0.0 0.0] -10.0/780.00/180.00{ 60.00| 0.0] 500] (keine)|1.00{g| 4509656.50| 5429005.95 355.44
RLT 10400!| 85.0| 85.0f 70.0{Lw | 85 0.0 0.0] -15.0/780.00/180.00( 60.00| 0.0] 500] (keine)|0.50{g| 4509653.17| 5429052.96 390.66
RLT 10400!| 85.0| 85.0f 70.0{Lw| 85 0.0 0.0] -15.0/780.00/180.00f 60.00f 0.0] 500] (keine)|0.50{g| 4509681.84| 5429026.79 364.50
RLT 10400!| 85.0| 85.0f 70.0{Lw| 85 0.0 0.0] -15.0/780.00/180.00f 60.00f 0.0] 500] (keine)|0.50{g| 4509705.17| 5428998.12 363.84
RLT 10400!| 85.0|/ 85.0| 70.0|Lw| 85 0.0 0.0] -15.0{780.00/180.00{60.00| 0.0 500/ (keine) |0.50|g| 4509716.84| 5428979.95 364.00
RLT 10400!| 85.0|/ 85.0| 70.0|Lw| 85 0.0 0.0] -15.0{780.00/180.00{60.00| 0.0 500] (keine) |0.50|g| 4509738.64| 5428949.24 364.00
RLT 10400!| 85.0|/ 85.0] 70.0|Lw| 85 0.0 0.0] -15.0{780.00/180.00(60.00| 0.0 500] (keine) |0.50|g| 4509750.68| 5428934.27 366.50
RLT 10400!| 85.0|/ 85.0] 70.0|Lw| 85 0.0 0.0] -15.0{780.00)/180.00{60.00| 0.0 500] (keine) |0.50|g| 4509763.68| 5428914.30 364.00
RLT 10400!| 85.0| 85.0f 70.0{Lw | 85 0.0 0.0] -15.0/780.00/180.00( 60.00| 0.0] 500] (keine)|0.50{g| 4509772.85| 5428877.26 375.00
Linienquellen
Bezeichnung 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Einwirkzeit Ko _|Freq.|Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert{norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe |Nacht Anzahl Geschw.
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A)| (min) | (min) | (min) |(dB)| (Hz) Tag|Abend|Nacht| (km/h)
TG FW Wohnen 10400!| 70.7] 70.7| 68.5| 61.6f 61.6f 59.4L.'|61,6 0.0 0.0] -2.2|780.00]/180.00/60.00f 0.0 500] (keine)
TG FW Biro/KiTa MA 10400!| 70.7] 72.3| 66.6] 61.6f 63.2f 57.5[L«'|61,6 0.0 1.6/ -4.1|780.00{180.00]|60.00| 0.0] 500/ (keine)
TG FW EZH/Backshop 10400!| 74.8| 74.8| 70.7| 65.7| 65.7| 61.6| Lw'|65,7 0.0 0.0| -4.1|780.00/180.00| 0.00f 0.0| 500] (keine)
TG FW Backshop Gast 10400!| 74.8| 74.8| 70.7| 65.7| 65.7| 61.6|Lw'|65,7 0.0 0.0| -4.1|780.00/180.00| 0.00f 0.0| 500] (keine)
TG FW Fitness/DL 10400! 70.0|] 70.0] 75.2| 60.9] 60.9| 66.1| Lw'|60,9 0.0 0.0 5.2|780.00]/180.00|60.00f 0.0] 500] (keine)
Anlieferung EZH 10400!| 80.2] 80.2| 80.2| 63.0] 63.0| 63.0| Lw'| 63 0.0 0.0] 0.0/180.00] 60.00] 0.00f 0.0] 500] (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Ko |Freq.|Richtw. Bew.
Punktquellen
Tag [Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert{norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe |Nacht Anzahl
(dBA)| (dBA) | (dBA) [(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A)| (min) | (min) | (min) |(dB)]| (Hz) Tag|Abend|Nacht
Rangieren Anlieferung 10400!| 99.0f 99.0] 99.0] 83.1| 83.1| 83.1f Lw | 99 0.0 0.0 0.0/ 9.00] 3.00f 0.00] 0.0] 500{ (keine)
Terasse Cafe 10400!| 86.7 86.7| 86.7| 66.5| 66.5| 66.5| Lw [86,7 0.0 0.0/ 0.0{780.00{180.00| 0.00f 0.0 500] (keine)
Kiss & Ride 10400!| 75.7| 75.7 70.7| 57.1] 57.1| 52.1| Lw [75,7 0.0 0.0] -5.0/780.00f 0.00] 0.00f 0.0 500](keine)
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Ko | Freq. Richtw.
Tag | Abend [ Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ [ Wert [ norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) [ (min) [ (dB) | (Hz)
TG Wohnen 10400! 76.7 76.7] 74.4| 64.1 64.1| 61.8] Lu" | 64,1 0.0 0.0| -2.3| 780.00| 180.00| 60.00( 3.0 500f TG Ausfahrt
TG Biro/Kita MA 10400! 76.7 78.3| 72.6] 64.1 65.7| 60.0| Lw" | 64,1 0.0 16| -4.1| 780.00| 180.00| 60.00| 3.0/ 500| TG Ausfahrt
TG EZH/Back 10400! 80.8 82.4| 76.7| 68.2 69.8] 64.1f Lu" | 68,2 0.0 1.6 -4.1] 780.00| 180.00( 0.00( 3.0| 500| TG Ausfahrt
TG Back Gast 10400! 71.6 732| 72.6] 59.0/ 60.6] 60.0|L«"| 59 0.0 1.6 1.0 780.00| 180.00 60.00| 3.0| 500| TG Ausfahrt
TG Fitness/DL 10400! 70.4 72.0| 75.8| 57.8 59.4] 63.2| L«" [ 57.8 0.0 1.6 5.4 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500| TG Ausfahrt
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel ausgehend Bebauungsplanumgriff

Bezeichnung M. |ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag+Ruhe |Nacht |Tag+Ruhe [Nacht |Lg Le Gebiet |Auto [Larmart X Y y4

(dBA) (dBA) [(dBA) (dBA) [(dBA) [(dBA) (m) (m) (m) (m)
101 33.9 19.0 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie |5.30 r|4509837.54 [5429012.18 |339.39
10 2 100! 48.7 36.7 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie |6.00 r|4509653.28 [5429007.77 |347.00
103 100! 48.5 43.8 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie |6.00 r|4509671.23 [5428991.95 |346.78
10 4a 100! 53.1 27.4 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie [10.50 r|4509639.20 [5429031.07 |351.50
10 4b 100! 484 22.3 160.0 450 0.0 0.0 MI Industrie [27.00  [r[4509636.65 [5429049.11 |367.24
10 4c 100! |45.9 16.5 [60.0 450 0.0 0.0 MI Industrie [33.00  [r[4509639.09 [5429062.51 |372.54
105 100! ]49.2 36.9 160.0 450 0.0 0.0 MI Industrie [22.50  [r[4509679.83 [5429020.18 |359.92
106 100! 1489 416 160.0 450 10.0 0.0 MI Industrie [9.00 r{4509668.96 [5428955.37 |350.72
107 100! 51.9 44.6 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie |8.10 r|4509643.62 [5428977.58 |349.10
10 8a 100! 53.5 45.0 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie |6.00 r|4509634.83 [5428997.37 |347.09
10 8b 100! 51.2 35.5 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie |6.00 r|4509610.78 [5429027.28 |347.00
109 100! 37.6 25.4 55.0 40.0 0.0 0.0 WA Industrie {15.00 r|4509532.97 |5428944.34 |357.91

Immissionspunkte — Beurteilungspegel Vorbelastung (ohne Stern-Center)

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag | Nacht Ld Le Tag | Nacht Ld Le Gebiet | Auto | Larmart X Y Y4

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 49.2 37.7 49.2| -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0] Ml Industrie 5.30|r| 4509837.54| 5429012.18 339.39
102 100! 48.7 42.0 48.7| -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0] Ml Industrie 6.00|r| 4509652.00| 5429006.40 347.00
10 3 100! 49.4 42.0 49.4 -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie 6.00|r| 4509671.46( 5428991.48 346.79
10 4a 100! 47.8 37.5 47.8( -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie 10.50|r| 4509639.20| 5429031.07 351.50
10 4b 100! 47.8 36.2 47.8( -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie 27.00|r| 4509636.65| 5429049.11 367.24
10 4c 100! 47.9 36.1 479 -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie 33.00|r| 4509639.09( 5429062.51 372.54
105 100! 48.5 39.2 48.5( -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0] Ml Industrie 22.50|r| 4509679.83| 5429020.18 359.92
10 6 100! 52.0 45.6 52.0( -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0] Ml Industrie 9.00(r| 4509668.96| 5428955.37 350.72
107 100! 51.2 48.6 51.2 -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0] Ml Industrie 8.10(r| 4509643.62| 5428977.58 349.10
10 8a 100! 48.7 43.0 48.7| -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0] Ml Industrie 6.00|r| 4509635.41| 5428995.86 347.13
10 8b 100! 47.9 37.8 47.9| -80.2 60.0 45.0 0.0 0.0 M Industrie 6.00|r| 4509610.78| 5429027.28 347.00
109 100! 46.4 34.9 46.4 -80.2 55.0 40.0 0.0 0.0] WA Industrie 15.00|r| 4509532.97| 5428944.34 357.91

Teilpegel Nacht — ausgehend Bebauungsplanumgriff

Quelle Teilpegel Nacht

Bezeichnung M.|ID 101 102 103 10 4a 10 4b 10 4c 105 10 6 107 10 8a 10 8b 109
RLT EZH 10400! |-1.6 314 25.4 21.3 20.0 12.6 36.5 32.6 36.4 38.3 31.3 21.5
RLT 10400! 6.2 1.9 -0.2 3.2 6.8 8.1 4.0 7.3 7.9 6.9 6.4 9.1
RLT 10400! [13.5 5.5 6.3 7.1 9.4 4.6 24.5 18.4 18.4 14.7 18.6 12.5
RLT 10400! [13.6 3.4 22.7 3.0 6.5 1.3 6.5 23.0 5.8 17.9 10.5 10.6
RLT 10400! [14.0 2.8 15.8 1.1 5.2 -0.2 3.5 18.0 1.1 16.5 14.0 9.1
RLT 10400! |-1.0 0.2 17.3 0.2 3.4 -2.4 2.3 19.2 -1.5 16.1 15.3 6.1
RLT 10400! |-0.1 -1.5 15.2 -0.0 2.1 -3.3 5.2 16.2 -4.7 14.1 12.7 4.8
RLT 10400! |-1.8 -4.2 13.9 -3.4 -2.5 -5.5 1.8 17.4 -6.0 10.6 9.7 3.0
RLT 10400! |-3.3 -1.4 7.2 -3.9 0.3 -5.5 1.5 15.2 -7.0 11.8 12.9 2.0
TG FW Wohnen 10400! |-10.7 32.3 32.2 16.6 6.8 1.3 9.8 29.5 28.6 32.1 22.2 10.3
TG FW Biro/KiTa MA 10400! |-12.6 30.4 30.3 14.7 4.9 -0.6 7.9 27.6 26.7 30.2 20.3 8.4
TG FW Fitness/DL 10400! |-4.0 39.0 38.9 23.3 135 8.0 16.5 36.2 35.3 38.8 28.9 17.0
TG Wohnen 10400! |-5.6 32.4 35.3 14.7 4.5 0.5 4.6 32.4 37.3 35.8 24.0 13.4
TG Buro/Kita MA 10400! |-7.4 30.6 33.5 12.9 2.7 -1.3 2.8 30.6 35.5 34.0 22.2 11.6
TG Back Gast 10400! |-7.4 30.6 33.5 12.9 2.7 -1.3 2.8 30.6 35.5 34.0 22.2 11.6
TG Fitness/DL 10400! |-4.2 33.8 36.7 16.1 5.9 1.9 6.0 33.8 38.7 37.2 25.4 14.8

Teilpegel Nacht — Vorbelastung (ohne Stern-Center)

Quelle Teilpegel Nacht

Bezeichnung M. ID 101 | 102 [ 103 |104a|104b[104c| 105 [ 106 | 107 [108a|lO8b| 109 |101 215|102 215 | 103 215
Klimagerét 10402! -1.8] 235| 27.2| 19.1] 129 6.4| 26.7 32.7 9.8] 125]| 21.6 -2.6 -9.7 -10.3 -11.0
Klimagerat 10402! -1.8| 23.5| 27.0| 18.9| 128 6.3| 26.7| 325 95| 124 217 -26 -9.6 -10.2 -11.0
Klimagerat 10402! -1.8| 23.5| 26.9| 18.8| 127 6.2| 26.6] 324 94| 124 217 -2.7 -9.4 -10.0 -10.9
Klimagerat 10402! -1.8| 23.4| 27.1]| 18.6] 126 6.2| 26.6] 32.3 93| 128 216| -1.2 -9.3 -9.9 -10.7
Klimagerat 10402! -1.8| 23.3| 27.0| 185| 126 6.1| 26.5| 322 9.1] 135 219| -1.2 -9.1 -9.7 -10.6
Klimagerét 10402! -1.8| 25.2| 27.1| 18.4| 126 6.4] 265 33.2| 10.1f 13.6] 234 -1.2 -8.9 -9.5 -10.4
Klimagerét 10402! -1.8| 25.2| 289| 18.4| 125 6.4] 28.7 332 7.0] 13.7| 2338 -1.3 -8.7 -9.2 -10.2
Klimagerét 10402! -3.6] 10.1] 343 8.0 2.4 -0.4| 19.6] 24.2| 14.7| 264 7.7 -1.6 -18.5 -19.6 -19.7
Klimagerét 10402! -3.6] 125 9.2 1.8 -1.9 -2.5 29| 13.9 3.9 4.4 -2.1 -2.1 -15.8 -24.9 -26.1
TG Hotel 10402! -3.2| 39.6/ 33.3] 30.8] 23.0| 16.8] 20.9| 30.3| 47.9| 418 28.5| 184 -17.6 -19.7 -21.6
LW'A DB 10404! 28.1| 12.6| 252 12.8| 142 20.7| 24.4| 22.7| 12.3| 17.8| 255 20.3 31.9 30.2 29.1
PP Hotel Mercure 10402! -3.7| 28.6] 34.7| 17.6] 122 55| 23.2| 426| 12.4| 24.0| 233 0.3 -16.4 -21.9 -22.0
Parkdeck Hotel 10402! 4.1 10.3| 147 9.8 5.4 5.1] 153 17.2] 10.0 9.9| 115 6.4 -1.8 -1.9 -2.6
PP Hotel Mercure 10402! -11.6| 274 21.3] 159 0.9 -0.5| 145| 11.2| 38.6] 23.8 5.0| 113 -26.1 -28.2 -29.4
BPlan 215 neu GI2 10405! 23.5| 22.3| 224 224| 22.6| 22.7| 226| 22.1| 22.1| 222 222| 212 42.0 31.6 27.8
BPlan 215 neu GI1 10405! 33.3] 31.9| 319 32.0| 32.1| 322| 322| 316] 31.6| 31.7] 31.7| 30.7 40.1 37.9 35.1
LEK Postfrachtzentrum 10405! 34.6] 33.1]| 332 33.0] 331 33.1]| 333 33.1] 329 329| 328 32.1 35.0 34.3 33.1
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