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Die urbane Mobilitat, deren Entwicklungen und
Ablaufe von einem hohen Grad an Komplexitat
gekennzeichnet sind, steht derzeit am Anfang
eines grundlegenden Wandels: Der motorisierte
Individualverkehr (MIV), der jahrzehntelang das
dominierende Verkehrsmedium war, verliert zusehends an Bedeutung am
Gesamtverkehrsaufkommen zugunsten des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV), des Fahrrads und der FuRganger. Diese Entwicklung ist
planerisch und politisch durchaus erwiinscht und wird aktiv vorangetrie-
ben, um ressourcenschonende, emissionsarme, platzsparende und sichere
Mobilitatsangebote gewahrleisten zu kénnen. Von diesen Mobilitatsange-
boten der Zukunft profitieren langfristig alle Bevolkerungsgruppen, weil
die Larm- und Schadstoffbelastung in der Stadt sinkt, wahrend gleichzeitig
mehr Raum fir Spiel- und Griinflaichen und die Begegnung von Menschen
zur Verfuigung steht. Dies kann gelingen, indem anstelle immer neuer In-
frastruktur (vor allem im StraRenbau) verstarkt auf Konzepte und organisa-
torische MaBnahmen wie beispielsweise Sharing-Angebote gesetzt wird.

Wegen der erwdhnten ausgepragten Komplexitdt im System ,,Mobilitat*
stellt dieser Wandel Stadtgesellschaft, Politik und Verwaltung vor beacht-
liche Herausforderungen. Die Vielzahl der beteiligten Akteure (insbesonde-
re Anbieterinnen und Anbieter, Nutzerinnen und Nutzer sowie Planerinnen
und Planer) und Medien (unter anderem Verkehrsmittel, Vertriebswege
und Tarife) beeinflussen sich gegenseitig. Planerische Eingriffe in das
System fiihren zu Folgen, die erst mit grolem zeitlichen oder raumlichen
Abstand auftreten. Daher bedarf es fundierter fachlicher Grundlagen, um
sinnvolle MaBnahmen erarbeiten und die Chancen und Risiken einzelner
Malnahmen bestmdglich abschatzen zu kénnen.

Zu diesem Themenfeld wurden von Politik und Verwaltung der Stadt
Regensburg in den vergangenen Jahren viele Untersuchungen erarbeitet
und Beschliisse gefasst. Der vorliegende ,, Aktionsplan nachhaltig mobil in
Regensburg* soll allen Interessierten dabei helfen, einen Uberblick tiber
den aktuellen Stand der Thematik zu bekommen. Er hat es sich zur Aufgabe
gemacht, die bereits vorliegenden Mobilitatsdaten und die von der Politik
gefassten Beschliisse aufzubereiten und tbersichtlich die notwendigen
Ziele und MalRnahmen fiir eine nachhaltige Mobilitdt in Regensburg he-
rauszuarbeiten. Dazu wurde die Thematik in Handlungsfelder gegliedert,
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die jeweils eine kurze Analyse der Bestandssituation, Zielformulierungen und
konkrete MalRnahmen enthalten. Der Aktionsplan blindelt demnach die schon
vorhandenen Informationen und Beschliisse und stellt sie in kompakter Form
zur Verfugung. Er ist nicht als reine Bestandsanalyse zu verstehen, sondern
richtet den Blick anhand der bereits beschlossenen Ziele und Konzepte in die
Zukunft. Durch die Breite der Betrachtung werden auch die Zusammenhange
und gegenseitigen Abhdngigkeiten der einzelnen Handlungsfelder sichtbar.

Der Aktionsplan besteht aus zwei sich gegenseitig erganzenden Teilen: Erstens
aus dem Wabenplan, der die Handlungsfelder mit ihren Inhalten kompakt
grafisch darstellt und als Grundlage fiir Prasentationen oder Diskussionen
gedacht ist und zweitens dem hier vorliegenden Textteil, der inhaltlich mit
dem Wabenplan lbereinstimmt, die einzelnen Aspekte aber ausfiihrlicher
beleuchtet und Hinweise zu den zugrundeliegenden Beschlissen des Stadt-
rates oder der Ausschiisse in den FuBnoten enthdlt. Der Textteil dient dem-
nach zur Vertiefung der einzelnen Handlungsfelder im Wabenplan.

Die Verkehrswende gelingt, wenn wir uns der gegenseitigen Abhangigkeiten
bewusst werden. In Regensburg werden bereits viele Anreize gesetzt, um
autoarme Mobilitat zu erméglichen. In Zukunft muss dieses Ziel noch deutlich
verstarkt und auch im regionalen Kontext aufgegriffen werden. Die individu-
elle Entscheidung zur gewahlten Mobilitatsart soll dabei keineswegs einge-
schrankt werden, aber ein attraktives Angebot im Umweltverbund beeinflusst
diese Entscheidung - gerade unter dem Gesichtspunkt, dass der 6kologische
FuRabdruck auch bei der Mobilitat immer starker als Kriterium herangezogen
wird.

Gemeinsam verfolgen wir das Ziel, die Mobilitat in Regensburg attraktiv und
nachhaltig zu machen. In den letzten Jahren sind bereits deutliche Erfolge zu
verzeichnen, die insbesondere auf die MaRnahmen im Bereich Radverkehr
zuriickgehen: der MIV-Anteil ist von 2011 bis 2018 von 51 auf 41 Prozent
zuriickgegangen - und das obwohl das Verkehrsaufkommen insgesamt
gestiegen ist.

Die Bundesregierung hat als Klimaziel ausgegeben, den CO2-AusstoR fiir den
Verkehrssektor bis 2030 um 42 Prozent zu senken. Neben der Férderung von
Elektromobilitdt und der Entwicklung alternativer Antriebe, wird auch der
Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs und der Schiene gefordert. Hier
hat Regensburg wegweisende Projekte auf den Weg gebracht.

Nicht zu vergessen ist auch der konsequente Ausbau des Rad- und FuRRgénger-
verkehrs, der sich innerhalb Regensburgs wegen der in der Regel kurzen Wege
besonders anbietet.

ﬂﬂﬁfaﬁlhﬁr %"W
Christine Schimpfermann
Planungs- und Baureferentin der Stadt Regensburg
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Die Idee des Aktionsplans

Die gesellschaftliche Debatte zu den Themen nach-
haltige Mobilitat und Lebensqualitat in der Stadt ist
in den vergangenen Jahren immer mehr ins Blickfeld
der Offentlichkeit geriickt. Umso wichtiger ist es, die
fur Regensburg beschlossenen Ziele und MalBnahmen
kompakt zusammenzufassen.

er im Februar 2020 von der Tech-
nischen Universitat Dresden vorge-
legte ,,Mobilitatssteckbrief fiir Re-
gensburg® enthalt eine Fiille aktueller
Kennzahlen, die das Mobilitatsgesche-
hen in Regensburg beschreiben. Eine
besonders wichtige Statistik fallt beim Lesen dieses
Mobilitatssteckbriefs direkt ins Auge: Der sogenannte
Modal Split, auch Verkehrsmittelwahl genannt, der
wiedergibt, wie sich das gesamte Verkehrsaufkommen

auf die einzelnen Verkehrsmittel aufteilt. Erfreulich ist,
dass die Regensburgerinnen und Regensburger mittler-
weile 59 Prozent ihrer taglichen Wege zu FuB, mit dem
Fahrrad oder mit dem 6ffentlichen Nahverkehr (OPNV)
zurticklegen. Das bedeutet aber auch, dass noch 41 Pro-
zent aller Wege per motorisiertem Individualverkehr
(MIV), also mit dem Auto oder anderen Kraftfahrzeu-
gen, bewaltigt werden.

Bei dieser statistischen Erhebung ist zu beachten, dass
sie lediglich das Verkehrsverhalten der Biirgerinnen
und Buirger der Stadt Regensburg berlcksichtigt, nicht
jedoch das der Pendlerinnen und Pendler, die in die
Stadt fahren um beispielsweise hier zu arbeiten oder
zu studieren.

Um fiir alle Menschen, die entweder in Regensburg
wohnen und arbeiten oder aus anderen Griinden viel
Zeit in unserer Stadt verbringen, gesunde Wohn-,
Arbeits- und Lebensverhaltnisse garantieren zu kénnen,
muss der Umweltverbund weiter gestarkt werden.
Anderenfalls besteht die Gefahr einer Uberlastung
des Verkehrsraumes durch das prognostizierte Wachs-
tum an Einwohnern und Pendlern mit unerwiinschten
Folgen wie etwa Staus oder erhdhten Unfallzahlen.
Diese Starkung des Umweltverbundes muss einher-
gehen mit einer Senkung der verkehrsbedingten
Larm- und Schadstoffemissionen, einem geringeren
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Binnenverkehr: 85 Alle Wege
Prozent aller Wege

Ressourcenverbrauch, der Erhéhung der Sicherheit

fir alle Verkehrsteilnehmer und dem Erlebbarwerden
sowie der Neuaufteilung von Stadtrdumen, die bisher
reine Verkehrsflachen waren. Doch diese Starkung des
Umweltverbundes geschieht nicht von allein: Es bedarf
einer griindlichen Analyse der Bestandssituation sowie
der Formulierung von konkreten Zielen und Mal3nah-
men. Hierzu liegen bereits einige wichtige Untersu-
chungen, Programme und Beschliisse des Stadtrates
vor. Der Aktionsplan bringt diese in Zusammenhang
und zeigt die Umsetzungspotentiale im Uberblick auf.
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zu FuBR
Quelle:
Fahrrad TU Dresden (2020): Mobilitatssteck-
oY brief fiir Regensburg.
MIV

- Mehr als die Halfte aller Wege werden

in Regensburg zu FuB, mit dem Fahr-
rad oder mit dem OPNV erledigt.
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Handlungsfelder

Zur Ubersichtlichen Darstellung der relevanten Themen werden diese in acht
Handlungsfelder gruppiert. Dabei gibt jeweils die Analyse einen Uberblick tiber
die Bestandssituation des jeweiligen Handlungsfeldes, die Ziele zeigen die vor-
handenen politischen Beschlisse mit den wichtigsten Zielaussagen und die Mal3-
nahmen beschreiben, mit welchen Mitteln die genannten Ziele erreicht werden
sollen.

1. INTERMODALITAT

Der Begriff ,Intermodalitat” bezeichnet das Zurtick- Ziele
legen eines Weges unter Nutzung verschiedener + Schnelleres und leichteres Wechseln zwischen
Verkehrsmittel. Die Vernetzung verschiedener Ver- unterschiedlichen Verkehrsmitteln
kehrsmittel tragt dazu bei, dem Nutzer eine attraktive « Reduktion des MIV, weil von Start bis Ziel eines
Alternative zum MIV anzubieten und damit Umwelt Weges attraktive Alternativen miteinander ver-
und Strallennetz zu entlasten. kniipft werden konnen

« Ubersichtliche Darstellung der méglichen Ver-
Entscheidend dafiir sind einfache, ziigige und barriere- kehrsmittel aus einer Hand (,,Mobilitats-App*)
freie Umstiegsmoglichkeiten sowie klar verstandliche
und aufeinander abgestimmte Fahrplane und Tarife, Malnahmen:
die der Nutzer idealerweise gesammelt einer App oder « Einrichtung von Mobilitatspunkten, z. B. der
Website entnehmen kann. Auch fiir Menschen, die der- geplanten Mobilitatsdrehscheibe am Unteren
artige Mobilitatsangebote eher selten nutzen, sollen Wohrd *
die Vorteile der Intermodalitat erkennbar werden, um + Ausbau der Sharing-Angebote fiir Fahrrader,
eine unkomplizierte und gegebenenfalls auch spontane E-Bikes, E-Scooter, Autos und Lastenrader (vgl. vor
Nutzung der Angebote méglich zu machen. allem Handlungsfeld 6)

In Erganzung dazu sei hier auch der Begriff der
»Multimodalitat” erwahnt: Damit ist gemeint, dass
Nutzerinnen und Nutzer ihr Verkehrsmittel je nach
Wegezweck, Tageszeit oder Wetterlage wahlen und
wechseln.

1 Beschliisse des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom 19.11.19: VO/19/16030/61, VO/19/16044/61
und VO/19/16023/61
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2. OPNV

Der Offentliche Personennahverkehr wird aktuell in
Regensburg von den Menschen fiir 11 Prozent ihrer zu-
riickgelegten Wege pro Tag genutzt (siehe ,,Mobilitats-
steckbrief fiir Regensburg” Stand Februar 2020). Circa
35Prozent der Regensburgerinnen und Regensburger
besitzen als Fahrschein eine Zeitkarte (also ein Wo-
chen-, Monatsticket oder Jahresabonnement). Derzeit
wird der OPNV auf den stadtischen Linien noch tber-
wiegend von Diesel-Gelenk-Bussen (teilweise nach Euro
VI Norm) mit liberwiegend 20-Minuten-Takt und auf
den Linien 1, 2, 5 (aufer zur Mittagszeit), 10 sowie der
Altstadtbuslinie Emil (mit kleinen Elektro-Bussen) im
10-Minuten-Takt bedient. Ebenso erschlielt der ,Emil“
seit Dezember 2019 das in Fertigstellung befindliche
Dornberg-Areal. Insbesondere zu den Berufsverkehrs-
zeiten und auf den Campuslinien sind die Busse stark
ausgelastet, vielfach auch an der Belastungsgrenze.

Auf der Schiene wird im sogenannten ,,Regensburger
Stern“ furr einen Teil des Pendlerverkehrs in der Region
ein Halbstundentakt angeboten.

Die Planung einer Stadtbahntrasse mit zunachst zwei
Stadtbahnlinien im sogenannten ,Kernnetz* sind be-
reits beschlossen.

2 Beschluss des Stadtrats vom 28.06.18: VO/18/14369/61

Ziele

Steigerung des OPNV-Anteils am Modal Split

(mit zukunftsfahigem sauberem Antrieb)
Etablierung der Stadtbahn als wichtigen Bestand-
teil des OPNV fiir die Stadt Regensburg und ihre
Verknipfung mit dem Umland 2

Malnahmen:

Standige Verbesserung des Bus-Angebots (Uber-
priifung von Linienfiihrungen und Taktzeiten).
Ein Konzept zur Busbeschleunigung mit dem Ziel,
die Luftqualitat zu verbessern, befindet sich im
Auftrag des RVV in Arbeit.

Verbesserungen der baulichen Infrastruktur (z.B.
barrierefreie Haltestellen, mehr Haltestellen mit
Echtzeitinformationen)

Verbesserung der Park+Ride-Angebote, etwa
durch das Projekt ,,Mobilitdtsdrehscheibe® am
Unteren Wohrd oder die Parkmoglichkeiten am
Jahnstadion

Planung der vorgesehenen Stadtbahntrasse durch
das Amt fur Stadtbahnneubau

Integration von Mobilitatskonzepten unter Be-
riicksichtigung des OPNV in neuen Bauquartieren

Ausweitung des Einsatzes von schadstofffreien und

emissionsarmen Bussen mit modernen
vollelektrischen, Hybrid- und Euro VI-Antrieben
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3. FUSS- UND RADVERKEHR

Laut dem genannten Mobilitatssteckbrief werden

24 Prozent der Wege von den Regensburgerinnen und
Regensburgern zu FuR zuriickgelegt und weitere 24 Pro-
zent der Wege mit dem Fahrrad. Erwartungsgemaf
werden insbesondere die kiirzeren Strecken von bis zu
einem Kilometer zu circa 87 Prozent zu Ful oder mit
dem Rad zurlickgelegt, wahrend deren Anteil am Modal
Split mit zunehmender Streckenlange immer weiter
abnimmt und schlieRlich bei den Strecken lber zehn
Kilometern kein FuRRverkehrs- und nur noch 5 Prozent
Radverkehrsanteil vorliegt (siehe Abbildung 2).

Bei der Neukonzeptionierung von StralRenquerschnit-
ten werden FuBganger und Radfahrer umfassend
beriicksichtigt, indem ausreichend breite Geh- und
Radwege, eine konfliktfreie Wegefiihrung an OPNV-
Haltestellen sowie eine moglichst eindeutige und gut
sichtbare Beschilderung, Markierung und Signalisier-
rung vorgesehen werden. Diese Qualitatsstandards
werden schon seit Jahren im Stadtgebiet umgesetzt;
bereits geschehen ist dies etwa beim Radweg entlang
der Pilsen-Allee oder dem Radweg entlang des Regens,
der im Zuge der HochwasserschutzmaBnahmen errich-
tet wurde.

Die Erreichbarkeit der Innenstadt ist insbesondere vom
Stadtnorden kommend fiir Radfahrer und FuRganger
vielfach mit erheblichen Umwegen verbunden. Dies
liegt in der stadtraumlichen Trennwirkung der Donau
und des Regens begriindet. Einen dhnlichen Effekt ent-
faltet die Bahntrasse als Barriere zwischen Innenstadt
und Stadtsuden.

Ziele
 Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split
auf 30 Prozent bis zum Jahr 2035 3
 Verfiigbarkeit von gut ausgebauter und ausge-
statteter Infrastruktur

MaRnahmen:

« Umsetzung der Ergebnisse des Biirgerbegehrens
,Radentscheid“*

+ Forderung des Radverkehrs auf allen Ebenen (In-
frastruktur, Service, Information und Kommunika-
tion) unter dem Motto ,Fahrradfreundliche Stadt
Regensburg*®

« Steigerung des Radverkehrsanteils durch Eta-
blierung eines leistungsfahigen Fahrradver-
leihsystems

» Sanierung des Grieser Stegs, um die Anbindung
des Stadtnordens an die Innenstadt zu verbes-
sern und Errichtung der ,Klenzebriicke* zwi-
schen Dornberg-Areal und Konigswiesen, um die
Anbindung des Siidwestens an die Innenstadt zu
verbessern

« Weitere Verbesserungen und Neubauten von
Fu3- und Radwegen, etwa an der ,Sinzinger Eisen-
bahnbriicke“, dem Unterislinger Weg zwischen
RauberstraBe und Stadtgrenze, der Leibnizstrale
und an vielen weiteren Stellen im Stadtgebiet sind
fir die kommenden Jahre konkret vorgesehen und
finanzielle Mittel sind eingeplant

« Umden FuBgangerverkehr attraktiver zu machen,
sollen Wegebeziehungen und Querungsmog-
lichkeiten an HauptverkehrsstraBen verbessert
werden. Ampelschaltungen werden auf FuRgan-
gerfreundlichkeit hin gepriift

« Verbesserung des Bike+Ride-Angebots, etwa an

3 Beschluss des Ferienausschusses vom 21.04.2020: VO/20/16567/61
4 Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom 03.03.2020: VO/20/16405/61

5 Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom 22.01.19
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Quelle: TU Dresden (2020): Mobilitatssteckbrief fiir Regensburg.

der geplanten ,,Mobilitatsdrehscheibe” am Un-
teren Wohrd, zur Verbesserung des Umstiegs vom
Fahrrad auf andere Verkehrsmittel und umgekehrt
« Sanierung offentlicher Verkehrsraume mit Umge-
staltung z.B. durch Begriinung, die dazu beitragt,

flir FuRganger und Radfahrer eine attraktivere
Infrastruktur und 6ffentliche Rdume zu schaffen,
die als sicher wahrgenommen werden

4. MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Etwa 41 Prozent aller Wege legen die Menschen in Re-
gensburg per Motorisiertem Individualverkehr zurtick,
also zumeist mit dem Auto, Motorrad oder Mofa/Mo-
torroller (vgl. Abb 1). Dieser Wert ist trotz steigendem
Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 2011 und 2018
von 51 Prozent auf die genannten 41 Prozent gesunken.
Um niedrigere Larm- und Schadstoffwerte zu erreichen,
den Flachenbedarf der Verkehrsflachen neu zu vertei-
len und die Lebensqualitdt in unserer Stadt zu verbes-
sern, muss dieser Anteil am Modal Split weiter gesenkt
werden. Gleichzeitig ist die Stadt nach wie vor auf eine
leistungsfahige Anbindung an die Bundesautobahnen
A3 und A93 angewiesen. Fiir die Region von Bedeutung
ist auRerdem der Ausbau der B16 im Norden der Stadt.

Ziele
- Verringerung des MIV-Anteils am Modal Split
« Einrichtung einer leistungsfahigen E-Ladeinfra-
struktur
« Verlagerung des MIV aus Wohngebieten in weni-
ger sensible Bereiche

MaRnahmen:
 Verringerung des MIV-Anteils am Modal Split
durch die Schaffung von Anreizen zugunsten des
Umweltverbunds (OPNV, Radfahrer, FuRgénger)
« Anpassung der Tarifstruktur von 6ffentlichen
Parkhausern und -platzen (vgl. Handlungsfeld 5
»Ruhender Verkehr)
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+ Reduzierung von Fahrspuren zu Gunsten des
OPNV und des Radverkehrs ¢

5. RUHENDER VERKEHR

Allein das Stadtwerk Regensburg betreibt in der
Innenstadt 1.615 Stellplatze in drei Parkhausern sowie
weitere 2.135 Park+Ride-Stellplatze im Stadtwesten
sowie am Jahnstadion. Dazu kommen die Stellplatze,
die im 6ffentlichen Raum zur Verfligung stehen oder
die von privaten Anbietern vermietet werden (z.B. in
unmittelbarer Ndhe zum Bahnhof).

An vielen Stellen in der Innenstadt, z.B. in der Holzlan-
destraRe oder in weiten Teilen Stadtamhofs, ist das
Parken im o6ffentlichen StralRenraum noch erlaubt, was
der Lebensqualitat der Anwohner und Erlebbarkeit
der historischen Gassen und Gebaude nicht zutraglich
ist. Damit geht aulRerdem ein Parksuchverkehr vieler
Anwohner und Kunden einher, der zu zusatzlichen
Fahrzeugbewegungen in den jeweiligen Straf3en flihrt
und eine Erhéhung der durch Verkehr ausgeldsten
Belastungen bewirkt. Dieser Parksuchverkehr erreicht
unter anderem auch deshalb das Stadtzentrum, weil
dort eine Vielzahl an Parkplatzen zu vergleichsweise
niedrigen Preisen angeboten wird.

Eine weitere Schwierigkeit ergibt sich aus der vorhan-
denen Baustruktur sowie den haufig vorliegenden
Bodendenkmalern in der Altstadt: Diese erschweren
die Suche nach Flachen fiir die Errichtung von Anwoh-
nerparkhdusern oder Anwohnertiefgaragen erheblich,
was dazu fiihrt, dass vielerorts in der Altstadt das
oberirdische Parken fest etabliert ist und die vorhan-
denen Stellplatze mit Anwohnerparkausweisen stark
frequentiert sind.

Die P+R-Anlagen am Stadtrand haben noch deutliche
Kapazitatsreserven.

« Verkehrsberuhigung der Altstadt

Ziele
+ Verlagerung des ruhenden Verkehrs (inklusive
des Parksuchverkehrs) an den Rand der Altstadt’
und verkehrliche Anbindung dieser Stellplatze
« Schaffen von Alternativen zum Parken im 6ffentli-
chen Raum, insbesondere fuir Bewohnerinnen und
Bewohner der Innenstadt

MaRnahmen:

« Errichtung neuer Parkierungsanlagen mit Um-
stiegsmoglichkeiten auf andere Verkehrsmittel,
etwa am Unteren Wohrd (sogenannte ,,Mobili-
tatsdrehscheibe”) und an weiteren Mobilitats-
punkten

+ Erweiterung des Park+Ride-Angebots bereits
auBerhalb der Innenstadt, z. B. an den Bahnhalte-
punkten im Landkreis

« Verbesserung der Vermarktung und OPNV-Anbin-
dung der bereits bestehenden P+R-Anlagen

« Anpassung der Tarifstruktur in den 6ffentlichen
Parkhdusern, Tiefgaragen und im 6ffentlichen
StraBRenraum mit gestaffelten Tarifen je nach
Entfernung zur Innenstadt

« Weiterer Ausbau des Parkleitsystems, um den
Parksuchverkehr zu reduzieren

« Systematische Uberwachung des 6ffentlichen
Raumes auch in den Stadtteilen, um VerstoRRe
gegen Parkverbote zu ahnden zu kénnen

« Zur Entlastung der Altstadt vom Anwohnerpark-
verkehr wird der Bau von Quartiersgaragen voran-
getrieben. Die Realisierbarkeit an verschiedenen
Standorten in der Innenstadt (z.B. am Emmerams-
platz und am potentiellen Standort ,,GraRIschlei-
fe*) wird gepriift

6 Beschliisse des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom 22.01.2019: VO/18/15035/61 und vom

14.01.2020: VO/19/16260/61

7 Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom 03.05.2017: VO/17/13077/61
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6. NEUE MOBILITATSFORMEN

Die Stadt Regensburg hat 2015 das Forderprogramm
Elektromobilitat aufgelegt, welches einen wichtigen
Baustein bei den MaRnahmen zur Luftreinhaltung
darstellt. Das Stadtwerk Regensburg bietet 2021 eine
Flotte von 20 E-Autos ,,Earl“ und drei Lasten-E-Bikes
,Ella“im Rahmen seines Sharing-Programms an. Um
die flichendeckende Verfugbarkeit im Stadtgebiet
weiter auszubauen, soll dieses Angebot sukzessive aus-
geweitet werden. Zur Stromversorgung der E-Autos
betreibt das stadtische Versorgungsunternehmen
REWAG circa 100 Ladesdulen im Stadtgebiet, die
allesamt ausschlieRlich mit Okostrom gespeist werden.
Um diese Mobilitatsangebote moglichst effektiv
nutzbar zu machen, ist eine enge Verkniipfung mit
dem OPNV sowie dem FuRR-, Rad- und motorisierten
Individualverkehr unerlasslich.

Ziele
« Ausweitung des E-Carsharing-Angebots ®

+ Ausweitung des Bikesharing-Angebots (vgl. Hand-
lungsfeld 2 ,,OPNV*) ®

+ Multimodale Nutzung steigern (vgl. Handlungs-
feld 1 ,Intermodalitat”)

MaRnahmen

« VergrofRerung der E-Fahrzeugflotte im Sharing-Be-
trieb an immer mehr Standorten im Stadtgebiet

« multimodale Angebote ausbauen (Bus-/Bahn-
ticket, Leihfahrrad und E-Leihwagen aus einer
Hand) und Etablierung einer App (z.B. zusammen
mit dem Stadtwerk), die diese verschiedenen
Mobilitatsangebote biindelt

« Auswertung des Testbetriebs der E-Lastenrader
,Ella“ und Bewertung einer Ausweitung des
Angebots

« Etablierung eines leistungsfahigen Fahrradver-
leihsystems (vgl. Handlungsfeld 3, Fu- und
Radverkehr®)

8 Beschluss des Stadtrates vom 29.05.19: VO/19/15388/D3

9 Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom 03.05.2018: VO/18/14196/61
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7. WIRTSCHAFTSVERKEHR

Der Wirtschaftsverkehr spielt in Regensburg auf
mehreren Ebenen eine wichtige Rolle: Einerseits ist der
Uberregionale Guiterverkehr von groRBer Bedeutung,
der Uber Schiene, Stralle und Hafen die Stadt mit Liefer-
quellen und -zielen auf der ganzen Welt verbindet.
Andererseits ist auch der kleinraumige Lieferverkehr
wie z.B. die Auslieferung von Waren an den privaten
Endverbraucher wichtig fiir die Menschen in der Stadt.
Ein Grofteil dieser Verkehre wird motorisiert auf den
Strallen abgewickelt, wobei insbesondere der Schwer-
lastverkehr zu einer erheblichen Larm- und Schadstoff-
belastung fiihrt.

Der Wirtschaftsverkehr sorgt aber dafiir, dass die Stadt
Jfunktioniert”. Weil er unerlasslich fiir das tégliche
Leben jedes Einzelnen ist, braucht auch der Wirtschafts-
verkehr gute Rahmenbedingungen.

Ziele
+ Verringerung der Emissionen im Lieferverkehr (vgl.
Handlungsfeld 8 ,Umwelt und Nachhaltigkeit®)
 Verringerung des Gesamtaufkommens an Liefer-
verkehr in der Stadt
« Weitere Verlagerung des Gliterfernverkehrs von
der Stral3e auf die Schiene und das Wasser

MaBnahmen:

Ausbau des Angebotes an privaten und gewerb-
lichen Leih-Lastenradern (vgl. Handlungsfeld 6
»Neue Mobilitdtsformen*), weitere Férderung

der Anschaffung von privaten oder gewerblichen
Lastenradern

Biindelung des innerstadtischen Lieferverkehrs
durch zentrale Paketstationen (,,Hubs", z.B. in der
N&he von Nahversorgern) und damit Vermeidung
doppelter Fahrten, insbesondere in der Altstadt
und in den Wohnquartieren

Forderung von innerstadtischem Lieferverkehr mit
dem Lastenrad durch Paketlieferdienste, zukiinftig
etwa in Kombination mit einer Abgabestelle fiir
Einkdufe

Weiterentwicklung der Regelungen zum Lieferver-
kehr in der Altstadt. Pollerlésungen zur Verhinde-
rung unberechtigter Einfahrten werden gepriift
Vermeidung unkontrollierter Ansiedlung von
Industrie und Gewerbe, die den StralRengtiterver-
kehr begiinstigt

Verlagerung von Gliterverkehr auf die Schiene
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8. UMWELT UND NACHHALTIGKEIT

Die bereits beschriebenen Kennzahlen zum Modal Split in
Regensburg wirken sich unmittelbar auf die Umweltver-
traglichkeit des Stadtverkehrs aus: Je groBer der Anteil
der zurtickgelegten Wege mit Angeboten des Umwelt-
verbundes, desto geringer sind die Emissionen und der
Ressourcenverbrauch beim Zuriicklegen dieser Wege.
Der Verkehr ist derzeit fiir etwa 30 Prozent des gesamten
Regensburger Energieverbrauchs und ca. ein Viertel aller
CO2-Emissionen verantwortlich (Stand 2017). Da der
MIV gegeniiber dem Umweltverbund einen wesentlich
hoheren Platzbedarf an Verkehrsflachen beansprucht,
stellt ein hoherer Anteil von FuRgangern, Radfahrern und
OPNV-Nutzern auch vor dem Hintergrund der Flachen-
versiegelung einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung
der Nachhaltigkeit im Mobilitatssektor dar. *°

Ziele
+ Steigerung des FuR- und Radverkehrsanteils
am Modal Split (Zielvorgabe 30 Prozent Radver-
kehrsanteil bis zum Jahr 2035)

« Steigerung des OPNV-Anteils am Modal Split, auch
durch den Neubau der Stadtbahn

MaRnahmen:

« Die MaBnahmen aller anderen Handlungsfelder
tragen auch zum Umweltschutz bei

« Bessere und flexiblere Kombination der Verkehrs-
mittel (Intermodalitat)

« Forderung klimafreundlicher Antriebstechnolo-
gien, v. a. durch Ausbau der E-Ladeinfrastruktur
sowie Umriistung des stadtischen Fuhrparks und
der Stadtbusflotte auf Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben zum herkémmlichen Verbrennungsmotor

« Anregung der Nutzer zu klimafreundlichem
Mobilitatsverhalten durch Kommunikationsmal3-
nahmen und Offentlichkeitsarbeit

« Stadtebauliche Strukturen werden so ausgebildet,
dass moglichst kurze Wege entstehen (Stichwort
Nutzungsdurchmischung)

9. MOBILITAT IN DER REGION

Die Zahl von mehr als 80.000 Einpendlern pro Tag nach
Regensburg verdeutlicht, wie grol} das Mobilitatsbeduirf-
nis der Einwohner des suburbanen Raumes in die Stadt
und umgekehrt ist. Vielfach sind heutzutage die Alter-
nativen zum MIV noch nicht gut genug ausgebaut, um
ernsthafte Alternativen fiir Pendler zu sein. Dies fiihrt zu
einer starken Belastung insbesondere der EinfallstraBen
und damit verbundenen Emissionen, die sich auf die
Lebensqualitat der Anwohner massiv auswirken. Auch
im Bereich des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)
besteht grof3es Verbesserungspotential: Haufig ist fiir
Menschen, die Regensburg mit dem Zug erreichen (ins-
besondere von Norden kommend), ein Umstieg in den
Stadtbus nur am Hauptbahnhof mdglich, was mitunter
Umwege mit Zeitverlust nach sich zieht.

Ziele
« Bessere Verkniipfung von Stadt und Umland mit
dem OPNV und dem Fahrrad

10 Vgl ,Leitbild Energie und Klima der Stadt Regensburg*
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Attraktive Park+Ride-Angebote mit guter Anbin-
dung an den innerstadtischen OPNV bereits an
der Stadtgrenze und in der Region

Ein leistungsfahiges SPNV-Angebot mit
S-Bahn-ahnlichem Takt (mind. 30-Minuten-Takt)

Mafnahmen

Neubau des Haltepunktes WalhallastraRBe zur
direkten Anbindung des Stadtnordens und des
Gewerbeparks an das Schienennetz sowie Neubau
der Haltepunkte Wutzlhofen und Klenzebriicke
Barrierefreier Ausbau des Haltepunktes Priifening
Zukinftige Etablierung der Stadtbahn und Prii-
fung einer eventuellen Verlangerung der Trassen
in den Landkreis

Intensiver Austausch mit Vertretern der Deut-
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schen Bahn zur Verbesserung des Regionalver-
kehrs im Umland

Starkere Steuerung des MIV-Pendlerverkehrs, z.B.
durch Verbesserung des Park+Ride-Angebots,
etwa durch die Errichtung der Mobilitatsdreh-
scheibe am Unteren Wohrd

Neuauflage der Verkehrsuntersuchung GroBraum
Regensburg als Konzept Mobilitdt im Raum Re-
gensburg (KMRR) 1

Ausbau und Steigerung der Attraktivitat von
Bike+Ride-Stationen an den Bahnhaltepunkten

in der Region inkl. sicherer Abstellméglichkeiten
auch fir E-Bikes und hochwertige Fahrrader
Siedlungsentwicklung im Umland entlang der
offentlichen Nahverkehrsachsen, also da, wo ein
leistungsfahiger OPNV vorhanden oder geplant ist

11 Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom 11.02.20: VO/20/16394/61
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Fazit

Nun gilt es, die formulierten Ziele
stets im Blick zu behalten und ge-
meinsam am Erreichen dieser Ziele
zu arbeiten.

etrachtet man die einzelnen Handlungsfelder im Zusammen-

hang, so lasst sich feststellen, dass die Stadt Regensburg bereits

heute den stetigen Veranderungsprozess hin zu einer nachhal-

tigen und umweltfreundlichen Mobilitdt mit attraktiven Ange-

boten mit Nachdruck vorantreibt. Ein herausragendes Beispiel

hierfiir sind die laufenden Planungen fiir den Bau der Stadt-
bahn. Welche MalRnahmen in den einzelnen Handlungsfeldern konkret
angewandt werden, wurde in den jeweiligen Abschnitten des Aktionsplans
erlautert.

Deutlich wird aber auch, dass zur Erreichung der angestrebten Ziele noch
groRe Kraftanstrengungen notwendig sind. Beispielsweise ist die Steige-
rung des Radverkehranteils am Modal Split auf 30 Prozent bis 2035 ein
ambitioniertes Vorhaben, das nur gelingen kann, wenn fiir die benétigte
Infrastruktur die notwendigen Weichenstellungen vorgenommen werden.

In den kommenden Jahren wird es also wichtig sein, die bestehenden
Beschliisse konsequent zu verfolgen und gegebenenfalls nachzuscharfen.
Weitere Aktivitaten sind erforderlich, die den Entwicklungsschwerpunkt
immer deutlicher Richtung Umweltverbund verlagern. Gleichzeitig ist aber
auch jede und jeder Einzelne gefragt, das eigene Mobilitatsverhalten zu
Uberpriifen und die umweltfreundlichen Angebote wahrzunehmen, wann
immer es moglich ist.
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