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Neuaufstellung Radverkehrskonzept
Anlage 5 — MaBnahmen an Hauptrouten

MaBnahmenkatalog fir den Regensburger Radverkehr - Hauptrouten

Bei den vorgeschlagenen MaBnahmen handelt es sich nicht um eine Detailplanung sondern um Empfehlungen, deren Machbarkeit im Lageplan
grundsatzlich Uberprift wurde. Vor einer Umsetzung sind die MaBnahmen mit der StraBenbaubehdérde abzustimmen und im Detail zu planen.

Kumpfmihler StraBe
und Querverbindung
zur MargaretenstraBe

(lichte Breite=1,40m); Radweg wird im
Westbereich verbotenerweise durch
FuBgéanger mitbenutzt

Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
1 |4 |Eiserne Bricke Abgefahrene Radfahrstreifen ¢ Neumarkierung der Radfahrstreifen 1
1 |4 |Sankt-Georgen-Platz Nur sehr schlecht erkennbare Trennung von | e Verwendung eines anderen Materials fir den 2
Geh- und Radweg; Radfurten sind ebenfalls Radweg
nur schwer erkennbar ¢ Alternativ: Abmarkierung mit Thermoplast
1 |4 |Hunnenplatz/ Fahrbeziehung von Norden nach Osten ¢ Verdeutlichung einer alternativen Fahrbeziehung 2
Oste'ngasse / Adolph- fehlt dber Hunnenplatz und Donauldnde mittels
Kolping-StraBe Fahrbeziehung von Osten nach Stiden in wegweisender Beschilderung
Adolph-Kolping-StraBe nicht Gber Radweg Lésung in Verbindung mit der verkehrlichen
Neuordnung bei Bebauung des Donaumarktes
1 |4 |WohrdstraBBe / Kein direktes und legales Linksabbiegen auf | ¢ Offnen der durchgezogenen Linie des 1
ProskestraBe Hauptachse des Radverkehrs moglich Radfahrstreifens 30 Meter vor der Kreuzung
1 15 |FuBwegin Zwischen D.-Martin- Unterbricht die Route von der Landshuter e Freigabe des Weges fiir den Radverkehr 1
Verlangerung der Luthler—'StraBe und StraBe in den Altstadtkern (Prufauftrag liegt | o flankierende MaBnahmen: Versetzung 1
Landshuter StraBe MaximilianstraBe der Arbeitsgruppe Radverkehr vor) Schilderpfosten und Verteilerkasten, Beseitigung
Sperrketten und Ersatz durch Poller;
Hdéhenangleichung soweit mdglich bis
Abfahrtsrampe
1 |6 |MaximilianstraBe sudlich des Ernst- Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag e Loésung im Zuge der Umgestaltung im Rahmen 2
Reuter-Platzes und Geschwindigkeit V=50 km/h) flr des Baus des Regensburger Kultur- und
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr- Kongresszentrums (RKK)
bahn im Grenzbereich
1 |7 |BahnhofstraBBe Zwischen Konflikte mit FuBgéngern wegen fehlender | e Asphaltierung des Radweges; damit gleichzeitig 2-3
MaximilianstraBe und Erkennbarkeit des Radwegs Verbesserung der Befahrbarkeit
MargaretenstraBe
1 |7 |BahnhofstraBBe Zwischen Auf Nordseite relativ schmaler Radweg ¢ Markierung von Fahrradpiktogrammen und 1

Richtungspfeilen auf dem Radweg zur
Verdeutlichung des alleinigen Radwegs
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Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
1 |8 |BahnhofstraBe von der Zufahrt zur Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag Umgestaltung im Rahmen des RKK und 2
Post bis zur und Geschwindigkeit V=50 km/h) flr Neuplanung des Bahnhofsvorfeldes
MaximilianstraBe Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn im Grenzbereich
Untiibersichtlicher Ubergang des siidlichen
Radwegs auf StraBBe
Radwegende /-beginn oft zugeparkt
1 |8 |BahnhofstraBBe von MaximilianstraBBe Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag Lésung im Zuge der Umgestaltung durch Bau des 2
bis Galgenbergbriicke und Geschwindigkeit V=50 km/h) flr RKK
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn im Grenzbereich
1 |8 |BahnhofstraBBe Zwischen Hemauer- Oft zugeparkter Radweg auf Ostseite im Lésung im Zuge der Umgestaltung durch Bau des 2
straBe und D.-Martin- Knick vor Tiefgarage RKK
Luther StraBe Gleiches Material von Geh- und Radweg
1 |8 |HemauerstraBe/ Fahrbeziehung von Westen nach Osten und Lésung im Zuge der Umgestaltung durch Bau des 2
BahnhofstraBe von Osten nach Siden fir Radfahrer fehlt RKK
1 |8 |HemauerstraBe/D.- Fehlende Aufstellflache fir die in D.-Martin- Lésung im Zuge der Umgestaltung durch Bau des 2
Martin-Luther-Str. Luther-StraBe (Norden) abbiegenden RKK
Radfahrer
2 |1 |Amberger StraBe / AS Ausbildung der Radverkehrsanlagen im Verlegung der Furten an die Fahrbahnréander zur 2
B 16 Knoten uneinheitlich Verbesserung der Sichtverhaltnisse
Vorrangverhaltnisse bei den Markierung einer Radfahrerfurt in den Rechtsab- 1
Rechtsabbiege-Fahrbahnen unklar biegestreifen (insbesondere in den Auffahrten)
und Beschilderung mit VZ 138-10 (Vorsicht,
kreuzende Radfahrer)
2 |1 | Amberger StraBe/ Radfurt Gber Chamer StraBBe stark FUhrung des Radverkehrs entspricht den 3
Chamer Stral3e abgesetzt, Knoten besonders weitrdumig Richtlinien; zur Férderung des Radverkehrs ist die
Verlegung der Furt an den Fahrbahnrand und die
Reduzierung der Abbiegeradien wiinschenswert.
keine Abbiegemaoglichkeit von Norden nach Langfristig: Radweg zugunsten eines Radfahr- 3
Osten streifens entfernen und eigene Abbiegespur fur
den Radverkehr markieren




R+T

Tol
Hu%gr—Er\er

Hagedom

Regensburg

Neuaufstellung Radverkehrskonzept
Anlage 5 — MaBnahmen an Hauptrouten

Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
2 |2 |NordgaustraBe Ubergang von Kein radverkehrsgerechter Ubergang des . (_':)ffnung des Radwegs (Bordsteinabsenkung) und 2
AmbergstraBBe Radwegs von der Amberger StraBe (von Uberleitung in eine fahrbahnnahe und deutlich er-
Norden nach Siiden) auf die NordgaustraBe kennbare Radfurt zu Lasten der Kfz-Fahrstreifen-
breite und der Verkehrsinsel
e Uberleitung auf die NordgaustraBe 2
(Berucksichtigung bei Ausbau der NordgaustraB3e)
2 |2 |RegenstraBe Ostseite der Keine Querungshilfe zwischen Unterer und | e Schaffung einer Rampe flir Radfahrer unterhalb 2-3
Reinhausener Briicke Oberer RegenstraBe der Bricke prufen
3 |2 |Alte Waldmiinchener |in Verlangerung bis keine Querungshilfe Uber stark befahrene e Schaffung einer niveaufreien Verbindung 1-2
StraBe / RiesengebirgstraBe / NordgaustraBBe Umsetzung im Zuge der Neuplanungen der
NordgaustraBBe ErzgebirgstralBBe NordgaustraBe
4 |1 |Sandgasse Zwischen Meraner Potenzielle Konflikte durch Radweg auf ¢ Verdeutlichung des Radweges 1
StraBe und Sankt- Westseite in Einfahrt eines Seitenarms der | Ggf. weitere MaBnahmen bei Neubebauung im 2
Konrad-Platz Sandgasse Seitenarm
5 |1 | Grunthaler StraBBe von Brandlberg bis Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 ¢ Neubau eines Geh- und Radwegs bis zur 2
Vordere Kfz/Tag und V=50 km/h) fir Radverkehr im Stadtgrenze
KeilbergstraBe Mischverkehr auf der Fahrbahn bei starker
Steigung
5 |1 |Vordere Grinthaler StraBe bis Kfz-Belastung durch erhéhte e Markierung eines Angebotsstreifens in 1
KeilbergstraBe Ostlich An der Geschwindigkeit relativ hoch, Separierung Bergaufrichtung
Schauergrube wegen starke_:r Steigung wU.nschenswert; « Neubau eines Geh- und Radweges 3
einzige Verbindung von Keilberg nach
Regensburg
5 |2 | Harthofer Weg / Radfurten stark abgesetzt, starke e Fihrung des Radverkehrs entspricht den 2-3
Grinthaler StraBe / Verschwenkungen zwischen Radwegen Richtlinien (Absetzung der Furten >5,0 Meter), zur
IsarstraBe / Posener und Radfurten Forderung des Radverkehrs ist die Verlegung der
StraBe Furten an die Fahrbahnrander wiinschenswert.
5 |2 |lsarstraBe Von Griinthaler StraBe Potenzielle Konflikte durch weit abgesetzte | e Markierung von Fahrrad-Piktogrammen in den 1
bis LechstraBe Radfurten in Einfahrten und Grundstiicks- Einfahrten.
zufahrten e Alternativ: Aufgrund der geringen Kfz-Belastung
(2.800 bis 6.800 Kfz/Tag) sind
benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen nicht
erforderlich. Eine probeweise Aufhebung der
Benutzungspflicht in diesem Abschnitt der Isar-
straBBe wird empfohlen.
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Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
5 |2 |lsarstraBe/ Radfurt (iber die WiirmstraBe besonders Beschilderung der Furt mit VZ 138 (Radfahrer 1
WirmstraBe stark abgesetzt, fihrt zur Einschrankung kreuzen), ggf. Roteinfarbung der Furt
des Sichtkontakts
5 |2 |lsarstraBe/ gegenlberliegender Radweg auf Nordseite Fahrt auf der StraBe (zul. 30 km/h) ist tragbar
LoisachstraBBe ist nicht angebunden
5 |8 |lIsarstraBe/ Radfurten sind stark abgesetzt, breite FUhrung des Radverkehrs entspricht den 2-3
LechstraBBe Flachen zwischen Radwegen und Richtlinien, zur Férderung des Radverkehrs ist
Fahrbahnen vor dem Knotenpunkt jedoch die Verlegung der Furten im West, Siid-
und Ostarm an die Fahrbahnrénder
winschenswert.
5 |3 |IsarstraBBe von LechstraBe bis Radwege sind beidseitig stark abgesetzt Markierung der Furten Uber die Grundstiicksein- 1
NordgaustraBe was zu Konflikten an Grundstiickszufahrten fahrten und Markierung von Fahrradpiktogrammen
und untergeordneten StraBen fihren kann in die Radfurten; ggf. Beschilderung mit VZ 138 /
Beleuchtung streckenweise nicht Radfahrer kreuzen) oder Roteinfarbung
ausreichend; fehlende soziale Kontrolle Ergénzung der Beleuchtung 2
5 |3 |lsarstraBe/ Potenzielle Gefahrenstelle durch stark Verbesserung der Sichtbeziehung durch spitzes 1
AltmhlistraBe / Josef- abgesetzte stdliche Radfurt Anfahren der AltmUhlstraBe (Verringerung des
Barth-StraBe, Stdseite (Sichtprobleme, Vorrangkonflikte) Ausrundungsradius)
5 |4 |BrennesstraBe Von Nordgaustr. bis Radweg verlauft hinter Baumreihe, dadurch Markieren von Fahrradpiktogrammen in den 1
Donaustaufer StraBe potenzielle Konflikte in den Einfahrten Einfahrten, ggf. Roteinfarbung
5 |4 |BrennesstraBe /Hans- Radweg verlauft hinter Baumreihe, dadurch Verlegen der Radfurt an den Fahrbahnrand 3
Hayder-StraBe potenzielle Konflikte durch schlechte
Einsicht in den Radweg
5 |6 | Donaustaufer StraBe | Bereich Bushaltestelle Radweg verlauft durch Bushaltestellen- Umbau zum Haltestellenkap und Flhrung des 2-3
Reinhausen bereich; Potenzielle Konflikte mit Radwegs hinter dem FuBganger-Wartebereich
(Nordseite) FuBgéangern (siehe auch Anlage 6.1)
Alternativ: Unterbrechung des Radwegs (mit ent-
sprechenden Bordsteinabsenkungen) und Uber-
fihrung des Radwegs durch den Bereich der
Haltestellenbucht
5 |6 | Donaustaufer StraBe / Nordliche Radfurt stark abgesetzt, FOhrung des Radverkehrs entspricht nicht den 1-2
HolzgartenstraBe / Verschwenkung zwischen Radweg und Richtlinien (Radfurt ist zwischen 1und 5 m vom
Reinhausen Radfurt StraBenrand versetzt): Verlegung der Furt an den
Fahrbahnrand und Reduzierung des
Abbiegeradius fir den Kfz-Verkehr
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Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
5 |6 |BayerwaldstraBBe / ¢ Durch Einrichtungs-Radwege sind die legal Verbesserung der Anbindung des Regenuferrad- 1
Donaustaufer StraBe / befahrbaren Verknupfungen zwischen den wegs in Zusammenhang mit der Schaffung von
Schwandorfer Str. Uferwegen untereinander und mit dem Gegenverkehrsradwegen auf der Briicke (Ausbau
StraBennetz z.T. sehr umwegig als Zweirichtungs-Radwege bereits in Planung)
6 |2 |Donaustaufer StraBe |Engstelle bei der e Sehr hohe Kfz-Belastung (Menge >15.000 StraBenquerschnitt im Bereich der Unterflihrung 1
Bahnbrlcke Kfz/Tag und V=50 km/h); Radverkehr im zu schmal fir Radverkehrsanlagen (b<7,0m).
Mischverkehr auf der Fahrbahn Daher Markierung eines Verflechtungsstreifens im
Vorfeld der Unterfiihrung zur Verdeutlichung des
einflieBenden Radverkehrs auf beiden Seiten
Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit auf V=30 1
km/h im Bereich der Engstelle
Langfristig: Lésung in Verbindung mit méglichem 3
Neubau Osttangente und Eisenbahn-Haltepunkt
6 |3 |Walhalla-Allee von NordgaustraBBe bis | ¢ Konflikte im Radweg an Roteinfarbungen an den Zufahrten des Donauein- 1
VilsstraBe Grundstiickszufahrten auf siidlicher Seite kaufzentrums und des Fachmarktzentrums
6 |4 |Donaustaufer StraBe/ ¢ Anbindung der OrtenburgerstraBe Uber den Schaffung der fehlenden Wegeverbindung nicht 1
OrtenburgerstraBe Griinstreifen an den Radweg der notwendig, da Tempo 30 Zone. Aufhebung der
Donaustaufer StraBe fehlt Benutzungspflicht, Beibehaltung des nérdlichen
Radwegs als ,Anderer Radweg*
7 |2 |Straubinger StraBe Zwischen Umspann- e Oberflachenschaden des Radwegs, Oberflachenverbesserung durch 2
werk und Irimauth beidseitig Neuasphaltierung
7 |2 |Straubinger StraBe / ¢ Radfahrer, die von Westen nach Osten Uberfiihrung des Radwegs vor dem Knotenpunkt 1
Landauer StraBe / fahren, missen dem Rechtsabbiegekeil in in einen Radfahrstreifen; Radfahrstreifen liegt
OsthafenstraBBe Richtung Landauer StraBe folgen und noch zwischen Geradeausfahrstreifen und
aus der Rechtsabbiegefahrbahn zum jen- Rechtsabbiegestreifen 2
seits der Landauer StraBe weiterfiihrenden Radweg in Gegenrichtung mit Wegweisung
elnseltlggn 2-Ri-Radweg wechseln (Sicht- beschildern (in Ost-West Richtung fahrt der
problem; Kfz sind wegen der fahrdynamisch Radfahrer (iber den Kfz-Linksabbiegestreifen auf
Gestaltung der Ausfahrkeil-L6sung schnell). den Radweg der Straubinger StraBe)
7 |2 |Straubinger StraBe / e Potenzielle Konflikte auf der Verdeutlichung der untergeordneten 1
Osttangente untergeordneten Radfurt Gber den Fahrbeziehung durch Markieren von Wartelinien
unsignalisierten Rechtsabbiegestreifen von (Z 341) auf beiden Seiten
Osten zur Osttangente
7 |4 |Ander Irler H6he e Unterflhrung unter B 8 ist unbeleuchtet; Beleuchtung der Unterfiihrung 2
dadurch fehlende soziale Sicherheit
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Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
7 |6 | Adolf-Schmetzer- Potenzielle Unfallgefahr durch linksfahrende Schaffung einer Querungsmadglichkeiten am 2
StraBe / NeufferstraBBe Radfahrer infolge erschwerter Querung der Knotenpunkt
/ BabostraBe Adolf-Schmetzer-StraBe
7 |6 | Adolf-Schmetzer- Radfurten stark abgesetzt (zwischen 1 und Verlegung der Furten an die Fahrbahnréander zur 1
StraBe / 5 Meter), Verschwenkungen der Radwege Verbesserung der Sichtverhéltnisse
GreflingerstraBe Oft zugeparktes Radweg-Ende in Prinz- Verstarkte Kontrolle durch Verkehrs- 1
Ludwig-StraBe Uberwachungsdienst
7 |6 | Adolf-Schmetzer- Zwischen Radwege sind beidseitig konflikttrachtig an Verdeutlichung des Radweges durch 1
StraBle WeissenburgstraBe Knoten / Grundstiickszufahrten Fahrradpiktogramme, ggf. Roteinfarbung der
und GreflingerstraBe Radwegparken Parkplatzeinfahrten
verstarkte Kontrolle durch 1
Verkehrsiiberwachungsdienst
7 |7 |Adolf-Schmelzer- Bereich Bushaltestelle Radweg verlauft durch Bushaltestellen- Haltestellenkap und Fiihrung des Radwegs hinter 2-3
StraBe WeiBenburgstraBe bereich; Potenzielle Konflikte mit dem FuBgénger-Wartebereich
(Nordseite) FuBgangern Alternativ: Unterbrechung des Radwegs (mit
entsprechenden Bordsteinabsenkungen) und
Uberfihrung des Radwegs durch den Bereich der
Haltestellenbucht
7 |7 | Adolf-Schmetzer- Potenzielle Unfallgefahr durch linksfahrende Schaffung einer Querungsmaoglichkeiten durch 2
StraBe / SedanstraBe / Radfahrer infolge erschwerter Querung der Bau einer Mittelinsel (Breite = 3,0 m) im
BruderwdhrdstraBe Adolf-Schmetzer-StraBe Knotenpunkt
7 |8 |Ostengasse / Zufahrt Der schmale, von Osten zufihrende Rotmarkierung des Radfahrstreifens 1
zum Donaumarkt Radfahrstreifen wird wegen seiner Lage im
Innenbogen haufig von Kfz Uberfahren;
Linienbusse, die von der Kalmiinzergasse
kommen, Uberstreichen ihn zwangslaufig
8 |1 |Obertraublinger Zwischen Langer Weg Kfz-Belastung (10-15.000 Kfz/Tag bei V=30 Geschwindigkeit durch bauliche MaBnahmen 2-3
StraBe und Islinger Weg km/h) relativ hoch fir Radverkehr im wirksam auf 30 km/h reduzieren
Mischverkehr auf der Fahrbahn
8 |2 |Obertraublinger Zwischen Islinger Weg Kfz-Belastung (10-15.000 Kfz/Tag bei V=30 Geschwindigkeit bei anstehendem Umbau 1-2
StraBe und Kirchfeldallee km/h) relativ hoch fir Radverkehr im wirksam auf 30 km/h reduzieren
Mischverkehr auf der Fahrbahn
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Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
8 |3 |Landshuter StraBBe Gegenlber Einman- ¢ Potenzielle Unfallgefahr durch Ampelmast Wahrnehmbarkeit des Mastes verbessern, z.B. 1
dung der ndérdlichen im gemeinsamen FuB- und Radweg mit Warnbake (Zeichen 605)
Rampe AnschluBstelle (Zweirichtungsverkehr) Langfristig: Versetzung des Mastes 3
Burgweinting
8 |3 |Landshuter StraBe / e Radfahrer queren im unibersichtlichen Zusétzliches Warnschild VZ 138-10 (Vorsicht, 1
Obertraublinger freien Rechtsabbieger (Tempo 70), Radfahrer kreuzen)
StraBe / Autobahn- schlechte Sichtbeziehung zwischen Kfz- Reduzierung des Kfz-Tempo durch Beschilderung 1
Anschlussstelle A 3 und Radfahrer auf zulassig 50 km/h
8 |3 |Landshuter StraBe / ¢ Abgefahrene Furt-Markierung in Westseite Neumarkierung der Furt 1
BenzstraBe
8 |3 |Landshuter StraBe / e Potenzielle Konflikte auf der untergeord- Verdeutlichung der untergeordneten 1
BajuwarenstraBe / neten Radfurt Gber die unsignalisierte Fahrbeziehung durch Markieren einer Wartelinie
Osttangente Rechtsabiegefahrbahn von Sidosten zur (Z 341)
Osttangente (Radfahrer glauben, Vorrang Alternativ: Unterordnung des Kfz-Verkehrs durch
zu haben, wenn fir ihre Fahrtrichtung die Markierung einer Radfahrerfurt mit Rotmarkierung
Kreuzungsampel auf Grin steht) und Warnschildern (VZ 138 und ZZ 1000-32))
8 |4 |Landshuter StraBe Von BajuwarenstraBe | e Radwege konflikttrachtig an Grundstlicks- Roteinfarbungen der Tankstelleneinfahrten 1
bis Hermann-Geib- zufahrten und Tankstellen (Sldseite) 1
StraBe Markieren eines Fahrradpiktogramms in den
Grundstiickseinfahrten nordwestlich der
e StraBe stellt Barriere fir den Radverkehr Osttangente (Nordseite cljer 'LandshuterlStraBe)
dar Zusétzliche Querung ist in diesem Bereich
schlecht umsetzbar, das ,Linksfahren auf
Radwegen in Richtung Stadtmitte kann durch
Flhrung Uber VerdunstraBe, Schimmelweg und
SchimmelstraBe vermieden werden
8 |4 |Landshuter StraBe Bereich Bushaltestelle | ¢ Radweg verlauft durch Bushaltestellen- Umbau zum Haltestellenkap, Vorversetzen der 2-3
Krankenhaus St.Josef bereich; Potenzielle Konflikte mit FuB- Warteflache und Flihrung des Radwegs hinter
(Ostseite) gangern dem FuBgéanger-Wartebereich
Alternativ: Unterbrechung des Radwegs im
Bereich der Haltestellenbucht (mit
entsprechenden Bordsteinabsenkungen) und des
Radwegs durch den Bereich der Haltestellenbucht




R+T

Regensburg

Neuaufstellung Radverkehrskonzept
Anlage 5 — MaBnahmen an Hauptrouten

Tol
Hu%gr—Er\er
Hagedom

Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
8 |4 |Landshuter StraBe Von HornstraBe bis Konflikte mit dem ruhenden Verkehr durch Verdeutlichung des Radweges durch 1
MackensenstraBe fehlende Sicherheitsstreifen, StraBenraum Fahrradpiktogramme,
(Westseite) fir Radweg und Parken zu schmal verstirkte Kontrollen durch 1
Radwegparken VerkehrslUberwachungsdienst
Aufhebung der Benutzungspflicht des Radweges 1
langfristig: Aufhebung des Parkstreifens 3
8 |4 |Landshuter StraBe/ Durchgangiger Fahrbahnteiler verhindert Zwischen MackensenstraBe und FurtmayrstraBe
MackensenstraBe Linksabbiegen und Kreuzen, dadurch wird auf der Westseite der Landshuter StraBe das
Radfahren entgegen der Fahrtrichtung Radfahren in Gegenrichtung gestatten, um an
hervorgerufen diesem KP zu kreuzen und Verbreiterung des
westlichen Radwegs von heute 1,90m auf 2,50m
zu Lasten des Gehwegs
8 |5 |Landshuter StraBe/ Zu schmaler Radweg nérdlich des KPs auf Rickbau des Radwegs in diesem Anschnitt und 2-3
FurtmayrstraBBe / Landshuter Str. in Richtung Stadtmitte Ersatz durch einen Radfahrstreifen (b=1,75m) und
SafferlingstraBe (Radweg zwischen seitlicher Absperrung Verbreiterung des Gehwegs auf 2,5m zu Lasten
zur StraBe und schmalem Gehweg, des Mittelstreifens in Landshuter StraBe (siehe
dadurch Konflikte mit FuBgéngern) Querschnitt in Anlage 7.1)
Nordliche und westliche Radfurten stark Versetzung der Radfurt Gber die SafferlingstraBBe 2
abgesetzt mit starken Verschwenkungen auf den Radfahrstreifen
zwischen Radwegen und Radfurten Nérdliche Furt ((iber Landshuter): Markieren einer 2
Aufstelltasche in SafferlingstraBe fur indirektes
Linksabbiegen; ggf. Versetzen der Lichtsignal-
anlage in Safferlingstr. um Sicht auf LSA zu
gewahrleisten. Hinweisschild fir indirektes Links-
abbiegen Uber Aufstelltasche in Landshuter
fehlende Aufstellflachen vor nérdlicher, StraBe anbringen 2
stdlicher und westlicher Furt Sudliche Furt: (iiber Landshuter StraBe): Aufstell-
flache auf Radweg in FurtmaystraBe markieren 2
Westliche Furt: (Uber FurtmayrstraBe): Uberleiten
des Radwegs auf Landshuter StraBe Richtung
Burgweinting in einen Radfahrstreifen, direkte
FOhrung an der StraBe und Markieren einer
Aufstelltasche in der FurtmayerstraBe, um
indirektes Linksabbiegen zu erleichtern




R+T

Regensburg

Neuaufstellung Radverkehrskonzept
Anlage 5 — MaBnahmen an Hauptrouten

Tol
Hu%gr—Er\er
Hagedom

Haupt- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Méngel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
8 |5 |Landshuter StraBBe Bereich Bushaltestelle | « Radweg verlauft durch Bushaltestellen- Ostseite: Unterbrechung des Radwegs im Bereich 2-3
SafferlingstraBBe bereich; Potenzielle Konflikte mit der Haltestellenbucht (mit entsprechenden
FuBgéngern Bordsteinabsenkungen) und Uberfiihrung des
Radwegs in einen Radfahrstreifen, der zu Lasten
der Fahrbahn und Einsparung des Radwegs
markiert wird 2.3
Westseite: Weiterleitung der Radfahrerfurt durch
den Bereich der Haltestellenbucht. Hinter der
Bucht Uberfiihrung in den bestehenden Radweg
(Borsteinabsenkung)
8 |5 |Landshuter StraBe Bushaltestelle e Potenzielle Konflikte zwischen Haltestellenkap, Vorversetzen der Warteflache 2-3
Hermann-Geib-StraBBe Busfahrgésten und Radfahrern wegen und Fihrung des Radwegs hinter dem
(gegeniber fehlender Warteflache bei gleichzeitig zu FuBganger-Wartebereich
LeublfingstraBe) geringen Abmessungen von Gehweg und Alternativ: Unterbrechung des Radwegs im
Radweg und hohem Fahrgastaufkommen Bereich der Haltestellenbucht (mit
durch Schulen entsprechenden Bordsteinabsenkungen) und des
Radwegs durch den Bereich der Haltestellenbucht
8 |6 |Landshuter StraBe / ¢ Verbindung von Landshuter zu Hemauer Schaffung einer radverkehrstauglichen Anbindung 2-3
HemauerstraBe StraBe nur als Treppe; Verbindung ist als (befahrbare Rampe)
Radroute ausgewiesen
9 |1 |Verlangerung Marko- |sudlich der Franz- e Bauzustand der Verbindung geniigt nicht Ausbau als Geh- und Radweg mit radverkehrs- 2-3
mannenstraBe nach Josef-StrauB-Allee den Anspriichen von Radverkehr vertraglicher Oberflache
Saden
9 |2 |Hinterer Miihlweg Grlnanlage zwischen | ¢ Gut befahrbarer Weg abseits der Kfz- Anpassung des Weges fiir sicheren Fuf3- und 1-2
SchwabenstraBe und StraBe trotz ausreichender Breite nur fir Radverkehr und Freigabe
BajuwarenstraBe FuBganger frei Alternativ: Nutzung der SchwabenstraBe
e Freigabeversuch wurde nach Beschwerden
zuriickgenommen
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9 |2 |Hermann-Geib-StraBe Radwege enden auf der Alfons-Auer-StraBe Markierung von Verflechtungsstreifen in beiden 1
/ Alfons-Auer-StraBe ohne ausreichende Verflechtung im Knoten Richtungen
Radfurten auf Hermann-Geib-Str. stark Verlegung der Furten im Verlauf der Hermann- 2-3
abgesetzt, deutliche Verschwenkungen des Geib-StraBe an die Fahrbahnrander aus Sicht des
Radwegs in Radfurt Radverkehrs wiinschenswert
Fahrung der nérdlichen und stidlichen Furt 2.3
entspricht den Richtlinien, zur Férderung des
I . Radverkehrs ist die Verlegung der Furt an den
Benutzungspfhch.tlge Beschilderung der Fahrbahnrand jedoch wiinschenswert.
Auffangradwege in Alfons-Auer-StraBe o y
verhindert direktes Linksabbiegen in Abbau der Benutzungspflicht in den Auffangrad-
Hermann-Geib-Str. wegen der Alfons-Auer-StraBBe und Belassen der
Radwege als fakultative Radverkehrsanlage
9 |3 |Alfons-Auer-StraBe zwischen Hermann- Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag Einbeziehung der Alfons-Auer-StraBe in T- 30- 1
Geib-StraBe und und Geschwindigkeit V=50 km/h) far Zone
HaydnstraBe Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn im Grenzbereich
9 |3 | FurtmayrstraBe/ Alle Radfurten abgesetzt, Verschwenk- FlOhrung des Radverkehrs entspricht nicht den 1
SternbergstraBe / ungen zwischen Radweg und Radfurt Richtlinien (Radfurten sind zwischen 1 und 5 m
Alfons-Auer-StralBe vom StraBenrand versetzt): Verlegung der Furt an
den Fahrbahnrand und Reduzierung der
Abbiegeradien fir den Kfz-Verkehr
10 |1 | Unterislinger Weg Sddlich der Keine Radverkehrsanlagen an der Herstellung eines Geh- und Radweges in
RauberstraBBe StraBenverbindung in den Landkreis Richtung Unterisling - Scharmassing
10 |2 | Unterislinger Weg Sudlich der Franz- Seitlich zugewachsener Zweirichtungs- Ruckschnitt des Heckenbewuchses 1
Josef-StrauB-Allee radweg, dadurch zu schmaler Radweg
10 |3 | Unterislinger Weg Bereich Bushaltestelle Radweg verlauft durch Bushaltestellenbe- Markierung von Radfahrer-Piktogrammen auf 1
Tulpenweg (Ostseite) reich; Potenzielle Konflikte mit FuBgéngern Radweg im Bereich der Haltestelle
10 |3 | Unterislinger Weg Tankstelle Héhe Keine deutliche Trennung des Radwegs Markierung von Radfahrer-Piktogrammen in der 1
Nelkenweg (Ostseite) vom Gehweg; Radweg in Einfahrt der Tankstellen-Einfahrt
Tankstelle nicht deutlich markiert
10 |3 | Unterislinger Weg BurgunderstraBe bis Gleiche Materialien fir Geh- und Radweg Langfristig: Asphaltierung des Radwegs 3
Tulpenweg
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10 |3 | Unterislinger Weg Bereich Bushaltestelle | ¢ Radweg verlauft durch Bushaltestellen- Markierung von Radfahrer-Piktogrammen in der 1
BrahmstraBe bereich; Potenzielle Konflikte mit FuB- Tankstellen-Einfahrt
(Ostseite) gangern
10 |5 |Hermann-Geib-StraBBe ¢ Linksabbiegen von Hermann.-Geib-StraBBe Signalisierung des Radverkehrs mit dem Kfz- 2
/ Landshuter StraBe in Landshuter StraBe ist nur indirekt moglich Verkehr (ggf. eigene Radfahrer- Signalisierung)
und Uberflihrung des Radwegs in einen
Radfahrstreifen 2
Absenken der Bordsteine des Radwegs auf
Landshuter StraBe fir die Uberleitung der Radfurt
auf den Radweg
10 |6 | WeiBenburgstraBe / e Abgesetzte Radfurten und Verschwenk- Verlegung der sidlichen éstlichen und nérdlichen 1-2
GreflingerstraBBe ungen zwischen Radwegen und Radfurten Furten an die Fahrbahnrander;
Die Fiihrung der westlichen Furt entspricht den 2-3
Richtlinien (b>5,0m), zur Férderung des
Radverkehrs ist die Verlegung der Furt an den
Fahrbahnrand und die Reduzierung der
Abbiegeradien wiinschenswert.
10 |6 | WeiBenburgstraBe / ¢ Westliche Radfurt abgesetzt, Verschwenk- FUhrung des Radverkehrs entspricht den 2-3
Adolf-Schmetzer-Str. ungen zwischen Radweg und Radfurt Richtlinien, zur Férderung des Radverkehrs ist die
Verlegung der Furt an den Fahrbahnrand und die
Reduzierung der Abbiegeradien wiinschenswert.
10| 7 | Nibelungenbriicke Westliche Abfahrt auf | e Potenzielle Konflikte durch Rechts- Verdeutlichung der vorfahrtsberechtigten 1
WohrdstraBe abbiegende Kfz und geradeaus fahrende Radfahrer durch Beschilderung mit VZ 138-10
Radfahrer (Unfallauffalliger Bereich) (Vorsicht, Radfahrer kreuzen) - (siehe auch
Anlage 2)
10| 11 | NordgaustraBBe von IsarstraBBe bis Alte | e Sehr hohe Kfz-Belastung (>15.000 Kfz/Tag Neugestaltung im Zuge des StraBenausbaus 2
Waldminchener Str. bei V=50 km/h) fir Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn
10 | 12 | NordgaustraBe von Alte Waldmiinche- | e Sehr hohe Kfz-Belastung (>15.000 Kfz/Tag Neugestaltung im Zuge des StraBenausbaus 2
ner Str. bis Amberger bei V=50 km/h) fir Radverkehr im
StraBe Mischverkehr auf der Fahrbahn
11 |2 | GalgenbergstraBe Hohe Biopark e Keine Querungshilfe bei Querungsbedarf Querungshilfe schaffen (Prifung einer 2
Mittelsinsel)
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11 |2 | GalgenbergstraBe Bereich Bushaltestelle Radweg verlauft durch Bushaltestellen- Versetzung der Wetterschutzeinrichtung in 2-3
Galgenberg (Ostseite) bereich; Potenzielle Konflikte mit FuB3- Richtung Fahrbahnrand (Warteflachebreite =
gangern 2,50m)
Uberfiihrung des Radwegs hinter der Warteflache
in einen gemeinsamen Geh- und Radweg
(b=2,50m) und Beschilderung mit Zeichen 240
und Verdeutlichung der verédnderten
Fahrbahnverhaltnisse durch Materialwechsel
11 |2 | GalgenbergstraBe zwischen Bischof-Kon- Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 Weiterfihrung des Radfahrstreifens auf der 1
rad-StraBe und Kfz/Tag und V=50 km/h) fir Radverkehr im Westseite (bergauf), der erst 30 m vor dem KP
MozartstraBe Mischverkehr auf der Fahrbahn Bischof-Konrad-StraBe / HaydnstraB3e in
Mischverkehr auf StraBe Ubergeht; Ostseite
(bergab) benétigt keine Radverkehrsanlage
11 |2 | GalgenbergstralBBe / Abgefahrene Furt-Markierung Erneuerung der Furtmarkierung 1
SchikanederstraBBe
11 |2 | GalgenbergstraBe / Radfurten alle abgesetzt (im kritischen Be- Verlegung der Furten an die Fahrbahnrander und 1
FriedenstraBe / reich (zwischen 1 und 5 Metern), Ver- Verbesserung der Sichtverhéltnisse
FurtmayrstraBe schwenkungen zwischen Radweg und Rad-
furt, in Sd-Nord Verbindung hohes
Unfallpotenzial
11 |3 | Galgenbergbriicke Bereich Bushaltestelle Radweg verlauft durch stark frequentierten Versetzung der Wetterschutzeinrichtung in 2-3
Galgenbergbriicke Bushaltestellenbereich; Potenzielle Richtung Fahrbahnrand (Warteflachebreite =
Konflikte mit FuBgéngern 2,50m)
Uberfiihrung des Radwegs hinter der Warteflache
in einen gemeinsamen Geh- und Radweg
(b=2,50m) und Beschilderung mit Zeichen 240
und Verdeutlichung der verédnderten
Fahrbahnverhaltnisse durch Materialwechsel
11 |3 | Galgenbergbriicke / (Bus-) Fahrspur (Linksabbieger) im Stden Direktes Linksabbiegen ist durch Platzverhaltnisse 2
AlbertstralBe des KPs flur Radfahrer freigegeben, aber nicht méglich, Markieren einer Aufstelltasche fir
keine abgesenkten Bordsteine, um vom indirekte Linksabbieger in HemauerstraBe
benutzungspflichtigen Radweg auf die
Abbiegespur fahren zu kénnen.
11 |4 | D.-Martin-Luther- Bereich Bushaltestelle Radweg verlauft durch stark frequentierten Lésung im Rahmen des Neubau RKK 1-2
StraBe AlbertstraBe Bushaltestellenbereich; Potenzielle
Konflikte mit FuBgéngern
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114 D.-Martin-L_uther- Abgefahrene Furt-Markierung in Ostseite 1
StraBe / LuitpoldstraBe Unfallauffalliger Bereich (Kiz-Linksabbieger Lésung im Rahmen des Neubau RKK 2

aus Norden gegen Radfahrer aus Siiden) (Linksabbieger entfallt voraussichtlich)

11 |4 | D.-Martin-Luther- von LuitpoldstraBe bis Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 Lésung im Rahmen des Neubau RKK 2
StraBe Landshuter StraBBe Kfz/Tag und V=50 km/h) fir Radverkehr im

Mischverkehr auf der Fahrbahn

11 |4 | D.-Martin-Luther- von Landshuter StraBe Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 Westseite von Dachauplatz bis KénigsstraBe: 1
StraBe bis Dachauplatz Kfz/Tag und V=50 km/h) fir Radverkehr im Schutzstreifen (b=1,25m)

Mischverkehr auf der Fahrbahn Westseite ab KénigsstraBe: Mitbenutzung der 1
Busspur
Ostseite von Landshuter StraBe bis Dachauplatz: 1
Abmarkierung von Schutzstreifen (b=1,25m) unter
Berucksichtigung der lichten Breite (evtl.
Entwésserungsrinne befahrbar machen) (siehe
Anlage 7.2)

121 | UniversitatsstraBBe / Westliche und 6stliche Radfurt stark FUhrung des Radverkehrs entspricht den 2-3
Neuprtll / Josef- abgesetzt; Kfz parken bis dicht an den Richtlinien, zur Férderung des Radverkehrs ist die
Engert-StraBe Knoten was zu Einschrankung des Verlegung der Furten an den Fahrbahnrand und

Sichtkontaktes fiihrt die Reduzierung der Abbiegeradien
winschenswert.

12 |2 | UniversitatsstraBe / Abgefahrene Furt-Markierung Erneuerung der Furt-Markierung 1
Karl-Stieler-StraBe

12 |2 | UniversitatsstraBBe von Karl-Stieler-StraBe Radweg auf Westseite mit leichten Erneuerung des Oberflachenbelags; Radweg neu 3

bis Ludwig-Thoma-Str. Oberflachenschaden asphaltieren

122 | UniversitatsstraBBe / Radfurt abgesetzt, Radwege hinter Fihrung des Radverkehrs entspricht nicht den 1-2
Albertus-Magnus-Str. Baumreihe Richtlinien (Radfurt ist zwischen 1 und 5 m vom
/Zufahrt Bezirks- StraBenrand versetzt): Verlegung der Furt an den
Krankenhaus Fahrbahnrand und Reduzierung des

Abbiegeradius fir den Kfz-Verkehr
12 |2 | UniversitatsstraBBe von Albertus-Magnus- Mehrere stark frequentierte Markierung eine Fahrradpiktogramms in 1
Str. bis SeybothstraBe Parkplatzzufahrten queren die Radwege Einfahrten, ggf. Roteinfarbung der Zufahrten
12|83 | UniversitétsstraBe Bischof-Konrad-StraBe In Anbetracht der starken Steigung relativ Verbreiterung des Radfahrstreifens auf RegelmaB 1
bis FriedenstraBBe schmaler Radfahrstreifen auf Westseite (b=1,85m)
(1,70 m Inkl. Markierung und Rinne)
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12|83 | UniversitétsstraBBe / Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag Uberpriifung eines Schutzstreifens im Bereich des 1
Bischof-Konrad-StraBe und Geschwindigkeit V=50 km/h) in Univer- Knotenpunkis
sitatsstrafe fur Radverkehr im Mischver- Alternativ: Radfahrerstreifen in Kombination mit
kehr auf der Fahrbahn im Grenzbereich einem tberbreiten Seitenarm
13 |1 | Augsburger StraBe von Hélkeringer Radwege beidseitig sehr schmal (1,40m) Verbreiterung der Radwege auf erforderliches 2-3
StraBe bis Franz- MaB von 2,00 Metern
Josef-StrauB-Allee Abstimmung mit Gemeinde Pentling bzgl. der 2
Fortfihrung des Radwegs
13 |1 | Augsburger StraBBe Nérdlich der Franz- Direkte, ungiinstige Uberleitung des Markierung eines Verflechtungsstreifens 1
Josef-Strauss-Allee Radwegs auf die Augsburger StraBe
13 |5 | Kumpfmuihler StraBe: Sehr lange Wartezeit an Uberpriifung der Signalschaltung, evtl. 1
Fahrtrichtung Sud zur Anforderungsampel Grlinzeitanforderung fur Radfahrer durch
Karthauser StraBe Induktionsschleife
13 |5 | Kumpfmiihler StraBe | Von BocksbergstraBe Undeutliche Abmarkierung des Radwegs Abmarkierung mit Thermoplast 2
bis GutenbergstraBe von dem FuBgéngerweg (Pflastersteine) Alternativ: Asphaltierung des Radwegs
13 |6 | Bischof-Wittmann- Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag Einseitiger Radfahrstreifen (b=1,60m) in 1
StraBe und Geschwindigkeit V=50 km/h) fir Fahrtrichtung Stiden (bergauf)
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn im Grenzbereich
13|7 | Kumpfmuihler StraBe: / Grlinzeiten fir den Radverkehr gegeniiber Trennung der Grlinzeit von Radverkehr und Kfz- 2
BahnhofstraBe / dem Kfz-Verkehr stark verkiirzt Rechtsabbieger, angemessene Griinzeit fir
LadehofstraBBe (Unfallschwerpunkt) Radfahrer
Alternativ: Geradeausverkehr als Radfahrstreifen 2
13 |7 | Kumpfmdhler StraBe | Westseite zwischen Keine Unterscheidung des Oberflachen- Asphaltierung des Radwegs zu Verbesserung des 3
LadehofstraBBe und materials vom Gehweg (Pflaster) Fahrkomforts und Erhéhung der Sicherheit
AugustenstraBe Konflikte mit querenden Kfz (Parkplatz) Roteinfarbung der Furt iber Grundstiickseinfahrt 1
13 |7 | Kumpfmdihler StraBe / Abgefahrene Furt-Markierung in Ostseite Neumarkierung der Furt 1
Wiesmeierweg
13 |8 | Bismarckplatz Richtung JakobstraBe Keine Offnung der EinbahnstraBe fiir den Freigabe der Busschleuse fiir den Radverkehr 1-2
Radverkehr (Grunanforderung auch fur den Radverkehr)
13 |9 |Eiserner Steg Nur als FuBweg ausgewiesen, Radverkehrs- und behindertengerechter Neubau 1-2
Zugangssituation unkomfortabel bzw. fir
Fahrrader mit Anhanger nicht gegeben
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14 |1 | Waldvereinsweg Von Klosterackerweg Attraktiver, abseits der Kfz-StraBBen Umbeschilderung zum gemeinsamen FuB- und 1
bis Rennweg gelegener Weg in der Verbindung zwischen Radweg
Sinzing und Regensburger Innenstadt ist
nur fir FuBganger frei gegeben
14 |1 | Rennweg Héhe AnnahofstraBBe Oft zugeparkter Radweg auf Stdseite Verstarkte Verkehrsuberwachung 1
Alternativ: Markierung von Parkflachen auf der
StraBe unter Beachtung eine Sicherheitsabstands
von 0,75m zum Radweg
14 |1 | Rennweg KillermannstraBe bis Fehlende Markierung in stark befahrener Markierung eines Fahrradpiktogramms in der 1
SchénwerthstraBe Einfahrt des Supermarktes auf Nordseite Einfahrt, ggf. Roteinfarbung
14 |2 | Priifeninger StraBe / Radfurten im Nord und West-Arm Flihrung des Radverkehrs entspricht nicht den 1-2
LilienthalstraBe abgesetzt, starke Verschwenkungen Richtlinien (Radfurt ist zwischen fund 5 m vom
zwischen Radwegen und Radfurten StraBenrand versetzt): Verlegung der Furten an
den Fahrbahnrand und Reduzierung des
Abbiegeradius fir den Kfz-Verkehr
zur Férderung des Radverkehrs ist die Verlegung 2-3
der Ost-Furt an den Fahrbahnrand und die
Reduzierung der Abbiegeradien wiinschenswert.
Grlnzeiten fUr den Radverkehr gegentiber Uberpriifung der Signalschaltung, evtl. eigene 2
dem Kifz-Verkehr stark verkdirzt Griinzeiten fur Radverkehr
14 |2 |Prifeninger StraBe / LSA an der Ausfahrt des P+R-Platzes Griinzeitenanforderung durch Induktivschleifen an 2
Kuglerplatz reagiert nicht auf Radverkehr der Ausfahrt des P+R-Platzes
14 |2 |Prifeninger StraBe / Griinzeiten fir den Radverkehr Richtung Uberpriifung der Signalschaltung, evtl. eigene 2
AS A 93 Westarm / Osten gegeniiber dem Kfz-Verkehr stark Grinzeiten fur Radverkehr
Freiherr-vom-Stein- verklrzt
StraBe
14 |2 | Priifeninger StraBe / Grinzeiten fir den Radverkehr Richtung Uberpriifung der Signalschaltung, evtl. eigene 2
AS A 93 Ostarm / Osten gegeniiber dem Kfz-Verkehr stark Grinzeiten fur Radverkehr
verkurzt
14 |2 | Priifeninger StraBe / Potenzielle Konflikte durch stark Fahrradpiktogramm in Ausfahrt markieren 1
Charles-Lindbergh- frequentierte Einfahrt der Charles-
StraBe Lindbergh-StraBe
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14 |3 | Prifeninger StraBe / ¢ Durchgangiger Fahrbahnteiler verhindert Anlage eines kurzen Gegenverkehrsradweges 1-2
Margaretenau / Linksab- und —einbiegen und Kreuzen, (30m) zwischen Margaretenau und
RilkestraBe durch fehlende Fahrbeziehungen wird Autobahnausfahrt mit anschlieBender

Linksfahren provoziert; Querungsmoglichkeit der Priifeninger StraBe an
der vorhandenen Lichtsignalanlage
Markierung von gegenlaufigen Richtungspfeilen 1-2
auf dem Radweg
Markieren einer Aufstellflache fur kreuzende 1-2
Radfahrer im Bereich der LSA
Markieren einer Radfahrerfurt tiber Priifeninger 1-2
StraBe

14 |3 | Priifeninger StraBe / e Durchgéangiger Fahrbahnteiler verhindert Priifung einer Querungsmaglichkeit durch Offnung 2

BirkenstrafBe Linksab- und —einbiegen und Kreuzen, des 3,40 m breiten Mittelstreifens
durch fehlende Fahrbeziehungen wird
Linksfahren provoziert
14 |3 | Prifeninger StraBe Zwischen ¢ Potenzielle Konflikte durch fehlende Sicher- Markierung von Sicherheitsstreifen (b=0,50m) zu 1
LessingstraBBe und heitsabstande zwischen Radweg und Lasten der Kfz-Fahrbahn
WilhelmstraBe Parkreihe

14 |3 | Priifeninger StraBe / ¢ Keine Querungshilfe auf Schulweg Uber die Schaffung einer Querungshilfe (Mittelinsel) in 1-2

GoethestraBe Prifeninger StraBe Verlangerung des Geh- und Radwegs der
Heitzestr.

14 |4 | Prifeninger StraBBe / ¢ Sidliche Radfurt stark abgesetzt, der zu- Uberfiihrung des Radwegs 15m vor der Kreuzung 1
SteinmetzstraBe / fihrende Radweg liegt hinter Parkstédnden in einen Radfahrstreifen (b=1,85m) zu Lasten der
SchillerstraBe bzw. einer Busbucht, fiihrt zur Einschrank- Parkstande

ung des Sichtkontakts von rechtsabbiegen-
den Kfz

14 |4 | Prifeninger StraBe Hohe SteinmetzstraBe | e Unklare Fiihrung der Radverkehrsanlage in Entfernen des Zeichens 237 (Radweg) und 1
Richtung Innenstadt deutlichere Uberleitung auf die StraBe
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14 |4 | Prufeninger StraBe Zwischen Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag Rickbau des Radwegs zugunsten eines 1-2
SteinmetzstraBBe und und Geschwindigkeit V=50 km/h) flr beidseitigen Schutzstreifens auf der Fahrbahn
Platz der Einheit Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr- (siehe Bericht, Kapitel 6.3.4 und Anlage 7.3)
bahn (Sudseite) im Grenzbereich, Radweg Alternativ: Kfz-Belastung liegt noch im
nur auf ndrdlicher Seite vorhanden, akzeptablen Bereich fiir Mischverkehr. Daher
Potenzielle Konflikte mit dem ruhenden kann alternativ die Radwege-Benutzungspflicht
Verkehr durch fehlende Sicherheitsab- aufgehoben werden; Radweg verbleibt als sog.
stédnde auf nérdl. Radweg zu parkenden +Anderer Radweg® im Bestand erhalten. Losung
Pkw mit Schutzstreifen wird aufgrund der optischen
Einengung jedoch favorisiert
14 |5 |Platz der Einheit Radverkehrsanlagen bruchstiickhaft, Platz der Einheit sollte im Rahmen einer 1-2
Radwege beginnen und/oder enden z.T. Knotenpunktumgestaltung (z.B. Kreisverkehr)
ohne Einbindung in den Knoten, hinsichtlich der Radverkehrstauglichkeit, fehlender
Verflechtung des endenden stdlichen Aufstellflachen und erzwungener indirekter
Radwegs ungenigend; Grinzeiten fir den Abbiegevorgénge untersucht werden
Radverkehr Richtung Osten gegenlber
dem Kfz-Verkehr stark verkurzt
14 |5 |JakobstraBBe Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit auf 30 km/h 1
und Geschwindigkeit V=50 km/h) fir und Radfahren im Mischverkehr
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr- Alternativ: Markierung von Schutzstreifen
bahn im Grenzbereich
15|1 |DornierstraBe Zwischen UdetstraBBe Haufig zugeparkter Beginn und Ende des Verstérkte Verkehrstuberwachung 1
und Eisenmannstrafe Radwegs Markieren einer Sperrflache vor Beginn und Ende 1
des Radwegs
15 |3 | Dr.-Johann-Maier- von Ostdeutsche Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 Beidseitige Abmarkierung von ausreichend dimen- 1
StraBe Galerie bis Kfz/Tag und V=50 km/h) fiir Radverkehr im sionierten Radfahrstreifen (b >1,50m)
GumpelzhaimerstraBe Mischverkehr auf der Fahrbahn, schmaler
Radstreifen nur einseitig (Ostseite)
vorhanden
15|3 |Dr.-Johann-Maier- von Platz der Einheit Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 Markierung eines Schutzstreifens (b=1,60m) auf 1
StraBe bis Ostdeutsche Kfz/Tag und V=50 km/h) fir Radverkehr im der Westseite
Galerie Mischverkehr auf der Fahrbahn, Radweg
nur auf Ostseite einseitig vorhanden
15|4 | Wittelsbacher StraBe | Westlich der Zu schmaler Radweg durch seitlichen Rickschnitt des seitlichen Bewuchses 1
Kumpfmihler StraBe Bewuchs
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15|5 | Ernst-Reuter-Platz Kfz-Belastung (Menge=7-10.000 Kfz/Tag Umbau des sudlichen Platzbereiches mit 1-2
und Geschwindigkeit V=50 km/h) flr Schaffung von Radfahrstreifen (b=1,85m);
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr- Lésung im Rahmen des Neubau RKK
bahn im Grenzbereich; Radverkehr in
Fahrtrichtung Osten fahren im Mischverkehr
16 |4 | GumpelzhaimerstraBe Potenzielle Gefahr bei Uberholvorgénge Neumarkieren der Schutzstreifen in ausreichender 2
von Kfz durch schmale Schutzstreifen Breite (b=1,60 m; siche Querschnitt in Anlage
(nutzbare Breite: 1,0m) 7.4); Durch die geringen Geschwindigkeiten
kénnte der Radverkehr auch ohne Schutzstreifen
im Mischverkehr gefihrt werden, Aufgrund der
optischen Einengung durch Schutzstreifen und
damit Verlangsamung des Kfz-Verkehrs wird von
der Fuhrung im Mischverkehr abgeraten.
16 |5 | Donauuferweg Sidufer zwischen Weg z.T. nicht befestigt und nicht Ausbau der Verbindung zu einem befestigten 2
Staustufe und beleuchtet, Netzllicke Radweg (b=2,5m)
HolzlandestraBe Beleuchtung des Radwegs durch StraBenleuchten | 2
17 |1 | KirchmeierstraBe / westliche Furt stark abgesetzt FOhrung des Radverkehrs entspricht den 2-3
Prafeninger Richtlinien, zur Férderung des Radverkehrs ist die
SchloBstraBe / Verlegung der westlichen Furt an den
LilienthalstraBe / Fahrbahnrand und die Reduzierung der
Ziegetsdorfer StraBBe Abbiegeradien wiinschenswert.
17|12 | KirchmeierstraBe Hohe Aral-Tankstelle Schlecht einsehbarer, unmarkierter Radweg Markierung der Furt im Bereich der Einfahrt 1
in Einfahrt des Tankstellenbereichs
17 |4 | Kirchmeierstr. / Knoten weitrdumig mit zeitraubender Freigabe weiterer Furten im Zweirichtungsverkehr 1
Friedenstr. / Fihrung des Radverkehrs (wie in Furt Gber Frieden- und stidliche
Kumpfmdhler Str. / Kumpfmdahler StraBe); Freigabe sollte probeweise
Bischof-Wittmann-Str. erfolgen. Bei positiver Entwicklung: Beibehaltung
17 |8 | FurtmayrstraBBe Bereich Bushaltestelle Radweg verlauft durch Haltestellenkap und Fuhrung des Radwegs hinter 2-3
Katholischer Friedhof Bushaltestellenbereich; Potenzielle dem FuBgéanger-Wartebereich
(Sudseite) Konflikte mit FuBgangern Alternativ: Weiterleitung der Radfahrerfurt durch
den Bereich der Haltestellenbucht. Hinter der
Bucht Uberflhrung in den bestehenden Radweg
(Borsteinabsenkung)
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1719 | FurtmayrstraBBe Zwischen Hermann- Konflikte mit dem ruhenden Verkehr durch Markierung von Sicherheitsstreifen (b=0,50m) zu 1
Geib-Str. und fehlende Sicherheitsstreifen Lasten der Kfz-Fahrbahn
Landshuter StraBe FurtmayrstraBe ist durch Richtungstrennung Priifen einer Querungsméglichkeiten durch 2
nur schwer tUberquerbar Offnung des Mittelstreifens
17 | 10 | SafferlingstraBBe Ab Landshuter StraBe Gefahrliche (direkte) Radweguberflihrung in Markierung eines Verflechtungsstreifens 1
die SafferlingstraBBe
18 |1 | Einhausung A 93/ Unglnstige Ausgestaltung der Fahrbezie- Durch die geringe Kfz-Belastung (<2.000 Kfz/Tag) 1
Hochweg hungen Richtung Kuglerplatz wird eine Mittelinsel fir die Querung nicht
bendtigt; Absenkung der Bordsteine des Radwegs
auf Nord- und Siidseite des Hochwegs
18 |4 | KlenzestraBe / Ostseite: Radfurt stark abgesetzt, breite FOhrung des Radverkehrs entspricht den 23
SpitzwegstraBe Flache zwischen Radweg und Fahrbahn vor Richtlinien (Radfurt ist >5 m vom StraBenrand
dem Knoten fihren zur Einschrankung des versetzt), zur Férderung des Radverkehrs ist die
Sichtkontakts Verlegung der Furt an den Fahrbahnrand
wilnschenswert.
18 |5 | Ludwig-Thoma-StraBe Relativ hohe Kfz-Belastung (10-15.000 Abmarkierung von beidseitigen Schutzstreifen und 1-2
Kfz/Tag bei V=50 km/h) fir Radverkehr im beidseitiges Parkverbot einflihren
Mischverkehr auf der Fahrbahn
18 |5 | UniversitatsstraBe / Radweg in Ludwig-Thoma-StraBe endet Markierung eines Verflechtungsstreifens 1
Ludwig-Thoma-StraBe abrupt auf der StraBe
18 |6 | Albertus-Magnus- Kreuzender Geh- und Radweg Uber Mittel- niveaugleiches Absenken der Bordsteine auf 2
StraBe insel ohne niveaugleicher Absenkung der Mittelinsel
Bordsteinen
18 | 7 | Tangentialverbindung | von Zufahrt private ErschlieBungsstraBe der Bundes- Ubernahme in stadtische Baulast 3
im Stadtsiiden Nibelungenkaserne bis wehr, Anbindun_g an benachbarte 6ffentliche Herstellung der fehlenden Anschliisse und 3
GalgenbergstraBe Netzelemente (insbesondere Galgenberg- Querungshilfen
straBBe) fehlt
19 |1 | Dr.-Gessler-StraBBe Von KirchmeierstraBe Zu schmaler Zweirichtungs-Radweg Erweiterung des Radwegs auf min. 2,0 m 3
bis AS A93 (1,60m) Alternativ: Gemeinsamer Geh- und Radweg
19 |1 | Dr.-Gessler-StraBe / Westliche Radfurt stark abgesetzt FOhrung des Radverkehrs entspricht nicht den 1-2
Defreggerweg Richtlinien (Radfurt ist zwischen 1 und 5 m vom
StraBenrand versetzt): Verlegung der Furt an den
Fahrbahnrand und Reduzierung des
Abbiegeradius fir den Kfz-Verkehr
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19 |1 |Dr.-Gessler-StraBBe Ostseite von AS A 93 Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 Verdeutlichung der Parallelroute durch den 1
bis Friedrich-Ebert- Kfz/Tag und V=50 km/h) fir Radverkehr im Konigswiesener Park (mittels wegweisender
StraBe Mischverkehr auf der Fahrbahn Beschilderung) 1
Markierung eines bergaufwarts liegenden
(Westseite) Radfahrstreifen (b=1,85m) zwischen
Friedrich-Ebert-StraBe und Querungshilfe auf
Hoéhe des Kinderhauses; Ostseite: Durch
Bergabfahrt wird kein Radfahrstreifen bendtigt
(schnelles Radfahren)
19 |2 |KlenzestraBBe von Friedrich-Ebert- Radwegebenutzungspflicht in T-30-Zone Aufhebung der Benutzungspflicht 1
Allee bis Kaiser-
Friedrich-Allee
20 |1 |FrankenstraBe /B8 westlich der A93 Umwegige Verbindung ndrdlich der B8 von Offnung des nérdlichen Radwegs fiir den Zwei- 1
Winzer bis zur Alten Nirnberger StraBe (mit richtungsverkehr (vorhandene Breite ist
zweimaliger Querung der FrankenstrafBBe); ausreichend) 1
keine durchgehende, in beide R'Chtf‘”ge” Erganzung der Scheiben der Lichtsignalanlagen
befahrbare Radverkehrsverbindung; im KP AS A93 mit Fahrradsymbol 1
Markierung gegenlaufiger Pfeile in Furt Gber
Maximilian-Aschenauer-StraBe 1
Beschilderung der Ausfahrt Maximilian-
Aschenauer-StraBe mit VZ138 (Achtung,
Radfahrer kreuzen)
20 |3 |Drehergasse zwischen Dultplatz und Keine befahrbare Verbindung in Richtung Offnung der EinbahnstraBe Drehergasse fiir den 1
FrankenstraBBe FrankenstraBBe und Innenstadt Radverkehr (siehe auch Anlage 6.2)
Wiederherstellung der Verbindung in
Zusammenhang mit dem Neubau der
Protzenweiherbriicke
20 |3 | FrankenstraBe / Abgesetzte Radfurten im Verlauf der FOhrung des Radverkehrs entspricht nicht den 1-2
Drehergasse FrankenstraBe Richtlinien (Radfurt ist zwischen 1und 5 m vom
StraBenrand versetzt): Verlegung der Furt an den
Fahrbahnrand und Reduzierung des
Abbiegeradius fir den Kfz-Verkehr. Eine
radverkehrsfreundliche Lésung zeigt Anlage 6.3.
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verkehr insbesondere in Nord-Siid-Richtung

Grinzeiten fir Radverkehr
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20 |4 |FrankenstraBe/ Nordliche und sudliche Radfurt stark ¢ Verlegung der siidlichen Furt an den Fahrbahn- 1-2
BayerwaldstraBBe abgesetzt, Verschwenkungen zwischen rand 2.3
Radwegen und Radfurten e Die Fiihrung der nérdlichen Furt entspricht den
Regeln (Radfurt ist > 5 m vom StraBenrand
versetzt), zur Férderung des Radverkehrs ist die
Verlegung der Furt an den Fahrbahnrand
wlnschenswert
20 |4 |Frankenbriicke Relativ schmaler Radweg (1,50m) Langfristig: Verbreiterung des Radwegs und 3
Leichte Oberflachenschaden Erneuerung des Fahrbahnbelags
20 |5 |Walhallaallee / Radfurten stark abgesetzt; in Siid-Nord- e Fihrung des Radverkehrs entspricht den 2-3
Weichser Weg Richtung Fihrung Uber Dreiecksinsel und Richtlinien (Radfurt ist >5 m vom StraBenrand
Radwegstutzen ohne Fortfiihrung einer versetzt), zur Férderung des Radverkehrs ist die
Radverkehrsanlage; Verlegung der Furt an den Fahrbahnrand und die
Reduzierung der Abbiegeradien (insbesondere in
der stdlichen Furt) winschenswert.
e Aufhebung der Benutzungspflicht in den Radweg- 1
stutzen im Weichser Weg
ungiinstige Signalisierung fiir den Rad- » Uberpriifung der Signalschaltung, evtl. eigene 2

bis Benzstral3e

Kfz/Tag und V=50 km/h); Unfalltréachtiger
Zweirichtungsradweg an der Nordseite
verlauft Uber zahlreiche Zufahrten

Radweg

20 |8 |BajuwarenstraBBe Von Landshuter Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 ¢ Nordseite: Markierung eines Radfahrstreifens 1
StraBe bis Von- Kfz/Tag und V=50 km/h) fur Radverkehrim | o | Fortfiinrung des Radfahrstreifens: Markierung 1
Seeckt-StraBe Mischverkehr auf der Fahrbahn einer fahrbahnnahen Radfurt tiber die Von-
(Nordseite) bzw. von )
. Seeckt-StraBe
BenzstraBe bis Lands- . .
huter StraBe e Silidseite: Beschilderung des Gehwegs als 1
(Stidseite) gemeinsamer Geh- und Radweg mit VZ 240
(aufgrund der geringen FuBgangermengen
akzeptable Lésung)
e Absenkung der Bordsteine im KP BenzstraBe 1
e Markierung einer Furt Uber die Einfahrt zum 1
Kasernengelande
20 |9 |BajuwarenstraBBe Von Unterislinger Weg Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 ¢ Rotmarkierung aller Einfahrten auf Zweirichtungs- 1
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20 | 10 | Unterislinger Weg / Griinzeiten fur den Radverkehr gegeniber Uberpriifung der Signalschaltung, evtl. eigene 2
Johann-Hésl-StraBe / dem Kfz-Verkehr stark verkurzt Grinzeiten fur Radverkehr
BajuwarenstraBe
20| 11| Josef-Engert-StraBe | StichstraBe zu Umlaufsperre als Barriere auf Entfernen der Umlaufsperre 1
Botanischem Garten ausgeschildertem Geh- und Radweg
20 | 12 | Verbindung GraBer Verbindung fir Radfahrer ist nicht klar zu Verbindung mit Wegweisung beschildern 2
Weg bis Neuprdll erkennen
20 | 13 | WolframstraBe Verlangerung der Treppen und Umlaufsperren als Barriere fiir Bau einer mit dem Rad befahrbaren Rampe 2
WolframstraBe, Héhe Radfahrer auf ausgewiesenem Radweg neben den vorhandenen Treppenaufgang analog
GraBer Weg der Situation 6stlich des GraBer Weges an der
Fortfihrung des Geh- und Radweges
20 | 13 | WolframstraBe Verlangerung der Unebene Oberflache (Schotterweg) Langfristig: Asphaltierung des Geh- und 3
WolframstraBe bis Radweges
Grasser Weg
20 | 14 | Ziegetsdorfer StraBe | von Westumgehung Kfz-Belastung (Geschwindigkeit V >= 50 Markierung eines Schutzstreifens auf der 1
bis DirerstraBBe km/h) und gleichzeitiger Steigung relativ Westseite (bergaufwarts)
hoch, Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn
20 | 14 | Ziegetsdorfer StraBe | von DurerstraBe bis Radverkehr bei starker Steigung im Offnung des westlichen Gehwegs fiir Radfahrer 1
SchwalbenneststraBe Mischverkehr auf der Fahrbahn mit ZZ 1022-10 (Radfahrer frei)
20 | 16 | LilienthalstraBe von Prifeninger Potenzielle Unfallgefahr durch unmarkierte Rotmarkierung des Radwegs in den 1
StraBe bis Hermann- Radfurten in zahlreichen Grundstlckszufahrten (insbesondere die Ostseite)
Kohl-StraBe Grundstlickszufahrten Langfristig: Neugestaltung der LilienthalstraBe mit 3
Radweg an Grundstickszufahrten baulich Fahrbahnnahen Radfahrstreifen bzw. sicher
unterbrochen geflhrten Radwegen durch Neuaufteilung des
Baume im Radweg Seitenraums
20 | 16 | LilienthalstraBe / Schlechte Sicht auf Radweg durch Ruckschnitt des seitlichen Bewuchses 1
UdetstraBBe seitlichen Bewuchs Rotmarkierung der Fahrradfurt 1
21|7 | Unterer Ehweg Schwindgrabenweg Schlechter Bauzustand der Verbindung Ausbau als Geh- und Radweg mit geeigneter 2
(Verbindung Harting — | bis WalhallastraBe (Feldweq) Oberflache (Verfullung der Schlaglécher,
Neutraubling) (Neutraubling) Planierung des Weges, Verwenden eines
Feinschotters) 3
Langfristig: Asphaltieren eins Radwegs
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21|6 |Obertraublinger Weg / Unlibersichtliche Einmiindung der Zurickschneiden der Hecken zur Verbesserung 1
Kirchweg KirchstraBe: KFZ fahren auf Radweg / der Sicht des Einbiegenden Kfz
Gehsteig, um in Obertraublinger StraBe
einzubiegen
21 |1 |Franz-Josef-StrauB- Von Augsburger schmaler Zweirichtungsradweg (1,90m) Langfristig: Erweiterung des Radwegs auf 2,50m 3
Allee StraBe bis Klinikum
21 |3 | RauberstraBe Von Ortsausgang bis Keine Radverkehrsanlagen auf Aufgrund der geringen Kfz-Mengen ist die 3
Unterislinger Weg auBerdrtlichen Verbindung Situation noch akzeptabel, fiir eine Férderung des
Radverkehrs ware langfristig ein
Zweirichtungsradweg bis zum Ortseingang
Oberisling wiinschenswert
214 |lslinger Weg Oberisling bis Burg- Oberflachenbeschaffenheit fiir Radverkehr Ausbau als Geh- und Radweg mit geeigneter, 2
weinting im Alltagsradverkehr nicht komfortabel ebener Oberflache
nutzbar
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MaBnahmenkatalog fur den Regensburger Radverkehr - Nebenrouten

Neben- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
N |1 |AlbertstraBe/ zwischen Maximilian- Konflikte auf 2-Richtungsradweg e zwischen MaximilianstraBe und ,Schwammer!* 2
MargaretenstraBe und Kumpfmuhler (Nordseite) mit FuBgangern (insbesondere Anlage eines eigenstandigen Gehweges
StraBe im Abschnitt zwischen MaximilianstraBe
und ,Schwammerl®)
Konflikte mit Kraftfahrzeugen an Ausfahrten | ® Roteinfarbung des Radweges an den 1
im Abschnitt zwischen Querspange und Grundstucksausfahrten und Markierung von
Kumpfmihler StraBe Fahrradpiktogrammen
N |2 |AlemannenstraBe Von Landshuter Benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg | ¢ Entfernung der Beschilderung VZ 240 1
StraBe bis ArrasstraBBe in Tempo 30 Zone
N |3 |Augsburger StraBe von Franz-Josef- Kfz-Belastung (Geschwindigkeit V=50 ¢ Markieren eines Radfahrstreifens (b=1,70m) 1
StrauB-Allee bis km/h) hoch bei gleichzeitig starkem Gefélle. bergaufwarts (Westseite)
Ziegetsdorfer StraBe Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn
N |4 |Donaustaufer StraBe |Kreuzung des Sturzgefahr durch nicht gesicherte e Sicherung durch Spurrillen-Dichtprofile aus 1
Heyden-Gleises in Schienen Hartgummi
Schwabelweis
N |7 |KlenzestraBe Von Friedrich-Ebert- Leichte Oberflachenschaden des Radwegs | ® Oberflachenverbesserung 3
StraBe bis (Ostseite) (langfristig Neuasphaltierung)
KirchmeierstraBe
N |7 |KlenzestraBe/ Ostseite: Radfurt stark abgesetzt, breite e Fihrung des Radverkehrs entspricht nicht den 1-2
Kénigswiesenweg Flache zwischen Radweg und Fahrbahn Richtlinien (Radfurt ist zwischen 1Tund 5 m vom
vor dem Knoten fiihrt zur Einschrédnkung StraBenrand versetzt): Verlegung der Furt an den
des Sichtkontakts Fahrbahnrand und Reduzierung des
Abbiegeradius fir den Kfz-Verkehr
N |8 |Leoprechtinger Weg stdlich des Klinikums Weg in schlechtem Bauzustand e Ausbau als Geh- und Radweg mit geeigneter 2
Oberflache
N |9 |Leoprechtinger Weg durch Fehlende Rampen zum Schieben oder e Fahrrad (und Rollstuhl-) freundlicher Umbau der 2
Universitatsgelande Fahren von Fahrradern bei den Treppen Treppen und Einbau von Rampen
zwischen PT- und Audimax- Gebaude
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N | 11 | Prifeninger Hbhe Bahnhof Zu schmaler Radweg auf Nordseite Vor dem Bahnhof Uberfiihrung des Radverkehrs 1
SchlossstraBBe Prifening (Burgersteig ist reiner Radweg) auf die StraBe in den Mischverkehr

Niveaugleiche Bordsteinabsenkung 1
Markieren eines Verflechtungsstreifens 1

N | 12 | Regenuferweg (linke | von Gallingkofen in Weiterfiihrung der Route nach Norden fehlt, Bau als Geh- und Radweg mit geeigneter 2
Uferseite) Richtung Zeitlarn (ist im Flachennutzungsplan als tberértlich- Oberflache

er Rad-/ Wanderweg ausgewiesen)

N |13 | Reinhausener Damm Selbstandiger Weg ware flr Radverkehr gut Ausbau als Geh- und Radweg mit geeigneter 2
geeignet (ausreichende Breite und abseits Oberflache (kurzfristig: Feinschotter, langfristig
verkehrsreicher StraBen), Bauzustand ist Feinasphalt)
jedoch verbesserungswirdig;

N |13 |Brennes-/ Radweg in die Donaustaufer StraBe endet Markierung eines Verflechtungsstreifens 1

Donaustaufer StraBe in einer Grundstiickszufahrt

N |14 | Schwabelweiser Nur als FuBweg ausgewiesen, auf der Verbreiterung und anschlieBende Freigabe des 3

Eisenbahn-Briicke Strombriicke 80 cm breit, ungeniigender Weges fur Radfahrer
Belag (Holzbohlen)

N |15 | Sinzinger Eisenbahn- Sehr schmale Verbindung ist nur als Verbreiterung und anschlieBende Freigabe des 3
bricke FuBweg ausgewiesen (beliebte Anknipfung Weges fur Radfahrer

ins Donautal)

N | 16 | Clermont-Ferrand- Radfurten sehr stark in die Rechtsabbiege- Verlegung der Furten an die Fahrbahnrénder, 2
Allee / Autobahn- Fahrbahnen hineingezogen, abrupte dadurch Verbesserung der Sichtverhéltnisse
Anschlussstelle A 93 Fahrtnchtlungswec?_hsel uqmlttelbar vor den geradlinige Fiihrung fir den bevorrechtigten 2
West Furten (eingeschrankte Sicht auf den von Radverkehr schaffen

hinten kommenden Kfz-Verkehr, . )
erschwerte Befahrbarkeit) Beschilderung mit VZ 138-10 (Radfahrer kreuzen) 1
N | 16 | Clermont-Ferrand- Nérdliche Radfurt in BoessnerstraBe abge- FUhrung des Radverkehrs entspricht nicht den 1-2
Allee / BoessnerstralB3e setzt, Breite Flachen zwischen Radweg und Richtlinien (Radfurt ist zwischen 1und 5 m vom
Fahrbahn vor dem Knoten fihren zur StraBenrand versetzt): Verlegung der Furt an den
Einschrankung des Sichtkontakts; Fahrbahnrand und Reduzierung des
Unfallauffalliger Bereich Abbiegeradius fir den Kfz-Verkehr
Gelb-Blinker flr die aus Westen kommenden 1
Linksabbieger in die Boessnerstrale




R+T

Tol
Hu%%r—Erler

Hagedom

Regensburg

Neuaufstellung Radverkehrsplan

Anlage 5 — MaBnahmen an

Nebenrouten

Neben- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
N |17 | FrankenstraBe / Nérdliche und stidliche Radfurten durch FUhrung des Radverkehrs entspricht den 2-3
Wirzburger StraBBe Grinstreifen zwischen Fahrbahn und Richtlinien, zur Férderung des Radverkehrs ist die
Radwegen vor dem Knoten stark abgesetzt Verlegung der Furt an den Fahrbahnrand und die
(Einschrankung des Sichtkontakts) Reduzierung der Abbiegeradien wiinschenswert.
nérdlicher Auffangradweg (Tempo-30- Benutzungspflicht im Auffangradweg abschaffen 1
Zone) beschildert durch Entfernen VZ 237
N |17 | FrankenstraBe Héhe Erlanger StraBe Keine abgesenkten Bordsteine in Mittelinsel Niveaugleiche Absenkung der Bordsteine 2
N |18 | Franz-Josef-Strauf3- Eingeschrankte Sicht in der Franz-Josef- Entfernung / Rickschnitt Griinbewuchs 1
Allee / Hauptzufahrt StrauB-Allee infolge Baum und
Uniklinikum Grinbewuchs (2-Ri-Verkehr)
N | 19| LeibnitzstraBBe Verlangerung zur Feldweg wegen grober Schotterung nur Verbesserung des Feldwegs durch Verflllen der 2
Gértnersiedlung schlecht befahrbar Schlaglécher und Verwendung eines
(Neutraubling) Feinschotters
N |21 | Ziegetsdorfer Park Von Otto-Prager-Weg Unklare Beschilderung jeweils zu Beginn Entfernen der Beschilderung (VZ 241) und Ersatz 1
bis KlenzestralRe des Geh- und Radwegs und relativ durch VZ 239 mit ZZ 1022-10 (FuBgangerweg mit
schmaler Zweirichtungsradweg (1,50m), ~Radfahrer frei“
undeutliche Trennung zu Gehweg
N |22 | Friedrich-Ebert-StraBe Radwege enden z.T. ohne Verflechtung Aufhebung der Benutzungspflicht in 1
/ Dr.-Gessler-StraBe noch im Knotenbereich Radwegstutzen, Uberleitung des Radwegs auf die
Linksabbiegen von Osten nach Siiden Fahrbahn und Markierung von
indirekt, obwohl hinter dem Knoten kein Verflechtungsstreifen 2-3
weiterfiihrender Radweg besteht Zulassung des direkten Linksabbiegens durch
Verziehung des Radweges an den Fahrbahnrand
der Friedrich-Ebert-StraBe (Nordseite) und
Schaffung einer Radwegausleitung
N |23 | LuitpoldstraBe Radweg nur in Einbahnrichtung Verdeutlichung der Alternativrouten Uber die Hem- 1
auer- bzw. BlumenstraBe mittels wegweisender
Beschilderung ab KP Landshuter / Hermann-
P Geib-Str. 1
konflikttrachtiger Radweg an Knoten- und o i
Grundstiickszufahrten (Sichtbehinderung Roteinfarbungen an bekannten Konfliktstellen
durch Parkstreifen neben dem Radweg) ]
Konflikte mit dem ruhenden Verkehr durch
fehlende Sicherheitsstreifen Markierung von Sicherheitsstreifen (b=0,50m) zu
Lasten der Kfz-Fahrbahn (siehe Anlage 7.5)
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Neben- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
route
N | 23 | LuitpoldstraBe Bereich Bushaltestelle | e Radweg verlauft durch Bushaltestellen- Haltestellenkap und Fiihrung des Radwegs hinter 2-3
Stgbéu§platz bereich; Potenzielle Konflikte mit dem FuBgéanger-Wartebereich
(Sudseite) FuBgéngern Alternativ: Unterbrechung des Radwegs (mit
entsprechenden Bordsteinabsenkungen) und
Uberfiihrung des Radwegs durch den Bereich der
Haltestellenbucht
N |24 | Landshuter StraBe von der Bahnunter- ¢ Netzllicke stadteinwarts, Fiihrung des Kurzfristig: Verdeutlichung der Alternativrouten 1
fihrung zum Radverkehrs umwegig Uber die Uber die Hemauer- bzw. BlumenstraBe mittels
Stob&usplatz GreflingerstraBe wegweisende Beschilderung ab KP Landshuter /
Hermann-Geib-StraBe
Langfristig: Bei méglicher Umgestaltung des 3
Stobdusplatzes Umbau der StraBen mit
Radverkehrsanlagen
N |24 | Landshuter StraBe Stobausplatz bis D.- ¢ EinbahnstraBe ohne Ausnahme fiir den Verdeutlichung der Alternativrouten Uber die 1
Martin-Luther-Str. Radverkehr, Radweg nur in Hemauer- bzw. BlumenstraBBe mittels
Einbahnrichtung wegweisende Beschilderung ab KP Landshuter /
Hermann-Geib-StralBe
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MaBnahmenkatalog flir den Regensburger Radverkehr - Innenstadt

Innen- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
stadt
Alter Kornmarkt ¢ Unebene Oberflache (grobes e Prifen, ob eine Verbesserung des Fahrkomforts 3
g Kopfsteinpflaster) entspricht nicht den durch Oberflachenverbesserung umgesetzt
> Anforderungen fir Radverkehr werden kann (z.B. durch Fugenverfillung mit
o bitumindsen Material oder partieller,
£ streifenweiser Austausch des groben Pflasters mit
feinerem Pflaster oder Asphalt)
Dachauplatz ostlich der Dr.- ¢ EinbahnstraBe ohne Ausnahme flr den Kurzfristig:
1022-10 (Radfahrer frei). Linksabbieger nutzen
die FuBfurten Uber den Dachauplatz und die D.-
Martin-Luther-StraBe zum queren.
Rechtsabbieger fahren von Gehweg in Hdhe der
Bushaltestelle auf die Fahrbahn
- Mittelfristig:
B e Markierung eines Radfahrstreifens (b=1,80m) zu 2
% Lasten der Fahrbahn
E . Offnung der EinbahnstraBe durch VZ 220 und ZZ 2
267 (Radfahrer frei)
¢ Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 2
e Umprogrammierung der Lichtsignalanlage und )
Einbindung des Radverkehrs aus dem
Dachauplatz in das Programm; Anforderung Uber
Anforderungstaster oder Schleifen (siehe auch
Skizze in Anlage 6.4, i. V. mit Prifung ob die
heutige lange Phase des Linsabbiegers
erforderlich ist)
GesandtenstraBe e WohnverkehrsstraBBe, aber EinbahnstraBe e Freigabe flr Radverkehr entgegen der 1
- fir Radverkehr nicht ged6ffnet Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10;
©
% ¢ Engstelle zwischen Rote-Hahnen-Gasse und 1
S Spiegelgasse als EinbahnstraB3e belassen. Bei
= positiver Entwicklung der Freigabe der
- EinbahnstraBe: Offnung der Engstelle fir
Radverkehr in beide Richtungen
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Innen- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
stadt
Glockengasse e WohnverkehrsstraBBe, aber EinbahnstralBe e Freigabe fur Radverkehr entgegen der 1
? fir Radverkehr nicht ged6ffnet Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10.
5 Trotz der schmalen Breite von 4,0 bis 4,80 m ist
o die Offnung fiir den Radverkehr geeignet, da Kfz-
£ Menge und Geschwindigkeit sehr gering sind
sowie die Glockengasse Ubersichtlich ist
&~ |GoliathstraBe westlich der e WohnverkehrsstraBe, aber EinbahnstraBe | e Freigabe fir Radverkehr entgegen der 1
o E BrickstraBe fir Radverkehr nicht gedffnet; Netzllcke Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
£ Richtung Osten
& .~ | Haidplatz Platzflache e FuBgangerzone mit Radfreigabe nach e Freigabe fir Radverkehr in beide Richtungen 1
o E (FuBgéngerzone) Westen, in Richtung Osten fir Radverkehr
£ gesperrt; Netzlicke
5 § Kohlenmarkt Platzflache e FuBgangerzone mit Radfreigabe nach ¢ Freigabe fir Radverkehr entgegen der 1
E T (FuBgéngerzone) Westen, aber Netzliicke in Richtung Osten Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
& o Kohlenmarkt Fahrbahn zwischen e WohnverkehrsstraBBe, aber EinbahnstralBe e Freigabe fir Radverkehr entgegen der 1
o :8 GoliathstraBe und fir Radverkehr nicht ged6ffnet Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
cw WahlenstraBe
LudwigstraBe e WohnverkehrsstraB3e, aber EinbahnstraBe; | e Freigabe fir Radverkehr entgegen der 1
Netzllcke in Richtung Osten Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
§ e Oberflachengestaltung (Kopfsteinpflaster) e Prifen, ob eine Verbesserung des Fahrkomforts 3
‘g entspricht nicht den Anforderungen fir durch Oberflachenverbesserung umgesetzt
o Radverkehr werden kann (z.B. durch Fugenverflllung mit
£ bituminésen Material oder partieller,
streifenweiser Austausch des groben Pflasters mit
feinerem Pflaster oder Asphalt)
Lo Malergasse von e WohnverkehrsstraBBe, aber EinbahnstralBe e Freigabe fir Radverkehr entgegen der 1
o :8 ObermunsterstraBBe fir Radverkehr nicht getffnet Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
£ bis StrauBgasschen
MarschallstraBe Von Emeramsplatz bis | e EinbahnstraBe trotz ausreichender Breite * Freigabe fir Radverkehr entgegen der 1
- Agidienplatz (3,90 bis 5,20m) Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
B e Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit auf 30 km/h 1
(2]
o e Markieren einer Aufstellflache im Ausfahrtbereich 1
c fir Radfahrer (b=1,0m), um den gegenlaufigen
- Radverkehr zu verdeutlichen (restliche
StraBenbreite = 2,90m) (siehe Anlage 6.5)
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Innen- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
stadt
. OberminsterstraBBe westlich der EinbahnstraBe ohne Ausnahme fiir den Freigabe flr Radverkehr entgegen der 1
S5 Steckgasse Radverkehr Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
= nach niveaugleichem Ausbau
& 5 |Rathausplatz FuBgangerzone mit Radfreigabe nach Freigabe fur Radverkehr entgegen der 1
£ % Westen, aber Netzllicke in Richtung Osten Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
55 Rote-Hahnen-Gasse WohnverkehrsstraBBe, aber EinbahnstralBe Freigabe flr Radverkehr entgegen der 1
£ ¢ far Radverkehr nicht ge6ffnet Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
Unter den EinbahnstraBe ohne Ausnahme fiir den Freigabe flr Radverkehr entgegen der 1
Schwibbégen Radverkehr Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
- nach Absenkung der Bordsteine
-o - .
% Oberflachengestaltung (Kopfsteinpflaster) Prifen, ob eine Verbesserung des Fahrkomforts 3
S entspricht nicht den Anforderungen fiir durch Oberflachenverbesserung um“gesetzt_
= Radverkehr werdgn__kann (z.B. 'durch Fuger'werfullung mit
- bitumindsen Material oder partieller,
streifenweiser Austausch des groben Pflasters mit
feinerem Pflaster oder Asphalt)
? SchéaffnerstraBe EinbahnstraBe ohne Ausnahme fiir den Freigabe flr Radverkehr entgegen der 1
@ Radverkehr Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10;
o Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h und
£ ausreichende StraBenbreite gegeben
o Schwarze-Béren- FOr Radfahrer in beide Richtungen Freigabe der FuBgéngerzone fir Radverkehr 1
% StraBe gesperrte StraBe (FuBgéngerzone); (Prifauftrag liegt der Arbeitsgruppe Radverkehr
o Netzlicke nach Osten als Verlangerung der vor)
£ GesandtenstraBe
Speichergasse Unebene Oberfléache (grobes Prlfen, ob eine Verbesserung des Fahrkomforts 3
§ Kopfsteinpflaster) durch Oberflachenverbesserung umgesetzt
' werden kann (z.B. durch Fugenverfillung mit
o bitumindsen Material oder partieller,
£ streifenweiser Austausch des groben Pflasters mit
feinerem Pflaster oder Asphalt)
&5 |WahlenstraBBe WohnverkehrsstraBBe, aber EinbahnstraBe Freigabe flr Radverkehr entgegen der 1
£ ¢ fOr Radverkehr nicht ge6ffnet Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
WeitoldstraBBe Geschwindigkeitsbeschrankung 20 km/h, Freigabe flr Radverkehr entgegen der 1
qé) = aber EinbahnstraBBe Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
C ©
£
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Innen- | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
stadt
. Wollwirkergasse ¢ EinbahnstraBe trotz ausreichender Breite Freigabe flr Radverkehr entgegen der 1
55 (mind. 3,0m) und Fahrtrichtung mit ZZ 1000-33 und ZZ 1022-10
= Geschwindigkeitsbeschrénkung 20 km/h
MaBnahmenkatalog fur den Regensburger Radverkehr — Andere Mangel
Andere | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
Mangel
Alleen-Grtel e Trotz eines vom Kfz-Verkehrs unabhéangig- Nach Umsetzung des Altstadtkonzepts. 2
(Prebrunnallee — en Verkehrsweges sowie einer ausreich- probeweise Offnung des Allee-Gurtels flr
Flrst-Anselm-Allee — enden Breite ist der Alleengurtel nicht fur Radfahrer und Beobachtung des
Ostenallee) Radfahrer freigegeben Verkehrsverhaltens, ob Probleme zwischen
FuBgéangern und Radfahrern auftauchen
Donaubriicke auf e Fehlende direkte und attraktive Verbindung Umsetzung der Brilcke 3
Hoéhe der VilsstraBe zwischen Konradsiedlung und Weichs bis in
fir Radfahrer und des Siudosten von Regensburg
FuBganger (Briicke wurde im Regensburgplans 2005
aufgenommen)
Mariaorter Briicke e Nur als FuBweg ausgewiesene Bricke Uber Langfristig: Verbreiterung des Weges; ggf. 3
die Donau (beliebte Anknipfung ins Ausbildung als untergehangte Konstruktion,
Naabtal) dadurch gleichzeitig Vermeidung verlorener Héhe
Max-Planck-StraBe von Herbert-Quandt- ¢ Keine Radverkehrsanlagen bei hoher Kfz- Verdeutlichung der Alternativroute Uber die Stid- 1
Allee bis Obertraubling Belastung spange Burgweinting und Regensburger Stra3e
mittels wegweisender Beschilderung ab
Landshuter StraBe bzw. Osttangente
Regenbriicke beim Grieser Spitz bis * Potenzieller Querungsbedarf; direkte Umsetzung der BaumaBnahme 3
Gries fur Radfahrer PaarstraBe Verbindung zwischen Weichs und Altstadt
und FuBgéanger auf attraktiven (Kfz-armen) Wegen; Teil
eines Bebauungsplans, aber Umsetzung
noch nicht gesichert
Regenbriicke in Stein- | KbhlerstraBe bis e Obwohl Teil des Regensburgplans 2005 ist Umsetzung der BaumaBnahme 3
weg fir Radfahrer und | UferstraBBe der Bau nicht gesichert
FuBganger
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Andere | StraBe / Knotenpunkt Abschnitt Mangel Empfohlene MaBnahmen Prioritat
Méngel
Tangentialverbindung | von UniversitatsstraBe Keine Verbindung vorhanden, Wunsch- Bau eines eigensténdigen Geh- und Radwegs am 3
im Stadtstden zwisch- | bis Am Vitusbach linienbeziehung flir Radverkehr, Netzllicke stdlichen Feldrand zwischen NibelungenstraBBe
en der Landshuter und dem Weg nérdlich des Parkplatzes des Uni-
StraBe (Bereich Gelandes 3
Alemannenstrafe) und Bau einer Querungshilfe (Mittelinsel) tiber die
der Augsburger StraBe UniversitatsstraBe
(Bereich Nibelungen-
straBBe)
Verbindungsweg noérdlich der Bischof- Keine Umsetzung einer Wunschverbindung Briickenbauwerk fur FuBgénger und Radfahrer in 3
Universitat — Altstadt | Konrad-StraB3e Verlangerung der Wegeverbindung im Baugebiet
Galgenberg (ehemalige Brauerei) mit geeigneter
Anbindung an FriedenstraBe und
Bahnhofsvorplatz-Siid
Weg von Héfling nach Bauzustand ungeniigend Ausbau als Geh- und Radweg mit geeigneter 2
Scharmassing Oberflache
Weichser Weg Zwischen InnstraBe Hohe Kfz-Belastung (Menge = 10-15.000 StraBenbreite ist in den meisten Abschnitt kleiner 2
und Schwabelweiser Kfz/Tag und V=50 km/h) fir Radverkehr im als 7,0m, daher ist auch die Abmarkierung eines
Weg Mischverkehr auf der Fahrbahn Schutzstreifens nicht méglich. Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30 km/h
Weichser Weg Sudlich der InnstraBBe Ungunstige Auflésung des Radwegs auf der Markierung eines Verflechtungsstreifens 1
Westseite
WerftstraBBe Von WerftstraBe bis Attraktive Verbindung an der Donau existiert Ausbau zu einer radverkehrsgerechten 2
Nibelungenbrucke nur als FuBweg bzw. Trampelpfad; kein Verbindung
radverkehrsgerechter Ausbau
HoppestraBe / Unklare Beschilderung der HoppestraBe. Austausch der Beschilderung EinbahnstraBe fir 1
Dechbettener StraBe Gehweg ein Radweg oder HoppestraBe frei Radfahrer frei anstatt Radweg (Z1022-10 fur VZ
fir Radfahrer in Gegenrichtung? 237)




