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Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss beschlief3t:

Fir den Fall einer notwendigen Sperrung der Steinernen Briicke
fur den Busverkehr wird die Verwaltung beauftragt, provisorische
Trassen- und Briuckenlésungen ausschlief3lich fur den Busverkehr
auf deren Realisierbarkeit zu untersuchen

Sachverhalt:

Die Anlagen zum Beschlussvorschlag finden Sie » hier.

1. Die Steinerne Brucke -
ein Bau- und Kulturdenkmal

Die Steinerne Brucke in Regensburg, von 1135-1146 erbaut, stellt die &lteste,
teilweise noch unveréandert erhaltene Steinbriicke Deutschlands dar. Sie ist ein
technisches und historisches Baudenkmal von europdischem Rang, das es zu
erhalten gilt. Die Stadt Regensburg hat die Baulast und damit die Verantwortung
fur die Erhaltung eines bedeutenden regionalen und nationalen Kulturdenkmals
und Wahrzeichens in der Stadt. Die Erhaltung des Kulturdenkmals der Steinernen
Brucke mit seiner abwechslungsreichen Bau- und Kulturgeschichte ist insgesamt
eine wichtige Aufgabe der Stadt Regensburg und ihrer Biirger.

2. Der Zustand der Steinernen Briicke

Durch die jahrhundertelangen Einwirkungen aus Umwelt (Eissto3, Hochwasser,



Witterung) und Verkehr hat der Bauzustand der Briicke gelitten. Auch wenn der
neuzeitliche Kraftfahrzeugverkehr bis auf Busse sowie die Ful3géanger und
Radfahrer seit 1997 die Briicke nicht mehr benutzen kann, fihren vor allem wegen
einer fehlenden Abdichtung eindringendes Niederschlagswasser mit seinen
schadlichen Salzen im Winter und die Achslasten des Busverkehrs (bis zu 300
Bussen/Tag) zu Schaden am Mauerwerk. Auffallig sind die sog. Stirnringrisse
zwischen der duRReren Mauerwand und dem Gewdlbe, die durch seitliche Stof3-
und Bremskréafte quer zur Bogenachse und durch die unterschiedlichen
Steifigkeiten des Mauerwerks entstehen.

Zusétzliche Beanspruchungen entstehen auch bei Hochwasser und durch
aufsteigendes Kapillarwasser, das in Risse, Hohlrdume und Klifte eindringen
kann und dort zu Ausspilungen und zur Auflésung des Fugenmértels fihren kann.

Die Erhaltung des mittelalterlichen Bauwerkes erfordert mittelfristig seine
Instandsetzung durch die Stadt Regensburg als Baulasttrager.

(» Erganzende Informationen in einem anderen Dokument.)

3. Vorbereitende Untersuchungen
und Analysen

Zur sorgféltigen Analyse des Ist-Zustandes wurde seit Beginn der 90-iger Jahre
zusammen mit Ingenieuren, Fachleuten der Denkmalpflege und
Natursteinspezialisten ein Untersuchungsprogramm fur die Briicke entwickelt. Die
Briicke wurde zun&chst genau vermessen und mit der Hand der Zustand des
sichtbaren Mauerwerkes aufgenommen. Es wurden u.a. Erkundungsbohrungen
durch das Mauerwerk mit Kamerabefahrung bis in die Griindung niedergebracht
und mit Peilungen die Vertiefung der Flusssohle im Bereich der Briicke
festgestellt.

Mit Férderung der Deutschen Bundesstiftung Umwelt konnten an einzelnen
Briickenbdgen exemplarisch steintechnische Untersuchungen mit anschlieBender
Laboranalyse zur Bestimmung der Qualitat des Natursteins durchgefiihrt werden.
Auch neue Methoden zur zerstérungsarmen Untersuchung des Natursteins
(Radar, Mikroseismik etc.) kamen zur Anwendung.

4. Musterhafte Instandsetzungen Bogen
IX und XIV

Ein weiteres Ziel war es, die vielfaltigen Ergebnisse der langjahrigen
Untersuchungen exemplarisch in ein konkretes Instandsetzungskonzept am
historischen Briickenbauwerk umzusetzen. Dieses sah vor, dass zunachst an zwei
ausgewahlten Musterbdégen unterschiedlicher Bauepochen die Methoden einer
denkmalgerechten Instandsetzung des Natursteins unter Berlicksichtigung des
statischen Tragverhaltens erprobt werden. Die daraus gewonnenen Erkenntnisse
und Erfahrungen sowohl in restauratorischer, bautechnischer und finanzieller
Hinsicht werden Grundlage sein zur Abschéatzung des Instandsetzungsaufwandes
fur die gesamte Briicke.

In Abstimmung mit dem Bayer. Landesamt fiir Denkmalpflege wurde festgelegt, die
Restaurierungsarbeiten zunachst an Versuchsflachen an der Untersicht des stark
geschadigten Musterbogen XIV (romanischer Bogen aus der Zeit zwischen 1135
und 1250), zu erproben. Der Zustand des Bogens XIV ist gekennzeichnet durch
einen besonders hohen Anteil an Schadstellen des tragenden Bogenmauerwerkes
aus Grunsandstein.

Wichtig war bei der Durchfiihrung der Instandsetzungsmafnahmen
(Herausbrechen der Zementplomben, Einsetzen der Vierungen, steingerechte
Verfugung, denkmalgerechte Oberflachenbearbeitung) der sensible Umgang mit
der historischen Bausubstanz und die Kenntnis der historischen
Konstruktionstechniken und Steinbearbeitung, die eine hohe handwerkliche und
restauratorische Qualifikation verlangt haben. Diese Arbeiten an der dstlichen
Bogenhélfte am Bogen XIV wurden im Jahr 2002 und 2003 durchgefihrt.

Im Rahmen des Modellprojektes der Deutschen Bundesstiftung Umwelt wurde im
Jahr 2004 ein weiterer Bogen (Bogen IX) mit den gleichen Vorgaben wie beim
Bogen XIV musterhaft instand gesetzt. Als einer der mit einer Spannweite von
etwa 14 m grof3ten Bogen der Steinernen Briicke (nach Baualtersplan Substanz
aus romanischer und spéterer Zeit (1250-1525)) auf der Wohrdinsel war
gegeniuber dem Bogen XIV weniger tiefgriindig geschadigt und wies weniger
Fehlsanierungen aus friheren Jahren auf.

Die Instandsetzungsarbeiten umfassten die gesamte Bogenuntersicht und die



Bogensteinreihe der Ost- und Westseite. Sie wurden nach denselben
Grundsétzen, Vorgaben und Maf3staben wie beim Bogen XIV durchgefihrt.

5. Rissmonitoring am Bogen IX

Zur Beobachtung der am gesamten Bauwerk auffélligen Stirnringrisse zwischen
AuRenmauerwerk und gemauerten Briickenkern, die im Zuge der Instandsetzung
des Bogenmauerwerks beim Bogen IX verschlossen werden, mechanisch dort
aber eingepragt waren, sowie der Wirksamkeit der Investition der
Musterflachensanierung am Bogen IX wurde ein Rissmonitoring-System installiert.
Es hat die Aufgabe lber einen festgelegten Zeitraum alle entstehenden seitlichen
Bewegungen in der Flucht der historischen Ringrisse zu registrieren, um so die
Ursache dieses charakteristischen Rissbildes zwischen &uRerer Mauerschale und
dem steinernen Kern erkennen zu kdnnen.

Die ausgewerteten Aufzeichnungen sind wichtige Grundlagen sowohl fur die
Erarbeitung eines Instandsetzungskonzeptes fiir die gesamte Briicke wie fiir die
Wirksamkeit der Planung und Ausfuhrung der Steinsanierung.

6. Aktueller Schadensfall am Bogen Xll im
Jahr 2005

Brickensonderprifung

Wahrend der strengen Winterperiode 2004/2005 wurde im Bereich der
romanischen Briickenbdgen Xll bis XV der Steinernen Brucke eine starke
Durchnéssung mit extrem starker Eiszapfenbildung festgestellt. Dies war fiir das
Tiefbauamt zwingender Anlass im Interesse der Verkehrs- und Standsicherheit
erganzend zu den bisherigen Untersuchungen und Kenntnissen eine
Sonderprifung des Brickenbauwerks durchzufiihren, um die Ursachen
festzustellen.

(» Ergénzende Informationen in einem anderen Dokument.)

Festgestellte Schaden

Die visuelle Besichtigung hat ergeben, dass insbesondere an der Untersicht des
Bogens XlI (Ostseite) sich die vorhandenen Stirnringrisse erheblich erweitert
haben. Es zeichnen sich Uber die gesamte Bogenlange nunmehr durchgehend
Abrisse zwischen der Stirnwand und dem Bogengewdlbe ab. Die Risse sind
kluftartig teilweise mehrere Zentimeter breit und reichen im Briickenscheitel in den
tragenden Bogen hinein. Die Steine bzw. die friher aufgetragenen
Mortelsanierungen des Bogens im Bereich der Risse sind teilweise briichig und
lassen sich ablésen. Das Fugenmaterial zwischen den Steinen hat sich aufgeltst
und ist teils ohne Bindekraft bzw. teilweise nicht mehr vorhanden mit der Folge
tiefer Klifte.

Ursache der Schaden

Der Zustand des Bogens Xl mit den festgestellten Abrissen der Stirnbdgen wurde
von den Fachleuten als statisch bedenklich eingestuft. Als urséchlich kénnen
folgende Belastungsfaktoren gelten:

®  Wiederkehrende Belastung durch die eingeleiteten seitlichen
Horizontalkrafte aus dem friheren Verkehr und heutigen Busverkehr, die
eine Scherbeanspruchung des Natursteinmauerwerks an der
Ubergangszone vom Gewdlbe zum steifen Bogen der Stirnwand zur Folge
haben.

® In den Bogen eindringendes Sickerwasser in Verbindung mit Frostdruck im
Winter und sténdige Durchnéssung fihrt zur Zerstérung des tragenden
Stein- und Fugengefiuiges.

¥ Die unterschiedliche Geometrie des Briickenbogens ermaglicht ausmittige
Beanspruchungen

®  Einwirkungen durch Hochwasser auf das Mauerwerk



" Spatfolgen durch die Sprengung des benachbarten Briickenbogens XI 1945
und den Rammarbeiten bei den Grundungssicherungsarbeiten der Pfeiler
von 1951-1962

Sofortmallnahmen

Nach Ansicht der Fachleute besteht die Gefahr, dass die abgerissenen
Bogenrand- bzw. Stirnmauernpartien des Bogens Xl seitlich ausknicken kénnen.
Deshalb wurden SofortmalZnahmen verkehrlicher und konstruktiver Art im Bereich
des Bogens XIl notwendig und in Auftrag gegeben.

1. Wirksame Verhinderung einer Uberfahrung der geschadigten
BogenaufRenbereiche durch den Busverkehr zwischen Pfeiler 11 und 12

2. Verlagerung des Busverkehr im Einrichtungsverkehr auf den tragfahigeren
Bereich in Bogenmitte mit deutlicher Kennzeichnung der Fahrspur.

3. Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit

4. Provisorische konstruktive Sicherung der abgerissenen Bereiche mit Schutz
vorm Kippen durch eine Ruckverankerung

5. Einrichten eines dauerhaften Rissmonitoring-Systems zur Beobachtung des
Tragverhaltens im Bereich des Bogens Xl mit Alarmanzeige.

6. Sperrung des Bogens Xll vorsorglich auch fiir die Wassersportler
(Kanufahrer)

7. Fortfihrung der Brickenhauptprtfung

Das fortgeschrittene Schadensbild am Bogen Xll machte es erforderlich, die
Sonderprifung im Rahmen der periodisch vorgeschriebenen Hauptprufung nach
DIN 1076 auf die gesamte Steinerne Briicke auszudehnen, um weitere Kenntnisse
zu bekommen, die ggf. die Stand- und Verkehrssicherheit beeintrachtigen kdnnen.

Ende Juli 2005 wurden alle zugénglichen Bauwerksteile visuell auf Méngel und
Schéaden hin untersucht. Der festgestellte aktuelle Bauzustand wird anschlieRend
in einem Untersuchungsbericht dokumentiert, der im Fall der Steinernen Briicke
noch einer erganzenden Bewertung des Tragwerkplaners bedarf.

Uber das Ergebnis soll im Laufe des Herbst 2005 berichtet werden.

8. Installation eines Rissmonitoring-
Systems

Das Tiefbauamt hat die Briicke sofort nach Kenntnis des Schadenfalls zuséatzlich
im Bereich des geschéadigten Bogens Xl mit Sensoren ausstatten lassen. Minutios
Uberwachen sie Tag und Nacht mégliche Rissbewegungen und andere
Verformungen im Mauerwerk des Briickenbogens. Die ermittelten Werte
einschlieBlich der gemessenen Temperatur werden online an die LGA Bayern in
Nirnberg Ubertragen und ausgewertet.

Die Bewegungsmelder schlagen sofort Alarm, wenn die Risse, unabhangig von
temperaturbedingten Ausdehnungen wachsen. Wenn die Risse zusatzliche 2 mm
klaffen, gilt Warnstufe, ab 5 mm Alarmstufe.

Die ersten Auswertungen zeigen bisher keine nennenswerten Bewegungen im
Mauerwerk.

9. Vorbereitungen im Vorfeld einer
weiteren Zustandsverschlechterung

Die installierte Langzeitmessung eines Rissmonitoring-Systems am Bogen Xll ist
zwar die einzige und bequeme Methode, um unabhéangig von einer aufwéndigen,
taglichen Beobachtung lber einem schwer zugénglichen Flussbogen zu
aussagekraftigen Daten zur notwendigen Verkehrssicherheit fuir die Busse,



Fussganger und Radfahrer (iber die Steinerne Briicke zu bekommen.

Das Warten auf den worst-case, also darauf, dass die rote Lampe fir eine
Sperrung der Steinernen Bruicke fur den Verkehr aufleuchtet, stellt jedoch fiir die
Verwaltung keine ausreichende Problemldsung dar. Insbesondere im Winter kann
infolge der Durchnassung des Mauerwerks und den Frost, Gberlagert mit den
Belastungen aus dem Verkehr ein groReres Schadigungspotential mit der Folge
groRerer Rissbewegungen entstehen. Dadurch kann es trotz der geplanten
Sicherungsmafnahmen durch eine Stiitzkonstruktion zu einer plétzlichen
Zustandsverschlechterung kommen.

Die urspriingliche Einschéatzung, dass die Steinerne Briicke bis zum Bau einer
neuen bustauglichen Briicke - entweder im Bereich der dstlichen oder westlichen
Altstadt - dem Linienbusverkehr sicher zur Verfugung stehen kann, muss auf
Grund der o.g. aktuellen Untersuchungsergebnisse relativiert werden.

Es ist unumgéanglich, neben den Planungen fir eine dauerhafte Ersatzldsung auch
Lésungen zu entwickeln, wie der Linienbusverkehr optimal fir den Fall organisiert
werden kann, dass die Steinerne Briicke bereits vor der Fertigstellung einer
Ersatzbriicke vom Linienbusverkehr befreit werden muss. Dieser Zustand kann in
jedem Fall einige Jahre andauern. Damit werden die Voraussetzungen
geschaffen, dass

" die Steinerne Briicke bei einer weiteren Zustandsverschlechterung
mdglichst kurzfristig vom Busverkehr entlastet werden kann,

®  die optimale verkehrliche Busanbindung von Stadtamhof und der Altstadt fur
das gesamte nérdliche RVV-Einzugsgebiet vor und wahrend der
Instandsetzung der Steinernen Briicke gesichert bleibt,

® pei Vorliegen des Instandsetzungskonzeptes und der Finanzierung die
Instandsetzung der Steinernen Briicke begonnen werden kann und

" fir die Realisierung einer altstadtnahen Busersatztrasse Informationen
gewonnen werden.

10. Planung eines provisorischen
BrickenlUberganges fiir Busse

Verkehrliche Notwendigkeit

Aufgrund der Bedeutung des historischen Bauwerks beschloss der Stadtrat
bereits 1997 im Rahmen der Behandlung des Verkehrsentwicklungsplans, die
Steinerne Briicke zukiinftig von jeglichem Kraftfahrzeugverkehr zu befreien:
Insbesondere mit Blick auf die Belange des Offentlichen Personennahverkehrs
fordert bereits der Verkehrsentwicklungsplan bei einer kompletter Sperrung der
Steinernen Briicke auch fur den Busverkehr den Bau einer Ersatzbriicke. Auf
dieser Grundlage wurde mit den weiterfiihrenden Beschliissen des Ausschusses
fur Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom April 2003 und September
2004 die Verwaltung beauftragt, Planungen zum Bau einer Ersatztrasse
voranzutreiben.

Die notwendigen Planungsuntersuchungen hierfir wurden durchgefiihrt und auf
zwei mogliche Varianten beschrankt:

® Neubau des Eisernen Steges vom Schopperplatz zur Holzlande am Rand
des Altstadtensembles (Westtrasse)

®  Bau einer neuen Briicke im Randbereich des Ensembles vom Gries zur
MaffeistraRe (Unterer Wohrd) mit Anbindung "GraRI-Schleife".

Uber den Umgang mit der Steinernen Briicke zum einen und die Art und Weise,
wie die ErschlieBung bestimmter Stadtteile insbesondere auch der Altstadt und
von Stadtamhof nach einer Sperrung der Steinernen Briicke auch fiir den
Linienbusverkehr zu bewerkstelligen ist, wurde eine intensive - z.T. aul3erst
kontroverse - Diskussion mit der Birgerschaft gefiihrt.

Im Rahmen eines » Moderationsverfahrens hatten Interessierte wie Betroffene an
mehreren Wochenenden in der Zeit vom 25.02. bis 09.04.2005 Gelegenheit, sich
Uber die stadtischen Planungsabsichten zu informieren und hierzu Anregungen
und Kiritik zu auern. Auch eine unmittelbar im Anschluss anberaumte
Birgerversammlung fir Stadtamhof am 26.04.2005 widmete sich ausschlief3lich
diesem Thema. Die Diskussion wird in der Offentlichkeit und in den Medien weiter



gefihrt, einen Konsens wird es nicht geben.

Die Folgen, die eine mehrjahrige Unterbrechung der direkten Linienbusverbindung
von Stadtamhof Uber die Steinerne Briicke zur Altstadt und umgekehrt fir den
offentlichen Personennahverkehr mit sich bringen, wurden bereits in der Vorlage
vom April 2003 benannt:

®  Aus verkehrsplanerischer Sicht kann die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit
des OPNV nur erhalten werden, wenn eine zur optimalen zentralen
BuserschlieBungsachse uber die Steinerne Briicke gleichwertige
Ersatzbriicke fiir Busse altstadtnah geschaffen wird. Fir alle Ziele, die -
insbesondere aus dem Westen und Norden - in Regensburg erreicht
werden missen, bietet der Umweg Uber die Nibelungenbriicke keine
brauchbare Alternative.

®  FEine Situation, wonach als einzige leistungsfahige Verbindungsachse fir
Busse Uber die Donau die innenstadtferne Nibelungenbriicke verbliebe, ist
fur die Attraktivitat und damit fir den Standort Innenstadt von groRem
Entwicklungsnachteil

¥ Stadtamhof selbst ware durch die voéllige Abkopplung vom Netz des
offentlichen Personennahverkehrs gravierend - in seiner Funktion als Wohn-
und Einzelhandelsstandort - beeintréchtigt.

¥ Bei Sicherung der Bedienung der Altstadt tber die Nibelungenbriicke
annahernd wie heute, entstehen zusétzliche Betriebskosten von ca. 550.000
€ pro Jahr. Daruber hinaus wirde sich die Erreichbarkeit weiterfihrender
Schulen in Regensburg westlich und stdlich der Altstadt spiirbar
verschlechtern. Die Anzahl der Fahrgaste, die den 6ffentlichen
Personennahverkehr aus Richtung Norden bzw. Westen benutzen, ginge
zuriick. Ausfalle von Einnahmen und Erstattungsleistungen in Hohe von
weiteren 200.000,- € pro Jahr wéren die Folge.

Aktuell wurden gemeinsam mit dem Regensburger Verkehrsverbund (RWV) erste
Umleitungsszenarien Uber die Nibelungenbriicke diskutiert, die im Wesentlichen
eine am Bestand des derzeitigen Liniennetzes orientierte Bedienung vorséahen.
Nach umfangreichen Fahrversuchen sind die zu erwartenden Beeintrachtigungen
groRer als urspriinglich angenommen und fuhren beispielsweise bei der Linie 13
zu Fahrzeitverlangerungen in den Hauptverkehrszeiten - in denen auch die
Belegung der Busse hoch ist - von ca. 12 Minuten.

Dies bedeutet fiir Nutzer - die fiir ihre Hin- und Riickfahrt auf den Offentlichen
Nahverkehr angewiesen sind - bis zu 25 Minuten langere Wegezeiten pro Tag.
Eine Anpassung des gesamten Fahrplanes wird unumgéanglich sein, die
Beeintrachtigungen lassen dauerhafte Kundenausfélle - und bei Kompensation
der Mehrkosten - Einschrankungen fiir den gesamten Bereich des Offentlichen
Personennahverkehrs erwarten.

Als Problempunkte fur eine verlassliche Bedienung sind insbesondere zu nennen:

B Uberlastete Kreuzung am Donaueinkaufszentrum (fehlende Busspuren,
keine leistungsfahigen Abbiegespuren)

®  parkende Fahrzeuge in der WohrdstraRe

B Kapazitatsengpasse auf der Eisernen Briicke und am Stidkopf der Eisernen
Briicke

" Wwegfall der LinienbuserschlieBung fir Stadtamhof.

Betroffen von einer Umleitung wére u.a. die Linie 3 (Wutzlhofen), die zukiinftig
Reinhausen tber die Amberger / Donaustaufer Straf3e erschlieRen misste, wenn
die Linie 4 ab IsarstralRe uber die Nordgaustrafl3e gefiihrt wirde. Von einer
Umleitung der Busse uber die Nibelungenbriicke ware insbesondere die
Wohrdstrale tangiert, die dann - im Vergleich zur heutigen Situation bei der die
Strafl3e von rund 250 Bussen taglich genutzt wird - knapp 550 Linienbussen als
Route von/zur Altstadt dienen wirde (* Anlage 1: Mégliche Umleitung der
Buslinien aus dem Stadtnorden).

Aus planerischer Sicht ist im Vorfeld einer Sperrung der Steinernen Briicke der
vorangehende Neubau einer Ersatzbriicke fiir den Offentlichen
Personennahverkehr grundsatzlich notwendig. Aufgrund der nicht abzusehenden
Dauer fir eine Realisierung ist es bei den nun vorliegenden Fakten daher
unumganglich, dass der Einsatz einer provisorischen Briicke, wie derzeit z.B. in
Bamberg zum gleichen Zweck eingesetzt, eingehend gepruft wird ( » Anlage 2:
Briickenprovisorium Bamberg).

Trassenvarianten



Fir einen provisorischen Briickenschlag ausschlief3lich fir den Busverkehr, der
Uber mehrere Jahre hinweg seinen Dienst erflllen misste, kommt nach Ansicht
der Verwaltung nur ein Planungskorridor zwischen der Grieser Briicke und dem
Grieser Spitz in Frage. Diese Lage hétte den Vorteil, dass sowohl die Altstadt als
auch Stadtamhof zentrumsnah vom Bus erschlossen werden kdnnen und die
Umwegfahrten tiber die Nibelungenbriicke tber einen langen Zeitraum hinweg
zugunsten der Attraktivitdt des OPNV und der Kundenfrequenz erheblich reduziert
werden.

Vom Fuf3ganger- und Radverkehr kann eine provisorische Briickenverbindung
nicht benutzt werden, da auf der Briicke nur eine Spur im Einrichtungsverkehr zur
Verfugung steht (* Anlage 3: Provisorischer Brickenubergang fir Busse -
Trassenvarianten).

Variante 1

Lage:

Provisorischer Briickenschlag fur Busse Ostlich der Grieser Briicke, schrag tber
den Donaunordarm und den Wehrkanal Richtung Jacobigelande verlaufend, mit
Anrampungen Richtung Andreasstadel im Norden und parallel zur Proskestral3e
Richtung Wohrdstral3e im Siiden;

Zu-/Abfahrt:

Zufahrt von Norden Uber Andreasstral3e, Abfahrt nach Norden zur GraRIschleife
Uber eine neu zu bauende Durchfahrt neben der Gerhardinger Schule;

Variante 2

Lage:

Provisorischer Trassenverlauf fur Busse unter Ausnutzung der befestigten
ErschlieBungsflachen firr die Schiffsanlegestellen vor der Schleuse liber das
Vorland 6stlich des Kinderspielplatzes "Am Gries"; Briickenquerung des
Donaunordarm Richtung Jacobigeldnde mit Anbindung an die Woéhrdstrale;

Variante 2a

Lage:

Wie Variante 2, jedoch Anbindung an die Maffeistraf3e und in Verlangerung zur
Wohrdstralle

Variante 3

Lage:

Provisorischer Brickenschlag fur Busse unmittelbar am "Grieser Spitz" mit
senkrechter Querung des Donaunordarms, am Unteren Wohrd Anbindung an die
Wohrdstralle;

Zu-/Abfahrt:



Zufahrt von Norden unter Ausnutzung der befestigten ErschlieBungsstral3e fir die
Schiffsanlegestellen vor der Schleuse bis zum "Grieser Spitz";

Zu klarende Probleme

Fir die angedachten provisorischen Trassen- und Briickenldsungen bei einer
nicht aufschiebbaren Sperrung (“worst-case") der Steinernen Briicke miissen wie
bei den Ersatztrassen noch eine Reihe von funktionellen, konstruktiven,
technischen und rechtlichen Fragen und Problemen gel6st werden. Diese sind im
einzelnen:

¥ Klarung der Zu- und Abfahrtsmoglichkeiten

® Hohenlage der Briickenprovisorien einschlieflich Rampen mit Standort der
Pfeiler

¥ FEinsatz und Verfuigbarkeit von standardisierten Briickengeréaten als
Stahlfachwerktrager unterschiedlicher Spannweite auf Leih- oder Kaufbasis;
z. Zt. ist bei einer BaumafRnahme in Bamberg eine &hnliche Briicke mit
einspuriger Verkehrsfuhrung und Ampelsteuerung ausschlief3lich fir Busse
im Einsatz

®  Genehmigung der Nutzung von fremden Grundstiicken und Einrichtungen
¥ Klarung der flussbautechnischen Fragen
B Klarung der wasserrechtlichen Fragen (Hochwasser, Hochwasserabfluss)

¥ Klarung der naturschutzrechtlichen Fragen (Eingriff in Natur und
Landschaft)

¥ Klarung der denkmalschutzrechtlichen Fragen (Lage in Altstadtensemble)

B Kostenberechnung, Zeitplan, Bauablaufplan

11. Auftrag an die Verwaltung

Als Vorsorge und fir den Fall einer nicht aufschiebbaren Sperrung der
Steinernen Bricke fur den Busverkehr ist es aus Sicht der Verwaltung kurzfristig
erforderlich, alternative provisorische Lésungen fir mogliche
Busersatztrassen zu untersuchen, um weiterhin die optimale Busanbindung flr
die Altstadt und Stadtamhof zu gewahrleisten. Die Verwaltung wird deshalb
beauftragt, die Realisierbarkeit der aufgezeigten Alternativen naher zu
untersuchen und zu optimieren mit dem Ziel, méglichst zligig, zu einer
provisorischen Trassen- und Briickenlésung zur Verlagerung des
Busverkehrs von der Steinernen Briicke zu kommen.

Die Entscheidung tber den Bau einer Ersatzbriicke bleibt davon unberihrt. Hierzu
wird dem zustandigen Ausschuss fur Stadtplanung, Verkehr, Umwelt und
Wohnungsfragen wie vorgesehen gesondert berichtet.

Anlagen

Beachten Sie bitte, dass die folgenden elektronischen Dokumente bisweilen
groRere Ladezeiten beanspruchen, da der Datenumfang z.TI. groR3 ist.
» 1. Mdgliche Umleitungen der Buslinien aus dem Stadtnorden (1,67 MB
» 2. Bruckenprovisorium fur Linienbusverkehr in Bamberg (856 KB)

» 3. Provisorischer Briickeniibergang fur Busse - Zu untersuchende
Trassenvarianten (1,01 MB)



